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El invento se refiere a un dispositivo de dlrecr
¢ibén, en especial para vehiculos pesados, con un sistemaf
hidrostético que se compone de un motor de trabajo, de una
parte de mando con una vilvula de conmubtacién y de cierr%
5 ¥y un dispositivo de medicibn, asi como de un dispositivo;
de accionamiento, pudiendo el dispositivo de accionsmien-
to actuar de tal modo sobre la parte de mando que, al ser
accionado, es conducido liquido de presidn en el sentido |
deseado hacia y desde el motor de btrabajo, siendo enton-?
10 ces medido por el dispositivo dosificador.
Para tales dispositivos hidrostéticos de‘direcé
cibén se conocen diversas construcciones. En una forma dei
realizacibén (patente estadounidense n2 Re 25.126), la v&i

vula de conmubtacibn y de desconexidn esti conformada en

)

i5 una corredera giratoria, uno de cuyos manguitos esté uni-
do con el volante, mientras que su obro manguito esté uni
do con el rotor de un motor de dosificacidn. Haciendo gii
rar el volante, la vélvula es abierta en el sentido desqé
do. Permanece abierta hasta que a través del motor de do;
20 sificacién ha sido conducida tal cantidad de liquido de
presién al motor de trabajo, que el segundo manguito ha g
seguido el giro del primer manguito., En otra forma de rgé
lizacibén (patente estadounindese n2 2,020,951), el volqg%
te estd unido con una bomba dosificadora. La vAlvula de |

25 cierre y de conmutacibén se abre en el sentido deseado y ;
|
|

permanece asbierbta si con la bomba se genera una diferen=-
cia de presidn en la vélvula, vy mientras dura esta difeu
rencia de presidn., Estos sistemas tienen también generq&;
mente la propiedad de que, al fallar la bomba de presi6ni

20 el dispositivo dosificador puede ser hecho girar a mano

i
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‘mando de emergencia. !

‘medisnte el volante, pudiendo de este modo produci:éénlﬁl

Ahore bien, se presentan dificultades cuando ha@

i
‘de ser gobernados motores de trabajo con un gran volumen
de desplazamiento, tal como se precisan en especial para

‘vehiculos pesados. Si se procede sencillamente a agrandar

el dispositivo de direccidn en una proporcidn correspon-
diente al tamafio del motor de trabajo, entonces el dispo--
sitivo resulta grande, pesado y poco manejable. Si se une
una bomba dosificadora con el volante, entonces se preci—.
sa una fuerza considerable del conductor para genersr la

presifn diferencial para el accionamiento de la vélvula

" de conmutacibn y de cierre. En cualquier caso no bastan

las fuerzas del conductor para en el caso de mando de e-

mergencia, conseguir a mano un desplazamiento de las rue~

das a conducir, Si se conserva en cambio el tamafio usual
del dispositivo de direccidn, entonces un giro completo
del volante origina tan solo un desplazamiento muy peque-
fio de las ruedas conducidas. En especial no es posible ya
hacer girar estas ruedas con pocas vueltas del volante,
por ejemplo, con tres, para hacerlas pesar desde su posi~-
cibn tope de la izquierda hasta su posicibn tope de la de
recha. La posibilidad de montar detrds del volante un en-
granaje multiplicador, presente asimismo dificultades,
puesto que entonces para el mando de emergencia ¥y, al em-
plearse una bomba dosificeadora, también para el servicio
normal, es necesario aplicar fuerzas inadmisiblemente i
grandes. ‘

El invento se ha propuesto por lo tanto, indi—f

car un dispositivo de direccidn del tipo descrito al prié
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cipio que, a pesar de la ubilizacidn de motores de trabaj
grandes, pueda ser accionado con fuerzas normales, y que
tenga la realizacidn normal entre el fngulo de giro del
dispositivo de accionamiento, por ejemplo, del volante,
vy el giro del dispositivo gobernado, por ejemplo, de las
ruedas conducidas.

Egte problema se resuelve conforme al invento,

por el hecho de esbtar monbtados uno tras otro dos sigtemas

hidrostéticos, actuando el motor de trabajo del primer sis
tema como dispositivo de accionamiento sobre la parte de °
mando del segundo sistema, mientras que el motor de tra- -

bajo del segundo sistema estd unido con las partes a con-"

ducir,

Este montaje en serie, la cantidad de liquido

de presidn alimentada al motor de trabajo del segundo sigi

tema es proporcional a la cantidad de liquido de presidn

que fluye a través del dispositivo dosificador del primerf
sistema, pero puede ser sustancialmente mayor. Las fuer- !
zaad & aplicar en el primer sistema pueden ser pequefias}

para el accionamiento del segundo sistema se dispone, cc:-—|

mo consecuencia del emplec del liquido de presibn, de
fuerzas suficientemente grandes. Por lo tanto se puede
prever en el segundo sistema un motor de dosificacidn
grande o uno pequefio, pero que gire muy répidamente, o
bien adoptar cualquier otra medida para tratar la gran
cantidad de liquido exigida por el motor de trabajo, sin '
que ello tenga repercusidn sobre las fuerzas a aplicar ;
en el volante. La manera de proceder en un mando de emqg?
gencia, serd explicada todavia mis abajo. En cualquiera E

de los casos, ¥y si puenteando el segundo sistema se hace;
|
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que el primer sistema actue directamente sobre el motox

i de trabajo del segundo sistema, se puede conseguir una :gf

' gulacidn de este motor de trabajo con fuerzas todavia ad-'
:misibles. |
‘ Es especialmente ventajoso que el motor de tra-
;bajo del primer sistema sea un motor de rotacidn. Su Arbol
de salida puede entonces atacar al segundo sistema direc=

tamente en el lugar en que, de otro modo, estd acoplado

el volante.

1
i
|
H

En un ejemplo preferente de realizacidn esté

' prevista, en el curso de los dos sistemas hidrostéticos,

- al menos una transmisidn que eleva el caudal del segundo

- sistema por cada vuelta del dispositivo de accionamiento

|

' del primer sistema., Como consecuencia de la transmisibn,

" basta un dispositivo relativamente pequefio del segundo sis

' tema, lo que es mis favorable que la utilizacién asimismo
- posible de piezas de construccidn grandes y pesadas para i

egste fin.

La transmisibén puede estar prevista en uno o
varios lugares de los dos sistemas. En el primer sistema

es conveniente cuidar de que la fuerza de accionamiento

- no sea elevada por la transmisibén de manera inadmisible,

' En cambio no existen inconvenientes en hacer que la trans

migidn tengs lugar -tal como ya es conocido en dispositi-

" vos de direccibn con un sblo sistema hidrostético- por

el hecho de utilizarse como dispositivo dosificador una
méquina de &mbolo giratorio, cuyo rotor es hecho girar
por el dispositivo de accionamiento, ¥y cuyo volumen de
desplazamiento por cada revolucidn del rotor es un mﬁ:u::i.-i
plo, correspondiente al nfmero de dientes, del volumen

de la cémara de desplazamientbo.
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Asimismo puede estar prevista, entre la parte ",

de mando y el motor de trabajo del primer sistema, una %
|

s

trensmisidn hidréulica tal, que los fngulos de giro de q_‘

lida del motor de trabajo Altimamente mencionado sean ma-§
yores que los &ngulos de giro del dispositivo de acciona-?
miento del primer sistema., Como en esta parte del primer %
sistema actfia ya el 1liquido de presibn, esta transmisidn
es ampliamente independiente de la fuerza manual aplicadaé
También puede montarse un engranaje multiplica-i
dor delante del dispositivo dosificador del segundo siste;
me. Asimismo puede el dispositivo de dosificacidn ﬁltima-j
mente citado presentar una miquina de &mbolo giratorio coﬁ
multiplicacibn de volumen, .
Una construccidn muy sencilla resulta si los do;

dispositivos de medicidn presentan una méquina de &mbolo f

giratorio con multiplicacién de volumen, y si el motor de

4

trabajo del primer sistems estd unido directamente con el

|
|
frbol de entrada del segundo sistema., A este particular !
i
no hace falta otro engranaje multiplicador, alcanzéndose |

sin embargo multiplicaciones extraordinariemente albtas. |
t

8i cada uno de los dispositivos dosificadores multiplica |
en una relacibén de 1 : 7, resulta una multiplicacién to- é
tal de 1 : 49, Si el dispositivo dosificador del segundo .
sistema tiene el doble volumen de cimara que el dispositi;
vo dosificador del primer sistema, resulta ya una multipLi
cacibn total de alrededor de 1 : 100,

Facilita la construccidn el que los dispositivoé
de medicibn de los dos sistemas sean miquina de &mbolo gil
ratorio con ruedas denbadas de la misma configuracibn peué

riférica. Se pueden entonces construir estas méquinas de

~6—
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»émbolo giratorio en una serie, existiendo todavia sufiecie

1

' tes posibilidades de variacibn en el ancho de los émbolos
!glratorlos, para dar al dispositivo dosificador del segun-
" do sistema un meyor volumen de clmara. Ademds puede apre--E
:ciarse que log elementos de construccidn precisos pare el

gegundo sistema no necesitan tener dildmetros mayores que
Tlos del primer sistems.

Convenientemente estd asignada a cada sistema
“hidréulico su propia bomba de alimentacibn. En especisl

la bomba pars el segundo sistema puede estar dispuesta en

:las proximidades del motor de trabajo y de la parte de man

“do del gegundo sistema., Se obtienen entonces conducciones
muy cortas, pobres en pérdidas, para las grandes cantida-
“des de 1fquidos El empleo de dos bombas de alimentacidn

no proporciona normalmente tampoco dificultades, puesto

- que los vehficulos pesados suelen tener generalmente al me-

nos dos sistemas de bombas. Aparte de esto resulta la po-

gibilidad de que para un caso de emergencia se dispone to;

davia de al menos una bomba. Si ha fallado la bomba del

' primer sistema, se puede hacer girar a mano, a través del
' primer sistema, el motor de trabajo del primer sistema,
:y accionar con ello el segundo sistema, Si ha fallado la
" bomba del segundo sistema, entonces el motor del primer

' sistema, como consecuencia del 1lfquido de presibn allf e-

xistente, tiene la fuerza suficiente para provocar una im+
pulsibn de aceite en el segundo sistema, incluso sin acei~
- te de presidn.
En el caso citado en f1ltimo lugar, y también
cuando no se dispone de ninguna potencia de bomba, se pueT

de conducir a través del dispositivo de medicién del pri-;
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" mer sistema directamente Nquide de presibn d motor de tra%

bajo del segundo sistems, sirviendo el dispositivo dosifi-

!

cador como bomba en un servicio puramente a mano. A este i
particular es conveniente, no obstante, disponer en la co@-
duccidn de alimentacibn del segundo sistema una vélvula |
de retencidn, para que el aceite de presidén impulsado a
mano no fluya, en lugar de al motor de trabajo, a través -
de la parte de mando del segundo sistema, que es regulada;
por el motor de trabajo del primer sistema al girar el |
dispositivo de accionamiento de este sistema, escapando

con ello el aceite de presibén. En el @so més sencillo no |
se precisa para este mando de emergencia nada mis que u-
nir cada conduccidn de conexibn del motor de trabajo del |
primer sistema con cada una de las conducciones de cone-
xidn del motor de trabajo del segundo sistema, a través
de una vélvula de retencién que sbre en direccifén hacia ;
el segundo sistemas

Convenientemente tienen las dos bombas de ali-
mentacidn un depdsito comfin, de modo que pueden emplear=
se circuitos en los que se traslada aceite desde un sis- i
tema al otro. Naturalmente se puede trabajar también con |
una sola bomba, si se monta detrds de ella un divisor de
cantidades que distribuya el 1liquido de presibn en los
dos sistemas.

El invento seri explicado a continuacidn con
més detalles & base de un ejemplo de realizaciln repre- !
sentado en el dibujo, mostrandos é

La fig. 1, el esquema hidrdulico de un disposi{
tivo de direccidn conforme al invento; .

La fig. 2, una seccidn longitudinal a través dé
una unidad constructive, en la que estén reunidos el mo-i

-8 =
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%tor de trabajo del primer sistema y la parte de mando del}
%segundo sistema; j
j Ia figs 3, una seccidén transversal a lo largo f
ide la 1fnea A-A en la figura 2;

§ ' La fig. 4, una seccidn transversal en répresen-'

 tacibn esquemftica, no a escala, a lo largo de la lfnea

]

B-B en la fig. 2, estando la vAlvula girade hasta una po-
' sicibn de trabajo;

: La fig. 5, una seccibn transversal en represen-
?taci6n esquemftica, no a escala, a lo largo de la linea

' C-C en la fig. 2, ¥

| La fig. 6, parte de un desarrolb de la vélvula..

En el dispositivo de direccidn conforme a la

' fig. 1 se trata de, con ayuda de un volante 1, accionar
un gran motor de trabajo 2, en cuyo véstago de &mbolo 3

. estén articuladas, por ejemplo, ruedas.

Para este fin esta previsto un primer sistema

" hidrostético que presenta una bomba 4, una parte de man-

" do 5 y un motor rotativo de trabajo 6. La parte de mando

~ ha sido representado tan solo de manera esquemética, Con-

 tiene una vllvula 8e conmutacidn y de cierre, que permite

" unir la conduccibén de presibén 7 selectivamente con una

- de las dos conducciones de conexién 8 § 9y ¥ la conduc~-

; cibn de escape 10 con la otra conduccidn de conexibn de

25

' cada caso, 0 respectivamente, en la posicién neutra, la

: conduccidn de presidn 7 directamente con la conduccidn de:

escape 10, a través de un trayecto de cortocircuito, La
parte de mando posee ademis un mobor que mide el caudsl
|

- de liguido afluyente al motor de trabajo 6 y que cuida de.

| que el &ngulo de giro del motor de trabajo 6 sea propor-

cional al &ngulo de giro del volante l. Una vélvula de
-9 -
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sobrepresibn 1l esti montada entre la conduccidn de pre-

sifn 7 y la conduccibn de escape 10,

El motor de trabajo del primer sistema acciona .

a través de su &rbol de salida .12  a la parte de mando

13 de un segundo sistema, que estd constituida exactamen-?

te lo mismo que la parte de mando 5 del primer sistema.

1

Es capaz, por consiguiente, de conducir el liquido de pqgi

gibn alimentado por una bomba 14 a través de una conduc-—

i

cibn de presibn 15, selectivamente a una de las dos con=-

ducciones de conexibén 16 6 17, y unir la otra conduccidn ;

de conexibn de cada caso con la conduccibén de escape 18,

o bien de unir en la posicibn neutra las dos conducciones

15 6 18 directamente entre sf. También en esta parte de.

nmando posee un motor de dosificacidn, que cuida de que

la regulacifn del motor de btrabajo 2 sea proporcional al

giro del arbol de accionamiento 12, También entre las co#-

ducciones 15 y 18 est4d montado un regulador de sobrepre-i

sibén 19.

El motor de trabajo 6 y la parte de mando 13
estdn alojados en un aparato 20 comfm, Los dos sistemas
poseen un depdsito comfn 21,

Asimismo estén previstas dos conducciones de

unidn 22,23, que en cada caso unen una conduccidn de co-

nexién 8 6 9 del primer sistema con una conduccién de co-

nexibn 16 8§ 17 del segundo sistema, Las dos conduccionesf

poseen sendas vAlvulas de retencibn 24,25 que se abren
en direccidn hacia el segundo sistema,

Cuando durante el serviecio se hace girar el

H

i
i

!

volante 1 en un &ngulo determinado, obedece el motor de '

trabajo 6 bajo la influencia del 1iquido de presidn del

- 10 -
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primer sistema, y se desplaza en un &ngulo de giro pTopor
cional, Convenientemente el &ngulo de giro del Arbol de

salida 12 asciende a un mlltiplo del Angulo de giro del g
|

. volante l. Por el motor 6 es regulada correspondientemen-:

' te la parte de mando 13 con una fuerza y velocidad sufi- |

cientes. Esta regulaciln es seguida por el motor de traba

- jo 2 de manera proporcional. ElL motor de dosificacidn de

la parte de mando 13 puede ser hecho todo lo grande que

se quiere y ser hecho girar todo lo répidamente que se

- quiera, dentro de 1fmites razonables, ya que para su ac~

. clonamiento no se precisa ninguna fuerza manual. A una can
- tidad mayor de paso es posible adaptarse mediante seccio-f
; nes transversales mayores de las conducciones y delos ta~
; ladros. Es especialmente ventajoso el que, a causa de la

? transmisidn que se produce entre el primer sistema y se-

j gundo, tambidn el inevitable &ngulo de mercha muerta, cqg;
. probable en el volante, pueda ser reducido, o bien el quq
j en un 4ngulo de giro del volante correspondiente al &ngu-
i lo de marcha muerta actual, quede ya franca una mayor sec

j ceidn transversal de corriente en la parte de mando del se%

i
gundo sistema, '

Si falla la bomba 4, entonces el motor de tra-
bajo 6 puede ser regulado a mano de la manera usual, ha-
ciendo girar el volante 1, accionindose con ello el segun
do sistema. Si falla la bomba 14, entonces el motor de '

trabajo 6 del primer sisbtema tiene la fuerza suficiente

pera impulsar el motor de dosificacibn del segundo siste~

 ma y para utilizar a 8ste como bomba para la regulaéidn

30

21-6-69

del motor de trabajo 2. Otra posibilidad consiste en ha- |

cer que el 1fquido de presibn del primer sistema actfe di-

-1l =
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rectamente sobre el motor de trabajo 2. Tel como indican
las lineas de trazos, el aceite de presidn fluye entonces
a través de una de las vélvulas de retencibén 24,25, vol—é
viendo a través de la parte de mando 13 y de la conducci&n
5 de escape 18 del segundo sistema, Para que el aceite de ?
presidn no pueda escapar desaprovechado por la conduceidn
de presibn 15, estd prevista en esta conduccidn de pre-
si6n una vdlvula de rentencidén 26, En el caso de haber fa
1llado las dos bombas, entonces se puede todavia conducir'
10 aceite al motor de trabajo 2 con ayuda del volante 1 y
del motor de dosificacidn de la parte de mando 5, de moda
que por lo menos es posible todavia una regulacibn muy
lenta,
El sparato 20 ha sido representado en seccibn §
15 longitudinal en la fig. 2. En el extremo izquierdo se en;
cuentra el motor de trabajo 6, que presenta una rueda den
tada 28 soportada sobre un &rbol 27, y un anillo dentadog
29 dispuesto excénbricamente, que gira en un anillo ex- :
céntrico 30, EL &rbol esti soportado en una tapa 31 y %
20 en un disco 32, que cierran también las clmaras 33 de laé
bombas por un lado, La tapa 31 lleva ademis boquillas def
empalme para las conducciones de conexibn 8,9, y ranuras;

de alimentacibn 34 y 35 comunicadas con ellas, Las parte;
| 30,31,32 estén unidas mediante tornillos 36 con una caja?
25 37 de forma tubular,

En el extremo derecho de la caja se encuentra E

el motor de dosificacibén., Este posee una rueda dentada
38 que puede girar én un anillo dentado estacionario 59.:
La rueda dentads tiene un diente menos que el anillo dqgg
30 tado. Entre los dos se forman clmaras 40 que, por un la-?
do, estén limitadas por una tapa 41 y, por el otro lado!

21-6-69 -1l2 -
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‘por un disco acanalado 32. El punto central de la rueda f

i
dentadsa %8 se mueve sobre una via circular. Por cada mo-}

f
. vimiento circular completo, no obstante, la rueda denta-

da gira finicamente avanzando un paso de diente., Las pie-:
zas 39, 41 y 42 estén unidas entre si{ por medio de torni{
llos 43. El disco 42 estd fijado en la cajé 37 por medioi
de tornillos 44, |
En la caja estén previstos un manguito girato=-.
rio exterior 45 y un manguito giratorio interior 46. El
manguito interior est& unido, a través de una espiga 47,
solidariamente en giro con el &rbol 27, mientras que el
manguito exbterior estd unido solidarismente en giro con
le rueda dentada 38, a través de una espiga 48 y de un
frbol articulado 49, Un muelle 50 mantiene los dos men~-
guitos en una posgsicibn neutra prefijads (fig. 6). Los
nanguitos puéden ser llevados a una posicidn de trabajo
en contra de la fuerza del muelle (fig. #). En el caso
extremo, la espiga 48, sostenida fijamente enh el mangui-
to exterior 45, se apoya contra la pared del 4nima 41
del manguiro interior 46, de modo que se establece una
unidn de giro con cierre de fuerza entre el motor de tra-
bajo 28 y 29 y el motor de dosificacibn 38,39, pudiendo
este filtimo ser hecho funcionar como bomba, |
La caja 37 contiene 4 canales anulares. Un pri-
mer canal anular 52 estd comunicado con la conduccién dej
presién 15, un segundo canal anular 53, con la conducci6ﬁ
de escape 18, mientras que los canales anulares tercero :
y cuarfo 54 y 55 estén unidos con las conducciones de co?
nexibn 16,17, En el menguito exterior 45 se encuentran,

de izquierda a derecha, orificios de escape 56, orificios
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de conexién 57 y 58, orificios de distribucibén 59, orifi-
cios de alimentacidn 60 y orificios de cortocircuito 61.%
En el manguito inbterior 46 existen orificios de escape E
62, renuras de conmutacibén 63,64 y 65, que discurren lon;
gitudinalmente, una ranura anular 66 comunicads con es- T
tas Qltimas y orificios de cortocircuito 67. En la caja i
se han previsto asimismo orificios de distribucién 68 f
que, a través de cansles 69, 70, estin comunicados con i
los espacios intermedios comprendidos entre las bases de,
los dientes del anillo dentado 39.
Con ello resultan los régimenes de servicio si=

guientes: En la posicidn neutra ilustrada en la fig. 6 T
llega aceite de presibn, a través del espacio anular 52 §
y de los orificios de cortocircuito 61, 67, al espacio ;
interior 71, desde donde puede escapar directamente a ;
través de los orificios 62,56y del espacio anular 53. '
Si el mangulbo inbterior 46 es hecha girar por el motor
de trabajo 28,29 en conbra de la fuerza del muelle 50,
entonces los orificios de cortocircuito 61,67 pierden
poco a poco el contacto. Segln el sentido de giro, los
orificios de conexifn 57,58 entran en contacto con una
de las ranuras de conmutacidn 63,64 y los orificios diﬂ—;
tribuidores 59 contigqps, cada uno con uno de los orifi-;
cios de conmutacién 64,65. Por consiguiente el lfquido i
de presibén influye desde la ranura anular 52 a través

de los orificios 60, la ranura anular, 66, la ranura de i
conmutacibn 65, los orificios de distribucibn 59 y 68,
para llegar al motor de dosificacibén y, a través de ori-%
ficios de distribucida 68,59 paralelos, a ranuras de cqﬁ'
mutacidn 64, para desde alli pasar por los orificios de

i
conexién 57 § 58 al motor de trabajo 2 y volver desde i
{
- 14 - ;



:alli al espacio anular 53, a través de ranuras de conmuta—
{ cién 63, La direccidn en que es recorrido el motor de tra~
fbajo depende del sentido de giro del manguito interior 46j
{Les- ranures63,64 actfian por lo tanto, en combinacidn con |
5 ?1os orificios de conexidn 57,58, a manera de vAlvula de :
;conmutacién. Los orificios de distribucidn 59 formsn jun-
to con los orificios de distribucibn 68, tal como muestra
‘la fig. 4, una vlvula de conmutaciln que cuida de que las
icémaras 40 del motor de medicibn 38,39 sean alimentadas
10 ‘con liquido de presibn en el orden de sucesidn y el senti-
"do de giro correctos. En combinacién con las ranuras de
;conmutaci6n 64,65, se ha cuidado de que el senbtido de giro
Edel motor de medicidn coincida con el sentido de giro del
%motor de trabajo 28529, de manera que el manguito exterior
15 45 sigue el giro del manguito interior 46.
' En el ejemplo de realizacidn descrito, la forma.
j'pem‘.i‘ér:i.ca de las ruedas dentadas y anillos dentados del -
‘motor de trabajo 28, 29 y del motor de dosificacidn 58,59;
‘del gsegundo sistema, as{ como también del motor de dosifi{
20 cacibén del primer sistema, es la misma, Por ello es posi-i
'ble construir todas las piezas en la misma méquina, de maQ
nere racional, Exclusivamente el ancho de los elementos
dentados 38 y 39 es mayor.
La presente solicitud, que corresponde a la pre=~
25 sentada en la Repfiblica Federal Alemana, el 3 de Mayo de
1.968, bajo el n2 P 17 55 387.6, se acoge a los beneficios
Edel Artfculo 51 del vigente Estatuto sobre Propiedad In-
“dustrial.
21-6- 69 - 15 -
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REIVINDICACIONES

Los puntos de invencidn propia y nueva, que se
presentan para que sean objeto de esta solicitud de Patqgs
te de Invencidn en Espafia, por VEINTE afios, son los si- i
gulentes: f

1l.- Un dispositivo de direccibn, especialmente :
para vehiculos pesados, con un sistema hidrostitico que
se compone de un motor de trabajo, de una parte de mando !
con una vllvula de conmutacién y de cierre y un disposi- i
tivo dosificador, as{ como de un dispositivo de acciona- %
miento, pudiendo el dispositivo de accionamiento actuar
de tal modo sobre la parte de mando que, al ser accionadoi
es conducido 1fquido a presidn en el sentido deseado ha- E
cia y desde el motor de trabajo, siendo entonces medido
por el mobtor de dosificacibn caracterizado por estar mon-z
tados uno tras otro dos sistemas hidrostéticos, actuando %
el motor de trabajo del primer sistema como dispositivo §
de accionamiento sobre la parte de mando del segundo sis-g
tema, mientras que el motor de trabajo del segundo siste—j
ma estd unido con las partes a dirigir,

2.~ Un dispositivo de direccibn de acuerdo con .
la reivindicacidn 1, caracterizado porque el motor de tra
bajo del primer sistema es un motor rotativo,.

3.~ Un dispositivo de direccién de acuerdo con ;
las reivindicaciones 1 § 2, caracterizado porque en el :
curso de los dos sistemas hidrostéticos, esté prevista alé
menos una transmisidn que eleva el caudal del segundo sis;
tema por cada vuelta del dispositivo de accionamiento delf
primer sistema. ;

4,- Un dispositivo de direccidn de acuerdo con 3
i

la reivindicacidn 3, cabacterizado por une transmisién
|
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;del rotor es un mlltiplo, correspondiente al nfimero de

'dientes, del volfmen de la cémana de desplazamiento.

i
'

i

!
i
'
|
[
!

;hidréulica tal entre la parte de mando y el motor de tra-!

‘bajo del primer sistema, que los &ngulos de giro de salidé
%del motor de trabajo (ltimamente mencionado son mayores |
gque los &ngulos de giro del dispositivo de accionamiento
:del primer sistema.

| 5.- Un dispositivo de direccibén de acuerdo con
:las reivindicaciones 3 § 4, caracterizado porque, delante
‘del dispositivo dosificador del segundo sistema, estd mon-
%tado un engranaje multiplidador mecénico.

6.~ Un dispositivo de direccidn de acuerdo con

ilas reivindicaciones 3 6 4, caracterizado porque la multi-

fplicacién tiene lugar por el hecho de que como dispositivo

dosificador se utiliza un mAquina de émbolo giratorio, cu-

" yo rotor es hecho girar por el dispositivo de accionamienf

"to y cuyo volumen de desplazamiento por cada revolucidn

7.~ Un dispositivo de direccidén de acuerdo con f
la reivindicacibdn 6, caracterizado porque los dos disposi;

tivos dosificadores tienen una méquina de &mbolo girato- :

rio con multiplicacién de volfimen, y porque el motor de

trabajo del primer sistema estd unido directamente con el.

' &rbol de entrada del segundo sistema.

8.~ Un dispositivo de direccidén de acuerdo con '
una cualquiera de las reivindicaciones 1 a 7, caracteri-

zado porque los dispositivos dosificadores de los dos sis

~temas son méquinas de &mbolo giratorio con ruedas denta-

~das de la misma configuracién periférica.

9~ Un dispositivo de direccidn de acuerdo con

una cualquiera de las reivindicaciones 1 a 8, caracteri-

-17 -



zado porque a cada sistema hidrosbético le esté suuu;u;uu-
da su propis bomba de alimentacién, ’
10.~ Un dispositivo de direccibén de acuerdo conk
lae reivindicacidn 9, caracterizado porque en la conduccidn
5 de alimentacibn del segundo sistema estd dispuesta una val-
vula de retencidn,
1l.- Un dispositivo de direccién de acuerdo con:
la reivindicacidn 10, caracterizado porque cada conducci6ﬁ
de conexidén del motor de trabajo del primer sistema esté E
10 unida con una conduccibén de conexibn del motor de trabajo:
del segundo sistema a través de una vllvula de retencidn ;
que se abre en direccibén hacia el segundo sistema, i
12.,~ Un dispositivo de direccibn de acuerdo con%
una cualquiera de las reivindicaciones 9 a l2, caracteri—i

15 zado porque las dos bombas de alimenbacidn tienen un de- ;
pbsito comfn.

i
}

1%,.~- Dispositivo de direccidn, especialmente

pars vehiculos pesados. ;
Tal y como se ha descrito en la Memoria que an-
20 tecede, representado en los dibujos que se ascompaiian y
con los fines que se han especificado.
Esta Memoria consta de dieciocho hojas escri-
tas a miquina por una sola cara. i
24 JUi 1369 |
Madrid, '
P.A.

1

pAloerie R
For [aoders %&'

21-6-69
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