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PATENTE DE INVENCION

por VEINTE afios

cuyo privilegio se solicita para Espafia,
sus territorios y plezass de soberania,

a favor des

TRANVIAS DE BARCELONA, Se.A.~ S.Y.M.

entldad de nacionalided espafiola, domici=
lieda en Barcelona, Rda. San Pablo, 43, re-

lativa as

"MECANISMO DE BOTONERA PARA MANDO DE CAJAS
DE CAMBIO DE MARCHASY

Inventores: Antonio Company Gercia y
José Fené Moncam
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MEMORIA DESCRIPTIVA

Le presente invencién se refiere, tal como indica su enun-
ciado, a un mecanismo de botonera para mando de cajas de cambi¢
de marchaes de grendes dimensiones, como son, por ejemplo, las
de autbobuses ¥ CamionesS, = = ~ = = = = = = = = - - - = - ==~

Las dimensiones y esfuerzos requeridos para introduccién
de mérchas en las cajas. de cambio de grandes camiones, aubobu-
ses dumpers y tractores, obligeria a un superdimensionado de
las palencas de mendo que, précticemente imposibilitarie la
actuacién maenual sobre las mismas, por cuyo motivo es usuel
recurrir en bales casos al auxilio de circuitos de mando, ya
sesn eldctricos ya hidréulicos o neuméticos en los que median=
te una palance de reducidas dimensiones se gobiernan dichos
circuitos los cuales, en funciones repetidoras y amplificado-
ras, actlan con gran potencis sobre la caja de'cambio de mar-
CHES, = = = ™ = = = = = = = = = = = - == = .~ =--——-

Dichas palencas de gobierno, o servomando, suelen presen=
tar dificultades de montaje y desmontaje que en caso de averis
oblige e la inmovilizecién del vehfculo a fin de efectuar, por
regla general; tales reparaciones en taller, lo cual, redunda,
como es natural, en un perjuicio econémico dados los elevados
coastes horarios de explotacidén de los vehiculos peaados; por
cuyo motivo me ha desarrollado la botomera de invencién, la
cual por su simplicidad constitutive, sdemés de reducir el
némero de averias, posibilita su cembio total en un tiempo

muy reducido caso de producirse una averia en la misma, sin
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necesidad de llevarla a cabo en taller, = = = = = = = = « =
Esenciglmente se caracteriza el objeto de invencién por
comprender un botdn, como minnmo, por cada marcha, emtendiend¢
como tal también el punto muerto, los cuales botones, excepto
el correspondiente a punto muerto, actfian sobre otros tantos
circuitos eléctricos en los que se hallan intercalades sendas
electrovédlvulas que gobiernan, a su vez; otros tantos circui-
tos de presién de aire o sceite que actdan sobre la baja de
cambio de marchas introduciendo la correspondiente mercha. En
la propls botonera existe un juego de enclavamientos mediante

ol cual se imposibilita la introduccién simulténea dd dos

DMATChAS, = = = = @ = = = = = - - - - - .- —---—-- - -
Con carécter potestative se prevé, adembs, que los cita-
dos enclavamientos de la botonera efectien, como funciones
légicas: la validacién de la introduccién de le marcha més
corta cuando se han pulsado simulténeamenté dos botones co=
rrespondientes a otres tantas marchas hacla adelante, siempre
que una de ellas no sea la primeraj la invalidacién de ambas
marchas hacia adelante cuendo habiendo pulsado simulténeamente
dos botones, uno de ellos corresponda & la primers marcha,
¥ la invalidacién de lm marchs hacis atrés siempre que no se
hayan pulsado simulténesmente dos botones de que consta el
gobierno de dicha MAYChE, = = = = = @ = = e @ = - = = = = -
Si bien puede darse carécter preferente a la realizacién
eléytrica o mecénica de los descritos enclavemientos debe ha=
cerse constar que los mismoe pueden efectuarse indistintamenw

te por los citados medios o por medios hidréulicos o neuméti-

COB, ™ = m m = w w w - - o - omom - - em e m e e e @ s

Para facilitar la comprensién de cuanto se ha expuesto,
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dando a conocer simultémesmente diversos detalles de orden
congtructivo, seguidamente se hace referencia a-la léming de
dibujos que acompafie a la presente memoria en la que se des-
cribe un ejemplo de reelizaclén entre los muchos que de acuel
do con las caracteristicas de invencién, podriasn citarse, poz
cuyo motivo, dado su fin meramente ilustrativo, debe ser con-
siderada como-desprovista de todo cardcter limitativo rese
pecto al aleance de la proteccién legal que se recaba, - - -
Ia figura Gnica representa esqueméticemente la realiza-
¢ibén de una botonera segin invencién pera mando de una caja
de cambio de marchas provista de cuatro marchas hacia adelan-
te ¥ wna hacia atrés, = = = = = = = = = = = = = =~ = = ---
En dicha figﬁra le botonera 1 gobierna la caje de cam-
bio 2 2 través del juego de electrovdlvulas 3, comprendiendo
cuatro botones 41;42,43 ¥y 44 para mendo de las marchas hacia
adelante, en los qué los respectivos subindices representan
la marcha que gobiernan; dos botones 5 para mando de la mar-
cha hacis atrés y un botén 6 para paso a punio muerto. Cada
botén de los deseritos; excepto el 6 correspondiente al pun-
o muerto, actia sobre una slectrovilvula 3 provista del mis.
mo subindice que el respectivo botén 4, la cual electrovdlwvu-
la gobierna el correépondiente circuito neumético 7 que ya
actda sobre la caja de cambio 2 introduciendo la correspon=-
diente marche y manteniéndols introducida en tanto permanece
le excitacién de la correspondiente electrovilvula 3. = -.-
Como puede verse en la figure cada botén 4, 5 6 6
consiste en un conmutador que en posicién de reposo, tel

como han sido representados en la figura, establece continul-
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dad entre dos bornes y que en posicién de trebajo interrumpe
diecha continuidad y la establece entre dos nuevos bornes, &
fin de establecer las funciones lbgicas ya descritas y que a
continuacidén se describen mumevamente en el ejemplo: las
electrovdlvulas 3 estén polarizadas negativamente y puestas
a masa medlante la conexién 8, en tanto gue la polaridad
positiva de mando se introduce por el borne 9. Partiendo del
reposc, como corresponde a las posiciones de pulsadores de la
figura, cualquier botén 4 correspondiente a una mercha hacie
adelante que se pulsa, y por lo tanto descienda transmitird
una polaridad procedente del borne 10 6 del 1l hacia la
respectiva electrovdlvula 3 la cual introducird la corres-
pondiente marcha en la caja de cambio 2. De actuarse simul-
téneamente dos marchas hacia adelante, de las qus ninguna

de ellas sea la primera, por ejemplo, segunda ¥y cuarta; sola-
mente recibird polaridad positive la electrovdlvula 3,
correspondiente a la marcha més corta, siendo inoperante el
bqt6n 44. De accionar simulténeamente dos merchas hacia ade-
lante de las que una de ellas sea le primera, ninguna electro
vélvula 3 recibird polaridad de trabajo y, por lo tanto, no
g6 introducird ninguna marcha., Para paser de una a otra mare
eha hacia adelente basta pulsar el botén 4 correspondiente

a la nueva marcha que se desea introducir sin necesidad de
pulsar el botén 6 de punto muerto pues todos los botones 4, 5
y 6 estén relacionados mecénicamente en la propie botonera
de maners que al pulear uno de ellos desengencha al pulsado
anteriormente, siendo vélido esto incluso para la intro-

duceidén de merchs hacis atrés. Para introducir la mareha

hacia atrés se precisa el accionamiento simulténeo de ambos
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botones 5, relecionados mecédnicamente ademés, & fin de evi-

tar que en marcha hacis adelante se pulsa equivocadamente
uno de dichos botones 5 y se introduzca le marcha hacls
atrés, pudiendo origlnarse, adends de una gran sacudida,
averies en ¢l vehiculo, = = = = = = = = = - - - -
Como ventaja inherente a las caracteristices desoritas
debe hacerse observar el hecho de gue la botonera de inven-
0ién puede ser acoplada a vehiculos pasados dotedos de palan-
ca de cambio de mercha en funcionss de servomando sobre
€lectrovAlvulas 3¢ = = = == = = = = - - - - - - - - - -
Habiendo descrito suficientemente las caracteristicas,
ventajas y funcionamiento de la botonera para mando de cajas
de cembio de marchas, gue constituye el objeto de la pre-—
sente invencién, debe hacerse constar, en resumen, que en
le misma podrén introducirse cuantas verientes de detalle
referentes a materigles, dimensiones, ntmero de slementos
integrentes, forma de acoplamiento y demés circunstancias
accesorias, la experiencia y la préctica puedan aconsejar,
siempre que con ello no sé desvirtlie su esencialidad, que

es la que se concreta en la primera de las reivindicaciones

que Siguen: = = = = = = = =~ = = - === --SSssss
* N O T A

Se decleran de novedad y propleded para Espafia, sus

territoriocs y plazes de soberanin, les siguientes: = « = =

REIVINDICACIONES

1.~ Mecanismo de botoners para mando de cajas de cambio
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de marchas, caracterizada por comprender, como minimo, un
botén por marcha, comprendiendo como tal el punto muerto,
los cuales, excepto el de punto muerto, asctdan sobre cir-
cuitos eléctricos ® los que existen uno por marcha, en los
que se intercalan otras tantas electrovdlvulas que mediante
un fluido a presién actien mecénicemente sobre la caja de
cambio introduciendo la correspondiente marche y mantenién-
dola actuente en tanto permenece la posicidén actusnte del
respectivo botén, existiendo en la botonera un juego de en-
clavemientos mediante los cuales se imposibilita la intro-
duccién simulténea de dos marches en la caja de cambio y
se establece una serie de funciones légicas secundarias.-
2.~ Mecgnismo de botonera pars mando de cajas de cambio
de marchas, segin la reivindicacién primera, caracterizada
porque mediante el juego de enclavamientos de ls botonera se
efectian las siguientes funciones: actuando simulténeemente

sobre dos marchas haciag adelante, de las que ninguna de ellas

'sea la primera se velida la més corta; de ser una de ellas

la primefa_no se valida ninguna de las dos; le introduceién
de la marcha hacia atréds requiere la actuacidén simulténea
de dos botones distanciados y la pulsacién de un botén
correspondiente e una marcha cuslgquiera desenclava cualquier
otro botén accionado enteriormente, = = = = = @ = =« -« -
3.— "MECANISMO DE BOTONERA PARA MANDO DE CAJAS DE CAMBIO
DE MARCHASVe = = = = = = = = o = = - ===

Todo ello conforme se describe y reivindica en la pre-

sente memoria que consta de ocho hojas, folladas y mecanoe
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grafiedas por una sole de sus caras, y de una lémina de di-

bujos que la ilustra.
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