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MEMORIA DESCRIPITIVA

que se acompafla a la solicitud de

UNA PATENTE DE INVENCICN

a favor de Don Antonio IAPIAZA Tarrea, de nacionalidad espa-

fiola, residente en PAMPLONA, Navarra, c¢/ Bstafeta num. 18,
-por

"PERFECCIONAMIENTOS EN RAIENTIZADORES EIECTRO-MAGNETICOSY,

Ia presente Memoria se refiere, como indica su
enunciado, a ciertos perfecclionamientos introducidos en los
ralentizadores electro—magnéticos, generalmente empleados
en los vehiculos pesados, como elementos de fremado eléc-
trico, por la induccion de volantes que giran acoplados a
los arboles de tranemisidn, que permiten por la activacion
de unog electroimanes, la sujecién de dichos arboles en los
instantes que son precisos, por pendientes pronunciadas a
bajar, o momentos en que la retencidn del motor puede cola-
borar con el frenado del mismo.

Es sabido que estos ralentizadores, por la comple-
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jidad de su montaje, de fabricacidn y de acoplamiento a los
vehiculos, presentan ciertos inconvenientes entre los gque
desbaca como mis importante el de tilpo econémico, por lo que
hen venido a idearse los perfeccionzmientos aludidos, con

el fin de que con un minimo de gasto, se consiga un rAxino
de efectividad, logréndose mediante el empleo de un:dgble
juego de electroimanes, de ejes paralelos al de transmision,
solidarios de un armazdn ﬁnico, que se fija al chasis del
vehiculo que se trate, y cuyo srmazon lleva incorpozado la
e se que ha de solidarigarse con dicho vehiculo, y el man-
guito sobre el que ha de girar el eje al cue na de propor-
cionarge el efecto de frenado, llevando dicho eje, tanto los
volantes dobles de induecion v los elementos de unidn al eje
a ralentizar, consiguiendo por todo ello, un consideratle re
fuerzo de la accién de frenado, eliminacidn de calentemien—
tosg, progresividgd en la citada acoién, reduccidn de volumen
en general del sigtemz, simplicidad en su construccion y ele
mental instelacion al vehiculo que se trate.

Bn esencia, estos perfeccionamientos, consisten en
montar sobre un plato central dotado de perfil en T en su pe
riferia, una doble corona de electroimanes, una a cada cara,
solidarizando sus nﬁcleos, mediante tornillos que los unen
entre ef v al citado plato, dejando & ambos lados de ellos
los correspondientes platos o volanies de induccidn con ale-
tas refrigeradoras, unidos al eje central por medio de elenen
tos de amarre, que similtaneamente llevan los adecusdos para
unidn a los arboles de fransmisidn que kan de ger frenados,

y girando este eje sobre un juego de cojinetes por rodamiento
axial y-radial combinado, que queda alojado en un manguito
central éxistente en el mismo plato tase gobre el que se mon-—

ta todo el conjuntao.
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A continuacidn, se hard una detallada descripeion
de los perfeccionamlientos aludidos con referencia al plano
que se acompefla, en el que se representa a sgimple titulo de
ejemplo, no limitativo, una forma preferente de realizacion
susceptible de todas aquellas variaciones de detalle que no
supongan unz alteracidn fundamental de los mismos.

En dicho plano se ilugtra, una vigta en secel én
segin un plano diametral, del ralentizaddr logrado de acuer
do con los perfeccionamientos que se citfan.

Seglin el ejemplo de ejecucién representado, los
perfeccionamientos que ge preconizan, consisten en la crea-
cion de un ralentizador formado por uma placa base (15) cir
cular, con seccion en T en su periferia de cuyas alas exter
nas parte una carcasa susceptible de ser arriostrada al cha
sis del vehiculo que se trate, en cuya placa base se ha pre
vistb en la gona central, un manguito concéntriéo (19) cilig
drico y de suficiente altura para en su interior albergar un
sistema de rodamiento (5) combinado axial y radial, cerrando
dicho manguito por ambas bases mediante tapas (3) sujetas
por toernillos (13) con arandelas (14) cuyas tapas sostienen
retenes (18) gque impiden la salida de grasas lubricantes la-—
cia el exterior,mnteniendo un engrase eficaz y practicamen—
te ilimitado en tiempo,

El citado plato (15), sobre su superficie y regu-
larmente distribuidos sobre una circunferencia conecéntrica
con su periferia estd dotado de una serie de orificios, para
paso de unos tornillos (4) que sujetan a uno y otro lado de
dichos plato, los muicleos (1) de uma serie de bobinas (2) a
fin de constituir electroimanes susceptibleg de crear unos
canpos electro—magnéticos, en el momento en que sea preciso,

por simple activacidn de las citadas bobinas (2), bien sea
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de modo simultaneo, bien sea de modo pfogresivo o alternati-
vo en todos los electroimanes que conforman las dos corcnas
de ellos que a ambos lados del plato central se congfituyen.

Los tornillos (4) que atraviesan a los micleos de
wnos de los electrolmanes, llegan a encastrar con sus extre-—
mos en los situados en la cara contraria, y pars myor suje-
cidén y fijacidn, se preven arandelas planss (11) v de reten-
cion €12) bajo la cabeza de log mismos.

Montado sobre el sistema de rodamiento citado (5),
se ha previsto el eje (7) de extremos troncécdnicos, en los
que se acoplan sendos casquillos (10) sujetos por tuercas
(8) roscadas sobre los extremos de dicho eje (7), a cuyos
casquillos se fijen los volantes o platos de induceidn (6)
con aletas radiales, de las formas mis adecuadas para obte-
ner un méximo de refrigeracion en las mismas,, girando por
tanto estos volantes o platos ante los electroimenes cita-
dos con doble efecto de frerado, por la acciodn sobre cada
uno de ellos de los correspondientes electroimaneg de cada
ura de las caras del plato soporte central (15),

Ta misma tuerca (8) mencionada, sujeta sobre el
casquillo (10) y hacia el exterior, unmas crucetas (9) des=
tinadas a fijarse sobre el erbol giratorio a controlar, efec-
tudndose tanto la fijacidn de dichas crucebas, como de los
volantes de induccidn precitados, por medio de tornillos
(16) con arandelas de seguridad (17).

Este gistema ralentizador, de acuerdo con lo des~
erito, es evidente que logra un maximo de efectividad,-oon
un minimo de elementos a empiear, que eg adspitable a %odo
tipo de vehiculo sea cual sea su potencia y peso, y que la
fabrioacién del mismo es tan esencial y sencilla, que con un

minimo de costo %anto de adquisicion como de mantenimiento,
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105 se logran los mayores efectos de frenado sotre los grboles

giratorios a controlar, bien sea de vehiculos como anterior
mente se ha citado, bien sea de cualquier tipo de maquing-
ria en la que fuera preciso disponer de estos sistemas de fre
nado eléctrico.

110 La forma, materiales y dimensiones, podrén ser va-
riables, v en general, cﬁanto sea accesorio y secundario,
siempre que no altere, cambie o modifique la esencialidad
del objeto que se describe.

Los terminos en que queda redactada esta Memoria,

115 son ciertos y fiel reflejlo del objeto descrito, debiéndose

tomar con cardcter amplio y nunca en forma limitativa.

N6 T Ac:

Degerita suficientemente la naturaleza y alcance
de la presente invencién, asi como la forma en due la mig~
ma puede ser llevada a la practica, se reivindicen a titu-

120 lo privativo las sigulentes particularidades caracteristi-
cas sobre las cuales ha de recaer la concesion del privile
gio de PATENTE DE INVENCION que se solicitae.

l2.- Perfeccionamientos en ralentizadores electro-
magnéticos, caracterizados por haberse previg—

125 to un soporte base, susceptible de fijarse al chasis del
vehiculo o maquina que se trate, en forma de disco de sec-—
cidn en T en su periferia, y dotado en el centro de un cas-
guillo o manguito, en el que se montan dog sistemas cojine-

tes por rodamientos axiales y radiales combinados, para el
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acoplamiento del eje del ralentizador, cerrando dicho man-

guito por ambes bases mediante tapas, sujetas con tornillos
y arandelag de presién, cuyas tapas sujetan a su vez a re-

tenes eldsticos que impiden 1z salida de lubricantes, a fin
de obtener un engrase précticamente ilimitado en el conjun-—
to, ¢in necesidad de entretenimiento.

28 .~ Perfecclonzmientos en ralentizadores eleciro-
nagnéticos segin reivindicacidn anterior, carscterizados por
el hecho de haberse montado a ambag caras del soporte tase,
una serie de electroimanes de ejes paralelos al de giro, cu-
yos nucleos queden & la placa ase, por medio de tornillos
gue atraviesan a los de uno de los lados y llegan a introdu~
cirse en los del lado contrario, pasando la placa tase por
orificios previamente egtablecldos en ella.

32,- Perfecciomanmientos en ralentizadores electro-
maghéticos seglin anteriores reivindicaciones, caracterizados
porgue el eje ceﬁtral del sisztema, presenta sus extremos
troncoconicos y finales cilinaricos roscadog, para cncaje de
unos casquillos igualmente tronconcdnicos que quedan presio-
nados por tuercas roscadas en las zoras finaleg, uniéndose
a la zona interna de estos casquillos, los platos o volantes
inducibleg, en tanto que en la exierna, se sujetan crucetas
de unidn con log arboles giratorios a ralentizar.

8 ,— YPERFECCIOHAMIENTOS EN RAIBFNTIZADORES ELECTRCO-
MAGNETICOSY,

Todo ello segun queda expuestio en la presente lie-



moria, que consba de giete hojas foliadas y mecanografiadas
por una sola cara, ¥ una hoja de dibujos gue con la misma se

aconpafla .

NATRID, 2 1 ABR. 1969
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