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a favor de Don Francisco MARTI SAMPERE y Don Juan MARTI
SAMPERE, ainbos de nacionalidad española, residentes en 

BARCELONA, calle Coronel Sanfeliu, 7-ls-ls, por "PERFEC-

CI0NR1IEHT0S EN EMBARCACIONES HOTOPROPULS/DAS".

MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente invención se refiere a unos per­
feccionamientos llevados a efecto en las embarcaciones 
motopropulsadas, con la aplicación de los cuales se con­
siguen importantes ventajas de orden funcional y práctico 

5. principalmente en dicho tipo de embarcaciones, mejorando

en grado sumo todo lo conocido hasta el momento en tal 
sentido.

En efecto, estos perfeccionamientos tienen por 
finalidad primordial aportar una serie de elementos y 

10. mecanismos a una embarcación motopropulsada, con el fin
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de con

sión que actualmente va quedando, en la parte posterior 
de las embarcaciones, sino temblón lograr mejoras de or­

den funcional on cuanto hace relación al viraje de las 
mismas, y a su aspecto navegable en general.

Asi, en primer lugar, la presente invención 
incluye el hecho do que la embarcación motopropulsada en 
cuestión se prolongue posteriormente en un cuerpo hueco 

en cuyo interior queden alojados medios de accionamiento 
tanto para la, propulsión de la nave, como para los meca­
nismos de dirección, estando constituidos los primeros 

por una hélice encerrada en una envolvente tubular, y 
aocionada por el correspondiente elemento motriz, como 

puede ser un motor fuera borda, mientras que los mecanis­
mos o timones de dirección los integran sendos alerones 
partidos salientes inclinadamente de tal envolvente de la 
hélice, y solidarizados por placas de tirantes con res­

pecto al mismo cuerpo prolongación de la nave. Por otra 

parte, con respecto a estos alerones de dirección, se ha 
previsto que sus partes móviles incorporen aletas perpen­
diculares en las que apoyan por las partes internas pequo- 

Kos rodillos longitudinales asociados a una placa trans­
versal a nodo de patín relacionada también con el preci­
tado cuerpo envolvente prolongación de la parte posterior 
de la embarcación.

So extienden igualmente estos perfeccionamien­
tos al hecho de preveer en la quilla de la embarcación 

un alojamiento a propósito pera un patín, de configura-



ción aerodinámica, que es susceptible de quedar oculto 

debajo de la nave, o de sobresalir de la misma, a cuyo 

efecto incorpora medios de articulación superior para 
la posible realización de tai.es movimientos, siendo la 

función fundamental de esta patín la de que, cuando es­

tá en posición extraída, de conformidad con la velocidad 

de la embarcación, llega a conseguir la elevación del 

casco con lo que la nave desliza simplemente sobre tal 
patín.

Los dibujos adjuntos muestran, a título de 

ejemplo no limitativo del ai. cañe o de la invención, una 
forma preferida de llevarla a la práctica, en represen­
taciones esquemáticas.

En dichos dibujos: la figura 1 es una vista 

en sección longitudinal parcial do una embarcación moto- 
propulsada a la que se han incorporado los presentes per­

feccionamientos; la figura 2 se corresponde con un deta­
lle en alzado y posterior do la misma nave, y más concre­

tamente de sus medios do propulsión y dirección; y la fi­
gura 3 representa por último un detalle on perspectiva do 
los propios medios de propulsión y dirección.

Según tales figuras, los perfeccionamientos en 
las embarcaciones motopropulsadas, objeto de la presente 

invención, comprenden primeramente el hecho do que la na- 
ve-1- se prolongue desde su popa -2- en un cuerpo longi­
tudinal). -3-, hueco, que encierra en su interior los ele­

mentos de correspondiente acción -4- y transmisión -5- y 
-6-, hacia la hélice -7- que a modo de turbina queda en-

-  3 -



2 6

cerrada en una envolvente -3- de carácter tubular cons­

tituyéndose do este nodo los medios de propulsión.

A su ves, los mecanismos de dirección están 
constituidos por sendos alerones partidos -9- y -10- me­

diante las articulaciones -11- y -12- llevan las alas mó­

viles propiamente dichas -13- y -14-, por cuanto las otras 

mitades do alerones -9- y -10- van fijadas al propio cuerpo 

-3- mediante placas intermedias a modo de tirantes -15- y 
-16-.

Dichas mitades partidas o ¿Las -13- y -14- se pro­
longan en unas pestañas superiores -17- y -18- perpendicu­

lares con respecto a las propias alas, sobre las que ac­
túan rodillos longitudinales -19- y -20- que forman par­
te de una placa transversal -21- a modo de patín que va 

relacionada por el eje -22- con respecto al cuerpo -23- 
interior a la envolvente posterior -3- de la embarcación.

Se comprende que la posición de los alerones es 

simétrica con respecto al eje virtual vertical de la em­

barcación, y adopta una inclinación oportuna tanto para 
una mayor facilidad en el declinamiento de la nave, como 
para admitir más fácilmente los correspondientes virajes 
de ella.

También se extienden los presentes perfecciona­

mientos el hecho do que la quilla de la embarcación pre­

senta unas aletas verticales -24- y -25- con puntos de 

articulación -26- y -27- para otras aletas -23- y '-29- 
qu-e van solidarias a un patín -30-, de configuración a.e- 

rodinán-'ca, que cuando no está en servicio puede, a tra-
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vós de tales articulaciones, quedar alojado en .una lo­

calización a propósito tal cono el vaciado -31- efec­

tuando en la miaña quilla de la referida embarcación.

Por su parte la misión específica de este patín 

-30- es la de conseguir que cuando la nave adquiera una 

cierta velocidad se eleve su casco y quede fuera del agua, 

logrando que el deslizcuniento de la embarcación se reali­

ce simplemente sobro el precitado patín, disminuyendo ro­

zamientos y ganando por tanto en velocidad y rendimiento 

del conjunto.
Serán independientes del alcance de la presen­

te invención, los detalles constructivos y demás caracte­
rísticas que no alteren su esoncialidad, utilizados en su 

puesta en práctica, por quedar todo ello comprendido dentro 

del espíritu de las siguientes reivindicaciones.

N O T A

Se reivindica como objeto de la presente pa­
tente de invención.

1. Perfeccionamientos en embarcaciones moto- 
propulsadas, caracterizados esencialmente porque la em­
barcación propiamente dicha presenta un cuerpo prolongado 

posterior, hueco, para albergar mecanismos de accionamien­
to y transmisión peora los medios de propulsión y dirección 

situados en el extremo posterior de tal. cuerpo, incorpo-
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raudo también la propia embarcación en su. quilla, un alo­

jamiento para un patín que, provisto de medios de articu­

lación con la parte inferior de dicha embarcación, puede 
quedar separado de la misma, y longitudinalmente dispues­

to con respecto a ella, colaborando en que a una determi­

nada velocidad consiga la elevación de dicha embarcación 

efectuándose entonces el deslizamiento de la misma sola­
mente por tal), patín.

2. Perfeccionamientos en embarcaciones motopro- 
pulsadas, de acuerdo con la reivindicación anterior, ca­
racterizados asimismo, porque los medios de propulsión 

los constituyen una hélice actuante a modo de turbina en 
el interior de una envolvente tubular, de la que parten 
los mecanismos de dirección constituidos por sendos ale­
rones partidos, cuyas mitades fijas van asociadas con el 

cuerpo prolongación posterior de la embarcación por placas 

inclinadas a modo de tirante, llevando tanto estas partes 
fijas como las móviles una adecuada inclinación con res­
pecto si cuerpo de la nave, siendo así que las mitades mó­

viles posteriores de dichos alerones presentan aletas per­
pendiculares a las misma, receptoras de la acción de pe­

queños rodillos longitudinales solidarios a una placa 
transversal intermedia asociada a los elementos de acción 

de este conjunto encerrados en el cuerpo prolongarán pos­

terior de la nave.

3, Perfeccionamientos en embarcaciones propul­

sadas.

Todo ello, según queda escrito y reivindicado



en la presente patente de invención, que consta de siete 
hojas foliadas, escritas por una sola cara.

Barcelona, 26 do marzo de 1969 

Francisco MARTI S;'J.IP333



*.*
%

M
44

' <
44

4/a
n'

JE
¿M

M
P3

EK
Rs

r



4/fKM Af<avf<? /M% e/y JKM f/Tcœ r



/v o y /! C W /04

y c y < 3 . J

''/ô

0 f 9̂6S
/ ^ a d / v c / y c o  /^ /!^ 7 7 ^ ^ /T s r Æ Æ :  

/?/!. *- P O N T i
rp.p. - "


	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



