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PATEINTE
D

INVEHCIOH

a Tavor de Don Francisco MARYI SANPERS y Don Juan MARTI
SAUPERE, ambos de nacionelided espafiola, residentes en
BARCELONA, calle Coronel Sanfelin, 7-12-12, por "PERWEC-
CIONALIBITOS BN ENMBARCACICIES HOTOPROPULSLDASY,

NMEHORTA DESCRIPIIVA

La presente invencidn se refiere a unos per—
feccionemientos llevados & efecto en las embercacionss
motopropulsadas, con la anlicccidén de los cuales se con-
siguen importantes ventejas de orden funcional y préctio
principalmente en dicho tipo de embarcaciones, mejorando
en grado sumo todo lo conocido hesta el momento en tel
sentido,

En efecto, esios perfeccioncnientos tienen por

finelidzd primordiel cportar una sorie de elemenios y

=
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mecanisnos a una embercacidén motopropulssde, con el Fir
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de conseguir no gblo la eliminacidén de la ola de fow e

gidn que actualmente va quedendo en la parte posterior
de les embearcecionss, sino tombidn logrer mejores de ore
den Tuncionel en cuuanto hece velacidn 2l virzje de leas
mismés, y & su aspecvo navezable en gensrel,

Asi, en primer lugar, la presente invencién
incluye el hocho de que la embarcacién motopropulcada en
cuestibén se prolongue posteriormente en un cuerpo hveco
én cuyo iwterior gqueden alojados medios de zsccionamiento
tanto para lo propulsién de la nave, como para los mece-
niémos de direccidn, estando constituidos los primeros
por una hélice encerrada en una envolvente tubnlar, ¥y
accionada por el correspondiente elemonto motriz, como
pucde ser un motor fuera bords, mientras que los mecanis-
mos o timones de direccldn log inltegren sendos &lerones
pertidos sclicenbes inclinsdemente de tel envolvente de lao
hélice, y solidarizedos por placas de tiranles con res-
pecto &l mismo cusrpo prolongzcidn de la nave., Por otre
perte, con rospecto & estos eleronss de direccidn, se ha
previgio que sus partes méviles incorporen aletas_perpenm
diculeores en las gue a@poyan por les paries inbernass peque-
fios rodillos longitudineles asociedos a una placa trons—
versel a nodo de patin relacioneda tembidn con el preci-
tado cuerpo envolvente prolongacidén de la perie posterior
de la enbarcacidn,

. S¢ extienden igualmente estos perfeccionsmion-

tog a3 hecho de preveser en la quille de la embsrcacién

eniento o propésito pera un pstin, de confizure-
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cidn aerodinémiea; que es suzcoptible de quedex oculto
debajo de la nuve, o de sobrezclir de la miesms, a cuyo
efecto incorpora mediog de criiculeacibén superior pars
lo pomible reslizacidn de teles movimientos, siendo la

funeién fundamental de este pebin la de que, cuando cs-

§4 en posicidn extrelds, de conformided con la velocided

de la embarcacidn, llecgz a consesuir la elevacidn del
cagco con lo que la nave deglize sinplemsnte sobre tal
patin..

Log dibujos adjuntos muestren, a titulo de
ejémplo no limitativo del &leance de la invencién, una
forma preferida de lleverla a la préciica, en ropresen—
taciénas egquensticas.

En dichos dibujos: la figure 1 es una vista
eh seccién longitudinel parcisgl de uns embafcaoién noto-
propulzada a la gque se han incornorado los presentes per-—
feocionamienios; la figura 2 se corresponde con un dsta~

1lle en elzado y posierior de le misma nave, y mds concre-—

teamente de sus medios de propulsidén y direccién; y la fi-

gura 3 represenba por vltimo un detelle en perspectiva do
los propios medios de propulzidén y direccidn.

Segin teles figures, los perfeccionsmientos en
las embarcaciones movopropulszdas, objeto de la presente
invencidén, comprenden primeramente el hecko de que la ne-
ve~l~ se prolongue dezde s popa -2~ cn un cuerpo longi-
tudinal ~-3-, hueco, que encierra en su interior los cle-

mentogs de correspondiente accidn ~4- y tronsmlsién «5-

-6~, hacia la hélice ~7~ qus & modo de turbins qusda ore-
b i r



cerrada en une envolvente -f- de carieter tubuler cons-
tituyéndose de este modo los nediocs de propulsidn,

A su ven, los meconismos de direccidn estén
constituidos por gondos dlerones pertidos ~9= y =10- ma-

5 diante les articnlacionss ~ll- y -12- lleven las ales mé-
viles propiamexnte dichas -13~ y -1l4~-, por cuanto las obras
nitades de elerones ~9- y <10~ ven fijedas ol propio cusrpo
-3- nedicate plecos intermedias e modo de tirantes =15« y
«1.6-,

10, Dichas mitades partidas o das =13- y =ld- se pro--
1dngan en unas peptaefiag superiores —L7- y -18-~ perpendicu-
larzs con respselo a les propias 2las, sobre las qua ac-
tdan rodillos longitudineles -19- y ~20- que forman per-
te de una place transvarsel ~21- o modo de patin que va

15. relacionada por el eje -22~ con respocto 2l cuerpo —23-
interior a la envolvenie posterior =3~ de la embercacidn,

Se comprende que la posicidn de los alerones es

simétrica con respecto &l ojs virtual verticel de 1la one-

o

barcacibn, y adopta una inclinacidén oportuna tanto pora

20, una meyor feecilided en el deaslizemiento de la nﬂvo, cono
pera cdnitir més facilmente los correspondientes virajes
de ella,

Tambidn se extiendien loz prasenlies perfeccionn-—

-

mientos &l hacho de gue la guilla de la smbarcacidn pro-
25, senta wnan aletes verticeles ~24~ y -25~ con punsos de
ariiculscidn 26~ y ~27~ pera ojras gletas ~23- y ~-29-

ve van solidsriss & un patin <30-~, de configurscidn so-

fte]

rodinluica,; que cuzndo no estd en gervicio puede, 2 Gro-
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véda de tales articulaciones, quadar elojado en una lo-
calizacidén a propdsito taol como el veciedo -31- efec~
tuendo en la misma quilla de la referida eambercacidn,

Por gu parte lg misidn especifica de esie patin
=30~ es la de consegulr que cuando la neve adquiere una
cierta velocidad se eleve su casco y gquede fuera del agun,

Jogrando que el deslizmamiento de la embarcacidn se reali-

ce simplemente sobre el precibtado pebtin, disminuyendo ro-

zamientos y ganando por tanto en velocidad y rendimisnto
del conjunto, .

' Serégn inlependientes del 2lcance de la presen-
te invencidn, los detalles constructivos y demds carocte-
risticas que no alteren su esencislided, utilizados ean su

puesta en préctica, por quedar todo ello comprendido dentro

del espiritu de las siguientes reivindicaciones.

Tom@a

Se reivindica como objeto de la preseute pa~
tonte de invencidn.

1. Perfeccicnanienios en embarcaciones mobo-
propulsadas, ceracierizedos esenciolmente porqué la em~
barcecidén propiameante dicha presenie un-cuerpo prolongado'
posterior, hueco, para alberzar nacanisrios de accionemian-
to y tranounisidn pare los medios de propulsidén y direccidn

situadus en el extremo posterior de t&l cuerno, incorpo-
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raando tambidén la propia embsrcacidén en su quille, un alo-

Jjemiento para un paiin que, provisto de medios de articu-
lacidn con la perte inferior de dicha embzrcacidn, puede
quedsr gepersdo de la misna, y longitudinclmente dispues—
to con respecto 2 ella, colaboranio en que a una deterni-
nada velocidad consiga la elevacibu de dicha embarcacidn

e;ecuu\nl entonces el deglizaniento de la nisne sola—

" mente po tal patin,

2. Perfcccionanientos en embarcacionss motopro-
pulsadas, de acuerdo con la reivindicacidén anterior, com
gsinismo, porque los medios de propulsidén
los constituyen una hélice actnanie a modo de Hurbina en
el interior de una envolvente tubuler, de le que perten
los mecenismos de diroccidn constituidos por sendos ale~
rones partvidos, cuyes nitedos fijas van asociedas con el
cuerpo prolongacion posterior de la embarcacidén por placas
inclinades a modo de tivente, llevando tanto estas partes
fijos cormo lag méviles une edecuada inclinacidén con reg-
pecto &l cuerpo de la nave, siendo asl que las mitades mé-

viles posteriores de dichos aleronss presentan @letas per-
pendiculeres a lag misma, receptoras de la accién de pe-
queflos rodillos longitudinales soliderios & una placa
Trensversel intermedia asociada a los elemenxgs de accidn
de este conjunto encerrados en el cuerpo prolongadén pos-—
torior de la nevs.

3. Porfeccionamientos en embarcaciones propule

Todo ello, sezdn gueda escrito y reivindicalo
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en la presents patente de invencidn, gue consia d2 siete

hojag foliadas, escritas por una sola cera,

Barcelona, 26 de marzo de 1969

Francisco LARTI SAIPSRE
Juan MARTT SALHIPERE
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2. FRANCISCO MARTI SOMPERE
. JUIN MIRT! SAMPERE




4

HOIL CNrC4

e

/5

/3

£7G.3

’

; € Mo, 1989
. PONTI

5. P,

N
d
3
%)
R
w
¥
ot
3
O
Q
Q
0
3
¥

TUAN MARTI SAMPERE.
!
B. p
\___‘__7_-_“ P

BIRCTELOM,

FA.




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



