104-69

P~ 41.175

"oy

#RCACION 1,8 ¢
case B 60

SUBCLASE k
A ettt

Memoria descriptiva

) Y
",E‘l;ﬁ'l‘l;'
b

5
A
S

.

para solicitar PATENIE DE INVENCION por 20 aifios
a nombre de ALBARET S. A.

entidad /&lg:Gidcidddthidd francesa

con domicilio en 60 Rantigny, Francia

por: "UN DISPOSITIVO PARA EL MANDO EN DIRECCION Y EL MANDO |
EN VELOCIDAD DE UN VEHICULO AUTOMOVIL" (Clase Inter- |

nacional B 60k)




lo

15

20

25

30
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La conduccion de un vehiculo, cualquiera que sed
el modo de funcionamiento de este, exige el control de
dos mandos esenciales, a saber, el mando de la velocidad
¥ el mendo de la direccién, que deben poder ejecutarse con
independencia uno del otro.

Para los vehiculos ordinarios que tienen &l me-

nos dos trenes de ruedes escalonsdos segun su eje longitu

dinel, el mendo de direccidn se obtiene por le orientacidn
apropiada de uno ¢ de los dos trenes de ruedas.
Este mendo de direcolidn presenta la ventaja de

gser muy flexible y de poder ejecutarse fécilmente con ayu

da de un volante cuya maniobra corresponde & los reflejos
naturales de cualquier conductor.

Por el contrario, este mando de la direccidn
necesita la presencia de un peso minimo sobre las ruedas

directrices, sin lo cual la orientacion de éstas carece-

ria de efecto; si dichas ruedas no son motrices, ello des
carga en otro tanto las ruedas motrices, lo que es un in-
conveniente importante.

BEste mando de la direccion exige igualmente la
presencia de diferenciales en el tren de ruedas motrices;
como se sabe, estos diferencisles provocan frencuentemen—
te dificultades de adherencia, y estas dificultades no se
resuelven mas que parcial e imperfectamente por la inter-
vencion de dispositivos bastante complejos tales como, por
ejemplo, dispositivos que aseguran un bloqueo sutomatico
de estos diferenciales en el caso de une pérdide de adhe-
rencia sobre cuaslquiera de las ruedas motrices.

Para los vehiculos del tipo de orugas, ceracte-

rizados porgue no se epoyan en el suelo més que por dos
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6rganos motores independientes, & saber, un oOrgano motor ‘
derecho y un Orgeno motor izquierdc, el mando de direc-
cidn se hace diferenciando, de manera apropiadsa, la velo-
cldad de estos dos 6rganos motores, e incluso bloqueando
uno de ellos.

Esta disposicion permite prescindir ventajosa~-

mente de los diferenciales, pero no puede aplicarse mas

que & vehiculos de batalla muy corta so pena de resbalamiI
tos en el suelo considerables, haciendose estos resbalami

tos en perjuicios, ya del suelo, ya de los bandajes del

vehiculo; sdemés, tel mando de la direccidn carece de fle
xibilidad, ejecutendose més frecuentemsnte por medio de
empufiaduras ¢ palancas cuye maniobra no corresponde a losg
reflejos naturales.

Por lo demés, no existe, en general, una total

independencia entre los mendos de velocidad -y de direceidn

de un vehiculo sobre orugas, suponiendo la accidn sobre

el mando de direccion una variacion de velooidad y recipr-

camente.

El presente invento tiene por objeto paliar es-
tos inconvenientes en el caso de un vehiculo automovil del
genero que se apoya sobre el suelo por al mencs dos 6rga—
nosg motores independientes, a éaber, un orgeno motor de-
recho y un Organo motor izquierdo, tales como ruedas, tre-
nes de rodamiento, oruges u otros, pudiendo cada uno de.

dichos Orgenos motores, independientemente del otro, ser

mendado a velocidad varisble por deslizamiento de la barra

de mando de un variador de velocidad continuo, tal como
une bombe hidraulica de caudal varisble,

El presente invento propone, a este efecto, un

N~
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dispositivo notable porque dichas barras de mando derechs
e izquierde estan montedes corredizas axislmente segin dos
direcciones paralelas y opuestas y llevan medics de apli-
cacidn en etaque con medios de splicacidn complementarios
corredizos llevados por los brazog opuestos de un balan-

cin subordinado sl mendo en velocidad del vehiculo, egtan

do dicho balenein montado pivotante sobre una correders,
montada a su vez corrediza bajo el mando de un volante
usuel de dirececion.

El mando del belanein solo provoce una salida
igusl de las dos barras de mendo y, por tanto, el avance
en linea recta del vehiouwlo a una velocidad determinade
por el éngulo del belancin con la corredera.

ﬁl mendo conjunto de la corredera por el volan-
te provoca variaciones complementarias de la posicién de

estas barras ¥, por tanto, una curvatura de la trayectori

Ly

del vehiculo; peroc, a pesar de estas variaciones comple-
mentarias, la sume de lag salidas de las dos barras de man-
do sigue siendo constante y determinada por el angulo del
balancin con la corredera; la velocidad del vehiculo permé-
nece, pues, inslteradas.

Igualmente, el radio de viraje impreso a la trea

¥

yectoria del vehioulo es insensible a una modificacion
concomitante de la velocidad de este, porque las salidas
de las dos barras siguen estando entonces en una relacion
constante.,

| Asi, segin un primer aspecto, el invento se re-
fiere, més partioculermente, & los vehiculos montados sobr
orugas; asegura en ellos ventajosamente un mando de direcj

cién por volante, y una independencisz totel del mando de
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direccidn y del mendo de velocidad.

Pero, segun un segundo aspecto esemcial, el in-
vento permite considersr la realizacidn de vehiculos que
acumulen las ventajas de los dos tipos de mando de la di-
> receion expuestos en lo que antecede, sin tener en cambio
sus inconvenientes.

Tal vehiculo tiene al menos una rueda de apoyo

orientable y, segﬁn el invento, ésta esta ligada a un brg
z0 que incluye medios de_aplicacién en ataque con medios
10 de aplicacién complementarios llevados por la corredera del
digpogitivo anterior, estando 91 eje de deslizamiento de
esta correderea dispuesto separado del eje de pivotamiento
de dicha rueda directriz.

Por medio de una eleccidn juiciosa de los pera-

15 metros de construccién, la maniobra de la corredera del

dispositivo enterior, cuendo el vehiculo esta en movimien

$0, imprime a la rueda de gpoyo una orientacidn correspon

diente exactamente gl radio de viraje impuesto en el misg-
mo instante al vehioculo por orgenos motores, en respuestd
20 & la misma maniobra de dicha corredera.

Hay, pues, una concordancia perfecta de los dosg
mendos de la direccion.

Un vehiculo asi equipado puede, naturalmente,
tener una batalle grande si se desea y esta libre de to-
25 dos los problemas que plantea el diferencial, teniendo sus
orgenos motores derecho e izquierdo sus velocidades con-
troladas independientemente, tanto en 1{nea recta como en
viraje.

El interés esencial reside, sin embargo, en la

30 posivilidad de realizar un vehiculo que tiene un tren
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principal de ruedas moitrices que llevan la casi totalidad
de la carga y una o mas ruedas de apoyo muy poco cargadas)
incapaces de asegurar por si mismes la direceidn, pero su+t
bordinadas =z orientarse en sincronismo perfecto con el ra=
dio de viraje impuesto por las ruedas motrices.

Las caracteristicas y ventajas del invento re-
seltaran, por 1o aémés, de la descripcion siguiente, dada
a titulo de ejemplo no limitativo, con referencie a los
dibujos esqueméticos anejos, en los cuales:

Lea figura 1, que ilustra la aplicacion del in-
vento & un vehiculo del tipo sobre orugas, es una vista
de conjunto del dispositivo segin el invento y de los dos
organos motores de dicho vehiculo.

Tag figuras 2A, 2B, 2C son vistas en planta de
este dispositivo, representado aisladamente, e ilustran
su modo de intervencidn en diferentes etapas de esta in-
tervencién;

la figura 3 es una vists anélog& a la figura 1
¥y coneclerne a la aplicacion del invento a un vehioulo que
tiene dos ruedas motrices y una rueda Qe apoyo orientable,

Conforme a la forma de realizacion representads
en la figura 1, el invento se aplica a un vehiculo del
tipo montado sobre oruéas, es decir, a un vehiculo que no
se apoya sobre el suelo mas que por dos 6rganos motores
independientes, simétricos uno del otro con relacidn al

eje longitudinal del vehiculo., En las figuras, estos orga

nos motores han sido esquematizados por simples ruedas,
10D pare el organo motor derecho y 10G para el 6rgano MO=

tor izquierdo, pero se entendera que podrian estar consti

tuidos cada uno por un tren de ruedas, 0 por una oruga, 0
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por cualquier otro 6rgano de rodamiento apropisado.

Tal como se ha representado, se trats, a titulo
de ejemplo, de un vehiculo con transmision hidrostatica:
cede una de las ruedas 10D, 10G¢ de este vehiculo es manda-
5 da por un motor de caudal constante, respectivamente 11D,
11G, gobernado a su vez por una bomba de caudsl variable,
respectivamente 12D, 12G.

De menere en si conocide, las bombas 12D, 12G
son arrastradas por un motor conveniente (no detallsdo) ¥l
10 sus caudaeles y, por tanto, las velocidades de rotacion de
les ruedas 10D, 10G correspondientes son respectivamente
proporcionales a la salida, oon'relacién a una referencis
fija, por ejemplo, el vastidor 13 del vehiculo, de barras
de mando, respectivamente 14D, 14G.

15 Segun el invento, las barras de mando 14D, 14G,

estan montadas corredizes segin direcciones 15D, 15G, pe-

rglelas y opuestas, siendo diches direcciones, en la prad
tice, pero no obligatoriamente, perpendiculares al eje lon-
gitudinal del vehioulo. Cada uns de estas barras 14D, 14G
20 lleve un rodillo, respectivamente 16D, 16G. Estos rodillds

16D, 16%, esten metidos en ranuras, respectivamente 17D,

17G, practicadas en los brazos opuestos 18D, 18¢ de un b
lancin 19 articulado por un pivote 20 sobre una corredera
21,

25 El balancin 19 esta subordinado sl mando de la
velocidad del vehiculo; por ejemplo, tal como se ha repre-
sentado esqueméticamente, esta enganchado por un cable 22,
colocado baejo una funda 23, a un pedal de aceleracion 24
8 disposiciodn del conductor.

30 La corredera 21 estad montada deslizamente sobre

104‘.69 —7—




1.4.69

10

15

20

25

30

el bastidor del vehiculo segin un eje de deslizemiento

25 que es perpendiculaer a las direcciones de deslizamien-
to 150, 15G de las barras de mando 14D, 14G. Conforme a
la forma de reelizacion representada, se prolonga por medio
de una cremallersas 26, subordinada 2 un volante de direc-
cidn de %ipo usual 27.

El funcionamiento del dispositivo segﬁn elrin—
vento, se comprendersa mejor haciendo referencia szhora a
las figuras 24, 2B y 2C.

En la figura 24, que recoge en parte la figura
1, se supone que el vehiculo esté parado: el.pivote 20 del
velancin 19 esta a igusl distancia D de las direcciones
de desligamiento 15D, 15G de las barras de mando 14D, 14G
y la "salida" de éétaa, respecto al eje de deslizamiento
25 de la correders 21, 28 nula.

Se supondré, en primer lugar, que por accidn
sobre el pedal 24, el conductor del vehiculo hace pivotar
el balancin 19 en un éngulo A con respecto a la corredera
21, figurs 2B; las barras 14D, 14G "salen" respecto, por
ejemplo, al eje de deglizamiento 25 de la corredera 21 y,
por tanto, el vehiculo empieze a avanzar a una velocidad
que es funcion del angulo A. Siendo las salidas L1, L2 de
estas barras igueles entre si, ocurre lo mismo para las
velocidades de rotacion de las ruedas 10D, 10G a las que
gobiernan y, por consiguiente, el vehiculo avanza en 1i-

neg recta.

* 3
Se supondra ahora que por accion sobre el volan

te 27, el conductor del vehiculo hace que la corredera 21
se deslice en una longitud X en el sentido correspondiente,

por ejemplo, a un acercamiento al pivote 20 de la barra de

-8 -
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mando 14G. €omo la posicion del balancin 19 respecto a 1
corredera 21 permanece inmuteble, dicho balancin obliga s
la barrae de mando 14D a "sslir" un poco més y, paralela-
mente, obliga a la barra de mando 14G a "entrar" en una
magnitud igual a la salida suplementaria de la barra 14D.
La gelida de la barra 14D se convierte en L'1 superior a
I1 y 1a de la barra 14G, L'2 inferior a I.2.

Como las salidas L'1 y L'2 no son ya igugles,
el vehiculo se pone a virar, segun wn radio determinado
por la relacion L'1/L'2; siendo L'1, en el ejemplo repre-
sentado, superior a L'2, el vehiculo vira hacia la izquie

da. Pero como el éngulo A del balancin 19 con la correde-

ra 21 permenece inalterado, la suma (L'1 + L'2) de las nue-

vas salidas de las barras de mando 14D, 14G es igual a la
suma (L1 + I2) de las salidas precedentes.

Por consiguiente, la velocidad del vehiculo pen
manece inalterada.

Inversamente, una modificacidn del &ngulo A del
balancin 19 respecto a le corredera 21 entraiia una modifil
cecidn de las selidas de las barras de mando 14D, 14G, pe
ro como estas salidas permenecen en une relacidn igual,
cualquiera que sea el éngulo A, el angulo de viraje del
vehiculo no es modificado, eunque su velocidad sigue la
evolucion impuesta al &ngulo A.

Asi, el mando de la velocidad y el mando de la
direccidn del vehiculo, son totalmente independientes uno
del otro.

La figura 3 ilustra la aplicaciodn del invento
& un vehiculo Que ineluye, ademds de dos 6rganos motores

independientesf1dD, 106, una o mas ruedas de apoyo orien=

-9 -
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tables 30. Esta rueda esta montada pivotante en torno a
un eje 31.

Segun el invento, el eje de deslizamiento 25
de la corredera 21 esta separado de este eje de pivota-
miento 31,

Ademds, la rueda de apoyo 30 es solideria de
un brezo 32 perforado con una ranurs 33 en la cudl esta
metido un rodillo 34 llevado por la corredera 29.

Asi, el mando en deslizamiento de esta correde-
ra asegure simulténesmente, por una parte, un mendo dife-
renciado de las ruedas motrices 10D, 10G, como antes, y
por tanto, un viraje del vehiculo y, por otra parte, una
orientacion segun un éngulo B de la rueda de apoyo 30.

Un céloulo matemético simple muestra que, si se
degignan por:

E, la separacion de las ruedas motrices 10D,
10G,

L, la batalla del vehiculo,

2D, la distancia de los ejes de deslizamiento
de las barras de mando 14D, 146G ¥

H, la distancia entre el eje de deslizamiento
25 de la corredera y el eje pivotamiento 31 de la rueda
de apoyo 30,
basta que entre estos diferentes parametros de construc-

cion exista la relacion siguiente:

E.D
2L

para que, en todo momento, el angulo de orientecion B de

la rueda de apoyo 30 corresponda exactamente al radio de

-10 =
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viraje resultante del mando diferenciado impuesto simulta)
neamente e las ruedas motrices 10D, 10G.

Naturelmente, el presente invento no se limits
& la forme de reelizacidn descrita y representada, sino
que engloba cualquier variante de ejecucion; en particu-
lar, los rodillos y raenures que se utilizen podrian ser
sustituidos por cualesquisra otros medios de aplicacion
complementarios apropiados; ademas, en el caso en que el
vehiculo tenga una rueda de apoyo, la correders del dispo
sitivo, segﬁn el invento, puede montarse deslizante, ya
bajo el mando del volante de direccién, ya directamente
bajo el mando de dicha rueda de apoyo. Finalmente, el in-
vento se aplies, no solamenté 8 los vehiculos con transmi
sidn hidrostatica, el como se ha mencionado de modo mas
particular en lo que antecede, sino a todos los vehiculos
en los cuales la velocided impuesta s un Orgeno de roda-
miento motor este ligada a la posicion de una barra de
mendo segun una funcion continua que, de preferencia, es
una funcion de proporcionalidad.

La presente solicitud que correspande a la pre-
sentada en Francia el 8 de 4bril de 1.968 con el nvmero
P. V. 147.286 se acoge a los beneficios del articulo 51
del vigente Estatubo sobre Propiedad Indusirial.

N OT A

. « ! .
Los puntos de invencion propia y nueva que se

presentan para que sean objeto de esta solicitud de Paten|

- 11 -
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te de Invencidn en Espafia por VEINTE afios son los siguien-

tes:

12,~ Un dispositivo para el mando en direccion

y el mando en velocidad de un vehiculo sutomévil del géne
5 0o que sSe apoya sobre el suelo por al menos dos 6rganos
motores independientes, a sgber, un 6rgano motor derecho
¥ un orgeno motor izquierdo, tales como ruedas, trenes de
rodamiento, oruges w otros, pudiendo c¢ada uno de dichos
organos motores, con independencis del otro, ser mendado
10 a velocidad varisble, por delizemiento axisl de una barra

de mendo, estando caracterizado dicho dispositive porque

dichas barras de mando estan montades corredizas axislmen:

te segun dos direcciones paralelas y opuestas y lleven me:

3 4 L] ’ ] .
dios de aplicacion en ataque con medios de aplleaclén com:

15 plementarios corredizos llevados por los brazos opuestos

de un belancin subordinado el mendo en velocidad del vehi
oulo, estendo dicho balancin montado pivotante sobre una
corredersa montada a su vez deslizante bajo el mando de un
volante usual de direccion.

20 22,~ Un dispositivo segun la reivindicacion 18,
caracterizado porgue la funeidn que liga el desplezamientd

de una barrs de mendo a le velocidad del organo motor aso-

ciado es una funcion de proporcionslidad.

32.~ Un dispositivo segin la reivindicacion 1%,
25 caracterizado porque la corredera este montada deslizante
segun una direccion perpendicular a las direcciones de deg~
ligamiento de las barras de mando.

49 ,~ Un dispositivo segin la reivindicaeidn 18,
caracterizado porque cada uno de los brazos del belancin

30 tiene una ranure en la cual ests encejado un dedo, wne es-

144.69 ) - 12 -
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piga, un rodillo o similar, llevado por una de las barras
de mendo.
5¢.~ Un dispositivo segin la reivindicacion 18,

caracterizado porque teniendo ademés el vehiculo una rueda

de apoyo por 1o menos, esta estd unida a un brazo que tie
ne medios de aplicacién tales como una ranura, en atague
con medios de aplieacién complementarios, tales como un
rodille, llevados por la corredera, ¥ el eje de desliza-
miento de esta ultima esta dispuesto separado del eje de
pivotamiento de dicha rueda de apoyo.

62,- Un dispositivo segin la reivindicacidn 582,
caracteriza&o porque, si se designen con E la separacion
de los organos motores, con L la batalla del vehiculo,

con 2D le distancia de los ejes de deslizamiento de las

barras de mendo, y con H la distancia entre el eje de des
lizemiento de la corredera y el eje de pivotamiento de 1lg
rueda de apoyo, estos pardmetros estan ligados por la re-

lacion H = E.D .

72.— Un dispositivo peara el mando en direccion
v el mando en velocidad de un vehiculo automovil.

Tel y como se ha descrito en la lMemoria que an-

ra los fines que se han especificado.
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Esta lMemorie consta de catorce hojas eseritas

a maquina por una sola cara.
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