
PATENTE DE INVENCION

que por veinte anos, para España, se s o lic ita  a favor de, la  firma —  -

ZAHNRADFABRIK FRIEDRICHSIIAFEM AÎ IBHGESELLSCHAFT, entidad alemana, residente 

en F3BDRICHSHAF3M (AL3HAHIA), por: " PE3FBCCIONAIÍIEI7ÍOS INTRODUCIDOS EíT LAS 

SERVQDIRECCIOHES m  PARTICULAR P^A VEHICULOS AUTOHOVILES."

HES-KRIA DESCRIPTIVA

* La invención se refiere a perfeccionamientos introducidos en las

sorvodirecciones, en particular, para vehículos automóviles, con una o varias 

válvulas quo interrmpen la  fuerza auxiliar en las  posioiones torminales de -  

dirección de la s  ruedas direotricev, siendo desplasable e l servo-ómbolo manual.

5 mente a l rebasar e l mismo el punto de interrupción, haata su posición terminal.

Talos limitadores hidráulicos de dirección, en que e l punto de -  

interrupción para la  fuerza auxiliar es independiente del punto terminal del 

desplazamiento del ómbolo, forman por ejemplo la  base de las patentes alemanas 

1. 104.837 y  1 .1 60. 318. En la  primera patente están dispuestos en e l area een- 

]0 tr a l del servomotor entre las  dos cámaras de presión dos válvulas de intorrp-

ción ajustables, cuyo accionamiento so efectúa mediante unas palancas de tope 

arrastradas por e l ómbolo. En la  segunda patente la s  válvulas de interrupción 

controladas forzosamente mediante una cremallera están alojadas lateralmente -  

en la  vaja del árbol de dirección. Ambos limitadores de dirección hidráulica -



tienen en oomún e l que esrtan caracterizadas por un elevado gasto on elementos 

y  por una considerable interferencia en la  estructura del sistema de dirección.

En cambio es objeto de la  presente invención e l crear un sistema -  

limitador de dirección sencillo  on su cohstrucción, que puede sor fabricado —  

económicamente uy montado fácilmente.

La invención consiste en que dos válvulas dispuesta en la  tapa de 

la  caja de dirección pueden ser accionadas alternativamente a travós de un seg­

mento montado inmediatamente sobre la  superfioio frontal del árbol de dirección 

interrumpiendo la  vávula que está abriéndose la  fuerza hidráulica de la  cámara 

de presión del servomotor accionada respectivamente en correspondencia con la  -  

posioión de ajusto en cada oaso, ¿1 rebasarse e l punto de interrupción, igual -  

como en caso de un fa llo  de la  servobomba, e l vehículo puede ser dirigido de -  

modo conocido a mano. La interrupción del setvocilindro accionado por presión 

se desarrolla de t a l  manera que e l émbolo de la  válvula que va agregado a l -  -  

correspondiente servocilindro y  que fin a liza  en un vastago es levantado par e l 

segmento arrastrador por e l árbol de dirección dejando asi lib re  e l conducto —  

desde la  cámara de presión del servomotor hasta e l deposito de aoeite que con­

tiene e l elemento de presión.

Otros detalles de la  invención resultan del plano que a t itu lo  de 

un ejemplo de realización según invención reproduce, en

f i g .  1 un sistema limitador de dirección en sección realizada transversalmente 

a l arbal de direooiÓn;

f i g .  2 una sección según la  lin ea  II  -  I I  en f i g .  1

Dos válvulas de interrupción 1 y  1 * dispuestas on paralelo entse s i  

están constituidas cada una por un caequillo 10 y  10* respectivamente, un émbolo 

11 y 1 1 ' respectivamente, un muelle de presión 12 y  12 ', respectivamente, un -  

espacio interior 13 y 13' respectivamente, un asiento de válvula 14 y 14' res­

pectivamente, unos taladros radiales superiores 15 y 15' respectivamente, una 

rosca de ajusto 16 y 16' respectivamente, una superfioio de ajuste para la  l l a ­

ve 17 y  17' respectivamente y  una contra tuerca l 3 y  18' respectivamente. Los



-taladros radiales inferiores 15"  o 15" '  de las válvulas desembocan en un -  

recinto 1$ o 19' descargado do presión. Los dos manguitos 10 y 10' de las —  

válvulas son ajustablos on su altura mediante las roscas 16 o 1 6 por lo  que pee 

puede variarse e l punto do interrupción según la  posición de giro delarbal de 

diroociÓn 5

Las válvulas 1 y 1 ' y están dmspuotas en una tapa 2 la  q-ue cierra 

una caja do dirección 3 dotada de una tuerca de dirección 4* Unarbal de direc­

ción 5 está sostenido en un cojinete 8 on la  parte interior do la  tapa 2 . En -  

la  parte frontal del árbol de dirección 5 y opuesta al cojinete 6 está montado 

un segmento 7 con d&s superficies de mando 7 ' y 7 "«  Un servomotor ilustrado -  

esquemáticamente en f ig .  1, cuyo espacio do presión derecho 80 comunica a travás 

de un conducto 81 con e l in terior 13 de la  válvula y cuyo espacio do presión -  

izquierdo 80' comunica a travás do un conducto 81' con e l interior 13* de la  -  

la  respectiva válvula, lle va  la  refomoncia 8. Desdo los espacios 19 y 19' des­

cargados de presión conducen unas perforaciones no indicadas concretamente al -  

espacio de la  tapa 20 de donde conduce un conducto 21 a un depósito de aceite -  

22.-

Para la  mejor comprensión del funcionamiento do este sistema lim ita 

dor de dirección hay que tener en consideración e l que e l servomotor 8 y los dos 

conductos de alimentación 81 — 81' a las válvulas de interrupción 1 y  1 ' que en 

figura 1 están ilustrados en esquoma, están dispuestoa on realidad dentro do la  

caja de dirección 3.

Cuando se ofootua un movimiento de dirección mediante giro del volan

te , entonces e l árbol de dirección 5 gira en e l alojamiento 6 con ayuda del ----

servomotor 8. Si se g ira, por ejemplo detal manera que os cargado e l espacio de 

presión 80 del servomotor 8, entonces gira e l árbol de dirección 5 y ol segmen­

to 7 solidario a l mismo contra r e lo j. En esta operación se despalza a-demás la  

superficie de mando 7 ' contra el ómbolo 11 de la  válvula en forma de vastago.- 

Conforme se ajuste e l manguito de mando 10 mediante un giro a la  derecha o a la  

izquierda en la  superficie de ajuste 17 de la  llave y mediante fijación  de la  -  

contratuerca 18 más bajo o más alto  on ol fileteado 16, e l embalo 11 de la  vál-
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vula os levantado antes o después de su a siento 14, da sodo que e l roducirce 

simultáneamente la  presida, ol elemento do presida ietorna desdo e l recinto de 

presida derecho 8t) a travds d̂ ¡l conducto 81, los taladros superiores 15, e l -  

asiento 14 de la  válvula, los taladros inferiores 15"  de la  misma a l espacio 

do presida 19 descargado de presida, e l espacio de la  tapa 20 y a travds del -  

conducto 21 a l dopdsito de aceite 22. La descarga de prosidn asi originada en 

e l servomotor 8 repercute de modo oomocido en e l volante, dundo la  interrupcidn 

de la  fuerza au xiliar, do-be ser compensada, sim ilar a un fa llo  de la  s e rv o -  

bomba, por una fuerza manual correspondientemente mayor, indicando asi a con­

ductor claramente la  limitacidn de la  dirección. Hedíante t a l  lim itación de -  

dirección es evitado como es sabido, un deteri.033 del sistema de dircoción debí 

do a una torcida excesiva en e l volemte. Girándose la  diroocidn en otro sentido 

de operación de interrupción se desarrolla de manera corespondieáte en la  otra 

válvula 1 ' .  Jgnto con e l árbol de dirección 5 g ira e l segmento 7 en sentido de 

re lo j hasta que la  superficie de mando 7 "  levanta e l embolo 1 1 ' do la  válvula 

de asinnto 14' cerrando corto e l recinto de presión izquierdo O0' a travds del 

conducto 81' ,  los taladros superioreó 15' de la  válvula, e l in terior 13' de la  

válvula de asiento 14' ,  de los taladros inferiores 15' "  do la  válvula con e l 

espacio 19' descargado do presión que comunica a travds del recinto 20 de la  -  

tapa y del conducto 21, con e l depósito de aceite 22.

La longitud del recorrido de mando y  e l momento hasta la  abertura 

do una válvula de interrupción puede sor ajdstado además por segmentos con á is-  

tanoia diferente entre las  dos superficies de mando 7# y  7 "  y/o mediante un es 

pació hueco anular practicado en e l segmento 7 para e l alojamiento do torn illos 

100 do fija c ió n . De este modo es ampliada ventajosamente e l aroa de ajuste general­

mente limitada de las  válvulas do interrupción, do modo que se efootuara sola­

mente e l ajuste a presición de las válvulas en la s  superficies de ataque 17 y 

17' para la  lla v e , mientras que o l ajuste en basto puedo efootuarse mediante ol 

segmento 7 antes do montarse la  tapa 2 de la  caja"

105 Gracias a l alojamiento del mecanismo interruptor en la  tapa 2 de la

caja de dirección 3 es oreado además de una realisacón más sen cilla  en compara­

ción con los sistemas ya conocidos un limitador hidráulico de dirección más
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economico

-^escrita suficientemente la  naturaleza y alcanci de la  prcaen-ns in 

vención se hace constar que en la  misma, podrán ser variables, los materiales -  

dimensiones y en general aquellos otros detalles accesorios o secundarios que -  

no alteren cambien ni modifiquen la  esenoialidad propuesta.

Los términos qü que queda redactada esta memoria son ciertos y f i e l  

re fle jo  dol objeto doscrito debiéndose tomar en un sentido más amplio y nunca en 

forma lim ita tiv a .-

R3IVII1DICACI0N3S

3o reivindica como de la  propia y nueva invención la  propiedad y explotación -  

exclusiva do:

1s .-  Perfeccionamientos introducidos en la s  servodirocciones en particular pa­

ra vehículos automóviles, con una o varias válvulas que interrumpen la  fuerza au 

x i l ia r  en las  posiciones germinales de giro de las  ruedas d irectrices, pudiondo 

desplazarse o l aervoembolo manualmente, al rebasar e l mismo e l punto de inte­

rrupción, hasta su posición fin a l, caracterizados porque dos válvulas dispuestas 

en la  tapa de la  caja de dirección pueden ser accionadas alternativamente a tra 

vós de un segmento situado inmediatamente en la  superficie frontal del árbol -  

do dirección, interrumpiendo la  válvula a l abrirse la  fuerza hidráulica del res 

pectivo recinto de presión del servomotor sometido a presión.-  

2&.- Perfeccionamientos introducidos on las  servodirocciones en particular pa­

ra vehículos automóviles, según reivindicación 1 a, caracterizados porque la  —

longitud del recorrido de mando o, respectivamente, o l momento hasta la  abortu 

ra de una do las  dos válvulas de interrupción es ajustable independientemente 

entre s i mediante un fileteado entre tapa de la  caja y e l manguito de la  válvula, 

3&.- Perfeccionamientos introducidos on las servodirecciones dn particular pa­

ra vehículos automovilos, según reivindicaciones 1& y 2s, caracterizados porque 

mediante empleo de segmentos recasbiables con diferentes distancias do las su­

p erficie  de mando puedo ser ajustado e l punto de interrupción adicionalmonte y 

para un area más amplia dn e l árbol de dirección.-

43.-Perfeccionamientos introducidos en las  servodirecciones en particular pa­

ra vehículos automóviles, según reivindicaciones 1 a hasta 3&, caracterizados -



140 porque para, e l alojamiento do los to rn illos de fijaoiSn  esta previsto un os

pació circular on e l segmento que permite un giro del segmento por o l eje -  

del árbol de direcciSn.-

3 ^.- "PEBEBCOIONAI.nBISCB IHCRODUCIDOS ^  LAS S3RVC0IRBCCI0HBS El? PARTICULAR 

PARA VEHICULOS AUTOlia/IIES"

Consta la  presento memoria descriptiva de sois hojas numeradas 

y mecanigrafiadas por una sola cara a las quo se acompañan dos planos para 

su mejor compronsiSn.-

^ A ^ IJa d r id , 1
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