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PATENTE DE

INTRODUCCION

TUNEL" .

Que se solicita en Espefin, por Diez Afios, a favor de FATMI ESPANOLA,

SeAs, de nacionalidad espailola, residente en COSLADA (Madrid), carretera

de Vic{lvaro a San Fernando lm. 4,2 , por: "PERFECCIONAMIENTOS INIRODUC—

CIDOS EN LAS LINEAS AUTOMATICAS ILE TRANSPORTE LIE VAGONETAS FUERA HORNO~
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Se refiere este patente de introduccién a una 1fnes automntizade por sistema
de em.uje, mandsda por un dispositive hidraflico ¥y una linea coordinads de ufietas
basculentes concatenadas, distribuidas en espacios equidistantes equivalentes a la
longitud de una vagoneta y simultaneamente, actuado pera desplazamiento de toda la
lfnea establecida con el f£in de transportar vagonetas de un lugar & otro de fdbrica
o similar entre dos vias de transbordedor, cuyo sistema, es desconocido en Espafia
pero se viene utilizendo en Italia por la firma FAVBI FHAKCO y de Italia,

Conforme hemos anticipado, éste distema, estd fundamentalmente ideado pere tras-
ladar un ndmero indeterminado de vagonetas, aprovechando sus propios medios de ro-
dadura y merced a una lfnea contfnus que en su origen dispone de un dispositivo de
empuje que, una a una, automaticamente, las va introducciendo en la 1fnea incluso
hasta llenarla completamente de forms que, el empuje de cada una hasta el final de
le lfuea y de la primera introducida, se realizs por espacios limitados en .base de
unas uffetes basculantes que determinan la posicién de ceda vagonete sin que estas,
por un excesivo empuje inicial, puedan por inercia contacterse unas con otras,

Une de las caracterfsticas de dicho sistema, es que consta de una serie de tra-
mos de chapa en " U™ (plegadas) y en posicién invertida, engletados unos con oircs
¥ por supuesto, alineados, los cuales van montedos sobro unas ruedas guias de trause
porte o desplezamientc y vsias scbre vastagos de soporte, afianzados perfectamente

sobre unas pletinas bases que descansan ¥ fijan en el fondo de un foso o canal pre-



visto, (donde aloja dote la 1fnea) la cual emerge al exterior percial y convenien-
temente en una poreidn adecuada, en cuya superficie Yy & un lado y otro de lg misma,,
se establecerdn el par de gailes bara deslizamiento de lag vagonetas.

Otra darecteristica del sistema o perfeccionamientos gue se propounen, cansiste

5o que en el origen de la mencionada lfnea se dispone un dispositivo hidraflico o ci-
1indré hidradlico en el cual se establece el correspondiente embolo de empuje que
en su parte anterior lleva montado un electroimdn establecedor de las fases de empu-
Je y retroceso de la 1fnea para sus posiciones y'aue ectua sobre un carrillo montado
sobre los carriles y mediante una ufiete abatible ¥y de empuje en un solo sentido (ya

10,~ que si se la contrapone en otro sentido, no actua).

Otro detalle es que sobre la longitud total de dicha lfues se establecergn uns
pluralidad de ufietes similares a la descrita las cuales se actuardn simultancamente
por efecto del empuje inicial de dicho dispositive y entre las que, se establecen,
en separaciones equidistantes y calculadas para abarcar entre cade par, uua vagoneta

15 4 ¥ conseguir la introduceidén total o llenado de la 1fnea.

Fare trasnportor vagonetés de un punto a otro de la fdbrica o cerdmica, se dispo-
ne de la lfnea descrite ( fuera horno ), entre dos vias de transbordador de vagonetas,

El cilfndrico de empuje estd montado al principic de la 1fnea descrita ( fuere hor-
np) cunado el transbordador coloca una vegonete sobre le linea fuera~horno y que puede

20.~ diseurrir sobre las vias correspondientes, se lace sctuar ol cilfndrico correspondien
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te de empuje que retrocede com le ufieta en vacio hasta el punto muerto anterior
(£inal del recorrido).

Una vez en este punto y habiéndo salvado la longitud total de la vagoneta, la
ufieta recobra su posicién normal de trabajo y al avanzar el cilfndro hacia adelante,
la empuja hasta el recorride total del mismo. Ln este momento retrocede el cilfndro
de nuebo.

La vagonets ha quedado de este forme introduccida en la lines fuera horno de talr
forme que, una de las multiples ufietas que componen la lfnea, queda situada en posi-
cidn de empujar le misma. Si este momento se introdujera una nueva vagoneta - par-
tiendo del transﬁordador descrito ~ retrocederfa toda la lfnen a la vez, actuando
el electroimén que la retiena,

Una vez llegado & su punto posterior, volverfe automabticamente el cilfndro a em-
pujar y tendriamos; dentro de la lfnea, dos vagbnetas, cade una de las cuales queda~
ria dispueste o ser empujade por une de las multiples ufietas due la componen,

Si la 1fnes trabaja ininterrumpidamente en su movimiento de vaivén adelante y
hecie a atrds, - cargando sucesivamente veginetas - si las hubiere - pero siempre
trasladando la primera o todas las que existen en ella al final de la lfnea, en cuyo
punto va mentado un dispositivo eléctrico, fin de carrera, que desengancha automati-
camente, el extremp del cilfndro de empuje, de la lfnea anterior ( metdlica ) traba-

jando -el cilfndro desde éste momento, en vacio.
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Si por false maniobra se introdujers una vegoneta de mds, o rebasfse la vagonets
ddl fibal y el eitado dispositivo fin de carrera, estd dispuesto a continuacién
otro dispositivo de parada que detiene todo el meeanismo completo.

Une idee nds dmplie de las caracterfsticas de la introduccién, la realizaremos a
continuacign al hacer referéncia a la ldmina de dibujos que a ésta memoria se acom-
pefia en la que, de manera un tanto esquemdtica ¥ tan solo por via de ejemplo, se re-
presenta los detalles preferidos del invento.

En los Hibujos:

La figure 12, Es un detalle esquem{tico de una 1fnea en fase inicial de trabajo
con linea enganchada.

La figura 22, Ls una viste similar a la anterior con la lfnea desengenchada,.

La figura 3%, Es una viste en sexcidn transversal de la 1fnea segin un planb ver~
tical.

La figura 4‘-!. Es un detalle on seccién longitudinal de dicha l{nea.

Comentando las referencias mimericas de dicha ldmine de dibujos, se hace constar
que mediante el nﬁn;ero -1~ se indfca el dispositivo de empuje o cilfndro, en cuyae
parte anterior porta una cabeza de electroimdn —~2- que empuja & Su vez & un carri-
1lo desplazamiento -3-, sobre carriles, con una ufieta abatible -4— de empuje en un
solo sentio.

Podemos apreciar por los esquemas de las figuras 12 y 2% un desarrollo total de
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la lfnes de empuje scbre la gue se alineardn las vagonetas para su establecimiento

entre un par de vias de trausbordedor que hemos sefialado con el nfmero —7—. E1 ci-
lfndro de empuje ~l-, estf montado al principio de la 1fnea general -A~ ¥y sobra di-
cha ifnea se han previstc unn pluralided de ufietas ~6~ similares & la mencionads en
la cabeza de 1lfnea ~A- las cuales entre ellas, estableceran espocios ~5- que servi-
rdn pars el establecimiento individusl y eontinuo de les vagonetas =8-,

Al final de la linea, se establecerdn por este orden, un dispositivo -9~ de desen~
ganche de la lfnea y otro dispositivo ~10- de seguridad para que caso de recargs de

una vagonete mds de las que pudieran admitirse en &sta, determinar automaticemente

le parada de todo el mecanismo.

La mencionada lfnea A, este constituida por une serie en tramos en " U " inverti-
da -1l-, en lazadas entre sf y determingndola en la longitud adecuada las cuales des-
cansan y son accionadas o deslizan en un movimiento de vaivén continuo mediante unas
rulinas-12y situadas debajo de la misme y montadas sobre unos bulones-13-, perpendi-
culares a unos vastagos de soporte o pilarcillos -14- solidarios de una placa base
~15- fia cual se fija mediante garras -16- & ia. superficie terrestre -17- donde se
instale.

Sobre la misma base se han previsto otros pilarcillos -13- soportes de una rueda
giratorias-19- que evita el desplazamiento lateral de la 1imea —i—.

Sobre la mencionada linea -A-, concretamente sobre los tramos en ™ U " ~11~-, van
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montadas con cardcter superpuesto, tembién en igual seccién, pero ligeramente mén an-
cha, o sea ajustade & sus peredes por el exterior, se establecen las uffetes -6-, que

presenta una escoteduras ~20~ en su flancos, excentricas respecto & la léngitud de la
ufieta y basculentes en unos bulones -21- superpuestos a la kfnea -A-,

La excentricidad de dichas escotaduras, determinan que parte de las uiletas, por el
sector mas corto, (figura 48) sobresalgan al exterior, de forma que impidan el retroce—
so de la vagoneta y la mantengan en el sector que por accién de la traslaciéu de la
1fnea -A~, le haya correspondidé.

Asi mismo las ufietas, mantienen dicha éosici6n ¥ no impiden que la vagoneta sl ata-
barlas por el sector oculto, desplacen hacia el interior el saliente ¥ lo oculten hasta
haberlo rebasade que, instantaﬁeamwnie, por efecto de la excentricidad, emergen para
cumplir su labor propiamente dicha, es decir, el,efecto basculante libre o loco.

Todo éste conjunto queda organizadé en un foso -22~ que sigue la generatriz del ten—
dido de la lfnea y en la superficie, & un lado y otre, equidistante, se establecen los
railes guie de las vagonetas ~8-.

Se habrd comprendido en el transcurso de éste descripcién que las vagonetas que son
introducidas por el origen, son inmediantemente, atacadas por la cabeze del cilfndro
-1< situdndoles en el primer espacio -5- y reteniéndoles la primera uffeta -6-. Acto
seguido, el cilindro efectia el movimiento reversible y ejecute une nueva accién, in-

corporado a una nueve vagoneta en el espacio anterior la totalidad de la lfnea si fuera
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preciso.
In el instente de la expansién o empuje del cilfndro se desplaza todn la 1lfnes
~A-, la cual, retrocede en el momento de su reversibilidad y por tanto, las vagone-

‘tas haste cubiir la lfnee avanzadas ;v:ucesivamente sin intervencién menual algune. Todo
ello automaticamente,

Una vez descrita convenientemente la naturaleza del invento, se hace constar & los
efectos oportunos que el mismo no queda limitado a los detalles exactos de &sta expo-
sicién sino que por el contrarfo en &1 se introducirdn aquellas variaciones de dete~
lle que las circunstancias y la prdctica pudieran aconsejar, siempre que no se varien
las caracteristicas esencieles del objeto descrito.

NOTA

Se declara gua estos perfeccionamientos no son conocidos en todo el territorio na-
cional, pero se vienen esplotendo por la firme italiena FAVDI FRANCO en Italia y los
cuales quedan reflejados en las siguiontes:

REIVINDICACICKES

12 "PRRIBCCICNAMIENTOS INTRODUCCIDOS EN LAS LINEAS AUTGMATICAS DE TRANSEORTE 1E VAGO-
NETAS FUERA HORNGeTUNEL", (iue se caracteriza esencialmemte al estar constituido por

wa linea de longitud o extensién adecuads, formada sustancialmente 1)?1‘ unas pletinas
en forma de U "(solapadas), invertidas y enlazedas en toda su longitud, susceptibles

de trasladarse en un movimiento de vaiven regulado que es originado por un eilfndro



Se~

10.""

15.~

20-—

con cebeza de electroimdn y carril desplazable situado en el origen de la lfnes ya

lo largo de la cual, se establecerdn uns pluralided de ufietas espaciadas calculadas o
equidistanties para la alineacién y esteblecimiento de vagonetag, i‘uera-hornc; ¥y en otro
ber de vias de tramsbordedor, cuys lfnes cuenta ademds, en su terminal cqh un dispo-
sitivo automdtico de desenganche y otro de seguridad pare el paro sutomdtico de todo
el mecanismo.

28 "PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCCIDUS EN LAS LINEAS AUGTCMATICAS DE THANSPORTE DE VAGd-
NETAS FUERA HORNO-TUNEL®, que se caracteriza de t.;onformidad con la reivindicacién an-
terior porque dicho cilfodro hidraflico o similar, situado en el origen de la lfnea
abarca un espacio determinado ocupaddo una posicién de ocultamiento de forma que cuan-
do el transbordador introduce la primers vagoneta, éste a traves de la cabeza Y una
ufieta la coloca en el primer espgcio retenide por una de estas, de las muchas, que

se extienden a lo largo de la 1fnea.

38 "PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCCIDOS EN LAS LINEAS AUTOMATICAS DE THALSPORTE IE VAGO-
KEYAS FUERA HORNO-TUNEL", que se caracteriza de conformidad con la reivindicacidn
anterior, porque toda la lfnea se desplaze y con ella las ufietas mencionadas pare es—
tablecimiento de la segunda y sucesivas vagonetas & lo largo de toda ella, quedando
limitode cade una, por una de las uiietes mencionadas,

42 "PERFECCIONARTENTOS INTRODUCCIDOS EN LAS LINEAS AUTOMATICAS IE TiANSPUR'YE DE VAGO-

NETAS FUERA HORNO-TUNEL", que se caracteriza de conformidad con la reivindicacidn an~
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terior, porque dichas ufietas, esten formadas por unas piezas en " U M, superpuestas
sobre la lfnea y en posicién inclinada, determinada por un per de escotaduras enfren-
tadas entre si y excentricas recpecto ol largo de ls misma, en la que intervienen un
par de bulones gue apoyan sobre la lfnea de forma que, éste inclinacién, evita o sir-
ve de tope & las vagonetas, permitiendoles su paso por impulsién al bascular libremen-

te en los bulones mencionados.

1
(-]

" PERFECCIONAMIENTUS INTRODUCCIDUS LN LAS LINEAS AUTCMATICAS IE TIWQ‘SPOM'E DB VAGC=
KETAS FUERA HORNO-TUIEL", que se caracteriza de confcimided con la 38 j 4% reivindi-
cacifn porque dicha lfnee, desliza en una pluralidad de rulinas montadas sobre pilars
cillos perpendiculares a la base y solidarias e esta y a su vez, a unas pletinas de
base que se anclan en tierra, dentro de un foso donde se organiza todo el conjunto,
68 "FERFECCIOMMIENTOS INTRODUCCIDOS IN LAS LINE&S AUTOMATICAS IE TRANSPORTE DE VAGO-
NETAS FULIA HORNO-TUNEL", que se caracteriza de conformided con le anterior reivine
dicacién pérque la mencionads lfnea, ademas de las rulinas de deslizamiento, cuenta
con unas ruedecillas, principelmente horizontales, sobre vastagos de soporte y que
impiden les desplazamientos . daterales de la misma.

72 "PERFECCIOMAMIENTOS INTRODUCCIDUS L LAS LINEAS AUNCMATICAS LE TRANSFORTE DE VAGO-
KETAS FUERA HORNO-TUNEL", que se caracteriza de conformidad con la 12 reivindicacién,
porque en caso de una errénea maniobra, se introdujera en linea una vagoneto mds de

les admisibles, se accionarfa por la ltima o primera del alojemiento, un dispositi-
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vo que detendrfe automaticamente tode el mecanismo.
8% "PLRFLCCIONAMIENTOS INTRODUCCIDOS 1N LAS LINEAS AUTOMATICAS IB TRAKSPORIE LE VAGO-
LETAS FULRA HORNO~TUNEL,

Segin se describe y reivindica en la presente Hemorfe Desgeriptiva, que consta de
once hojes, mecanografiadas por una sola de sus carag ¥ una 1ldmina de dibujos que la

ilustran.

25 WAR. 1069

Madrid,
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