564838

PATENTE DE II’VDNCIOI"

Case No. M~55563

J. TRRML vy,

T e
.'Clt‘) TE SINGC A j
i

I

SN AL
Ay’ \_U( e ox
- N

j <

f B

: “ 2
'l’ . v f; ﬂéss ‘2-"—-» /
Uy

RPupenan TP .
N
o o g,

@/ émaua 9#40272[2
doé%m

“Perfeccionamientos en la construccion de aparatos
para indicar la desviacion lateral de una zamarra

de su direccidn normal de avance",

Folicitants UNITED STATES STEEL CCRFORATION, entidad nortea-
mericana, residente en‘525 William Penn Place,

Pittsburgh, Estado de Pensilvania, EE, UU. de A,

Este invento se refiere a un apa-
‘rato para indicar la combadure o desviacidn lateral
de una zamarra de su direccion de avance normal cuan
_ do sale de los rodillos reductores de un tren laming
.5.' dor; la zamarra mientras se encuentra cogida entr

Mod. 615



los rédillos reductores, eété en contacto con medios
montados en una estructura estacionaria resistiendo
las fuerzas laterales que producen la desviacidn.

Segin el invento, el aparato com-

5, preade pilas piezoeléctricas asociadas con dichos me
dios de contacto con la zamarra en posiciones someti
das al empuje lateral proporcionado a la desviaciodn
o deformacion y medios indicadores conectados a dichas
pilas piezoeléctricas capaces de indicar dicha des-

10, viacion lateral,

Los medios de contacto con la za-
marrs pueden comprender un bastidor de carro que se
pone en contacto con la zamarra para avanzar con la
misma & lo largo de carriles gque se exticenden en le

15" direccion normal de avance de la zamarra y que com-
prende dicha estructura estacionaria, dicho bastidor
de carro puede tener medios guiadores>acoplados a los
carriles evitando el desplazamiento lateral del bas-
tidor de carro con relacicn a dichos carriles, y di-

20, chas pilas piezceléctricas pueden ir montadas en di-
cho bastidor de carro en una relacidn de transmision
de empuje con dichos msdios guiadores.

El invento puede aplicarse a un
carro de sierra movil con mediocs para afianzarse a una

25. zamarra que sale de los rodillos de un tren lamina-
dor reductor. El carro se desplaza junto con la zamg
rra en el recorride de avance de la misma gulado por
carriles fijoé mientras una sierra montzda en el ca-
rro hace un corte transversal en dicha zamarra, Ia

30. combadura que puede producirse en la zamarra salien-



te impone una fuerza lateral en el carro, paesto gue
la zamarra no puede desplazarse lateralmenie por el
agarre de los rodilles, ©Si la combadura fuerz de tal
magnitud que la fuerza lateral resultante pudiera de
5, teriorar el carro o sus carriles guiadores, es nece-
sario que el operario ajustara los rcdillos del tren
laminador con el fin de corregir la combadura excesi
va. Nuestro invento proporcions medios pars indicar
al operario la fuerza ejercida sobre el carro en este
10, estado.

Se podrs tener una total compren-
sidn de nuestro invento siguiendo la descripeion de-
tallada expuesta a continuacion referenciada respecto
a los dibujos adjuntos que ilusiran, a titulo de ejem

15, plo, la aplicacidn del invento a un carro de sierra.

La figura 1, es une vista de cos-
tado de un bastidor del carro de sierra que represen
ta en seccidn los carriles sobre los que avanza,

' ia figura 2, es uﬁa vista en plan
20, ta parcialmente en seccidn horizontal de una de las
colummnas e ilustra un soporte por medio del cual va
‘montada en el carro.

La figura 3, es una vista en alza

do de las partes ilustradas en la figura 2; y

25. - - La figura 4, es ung vista tomada
a 1o largo del plano de la linea de corte IV-IV de la-
figura 3.

Refiriéndonos ahora en detalle &
los dibujos y, por el momento, en particular a la fi

30. ‘gura 1, un bastidor rectangular 10 construfdo con ele



5.

10,

15.

20,

25.

30.

mentos estructurales soldados va sostenido en una for
ma deslizante sobre carriles 11, El movimiento del
bastidor }O va guiado por rodillos en &nzulo 12 mon-
tados en cojinetes en los extremos inferiores de las
columnas 13 que se extienden en sentido descendente
del bastidor junto a las esquinas del mismo, Los ro
dillos 12 se ponen en contacto con barras de relle-
no 14 sujetas por debajo de los patines superiores
de los carriles 11, El bastidor 10 puede sexr el de
un carro de sierra movil sometido a fuerzas latera-
les (perpendiculares a los carriles 11) cuando una
zamarra afianzada por el carro desarrollz combadura.
Tos rodillos oblicuos centradores 15 montados en co-
jiﬁetes entre los extremos del bastidor y en contac-
to con un carril en V 16, junto con los rodillos 12
mantienen normalmente el bastidor en su debida linea
de avance, ’

7 Las figuras 2, 3 y 4 ilustran con
maybr detalle-el montaje de laé columnas 13 en el
bastidor 10, Una placa 17 va soldaéa al bastidor 10

junto a cada esquina., La placa tiene una ventanilla

"18, Un casquillo de cojinete 19 va sujeto a la pla-

ca 17 con su orificio vertical. Una cclumna 13 se
asienta ajustada en el orificio y se sujeta al cojing
te por medio de una tuerca 20 roscada en el extremo
superior roscado reducido de la columna. Un blogue
de relleno 21 situado en la ventanilla 18 va sujeto

al lado interior del casquillo y se apoya scbre una

pila piezoeléctrica 22 montada adyacente al bastidor

10,
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Bs evidente que la fuerza lateral
hacia la derecha impuesta en el bastidor 10 segun se
vé en la figura 4 hara flexar ligeramente la placa
17 ¥ aumentar la presion sobre la pila piezoeléctrica
22, Una fuerza en direccion a la izquierds produecird
un efecto similar sobre las pilas piezoeléctricas.sl
tuadas en 21 extremo opuesto del bastidor. Ias pi-
las piezoeléctricas en los dos extremos del bastidor
10 se conectan preferiblemente a un circuito apropig
do de tipo conocido con un indicador normal como es
el Homeywell R7161 "Versatronic" Controller, para dar
al operario una indicacion continua del empuje late-~
ral .impuesto sobre el bastidor del -carro de la sierra,
permitiendo de este modo que se inicien a tiempo las

medidas de correcciodn antes de que se la fuerzs re-

“snlte excesiva.

Ia ventaja que ofréce nuestro in=-
vento resultars evidente por lo expuesto, v.g., pro
porciona una verificacidn continua de las fuerzas lg
terales impuestas en el bastidor del carro de sierra

como resultado de una combadura en la zamarra & medi

. da que sale del tren laminador reductor mientras se

encuentra afianzada por el carro para cortar la zama
rra en trozos,

A pesar de que en la presente me-
moria descfiptiva se ha descrito la forma preferente
de realizacidn de nuestro invento, pretendemos prote
ger asimismo cualquier cambio o modificacidh de la

misma que se pudiera hacer sin desviarse del espiri-

tu y alcance del invento indicado en las reivindica-
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cilones,

o A

Descrita suficientemente la natura~
leza del invento, asi como la manera de realizarlo en
la practica, debe hacerse conatar que las disposicig
nes anteriormente indicadas son susceptibles de modi
ficaciones de detalle en cuanito no alteren su princi
pio fundamental, Tawbién se hace constar que el in-
vento corresponde a una solicitud de patente presen—
tada en Horteamerica con fecha 18 de larzo de 1,968,
bajo el numero Ser. No. 713.750, acogiéndose por tan
to a los beneficlos que conceden los Convenios Inter
nacionales en vigor, siendo lo que constituye la esen
cia del referido invento y por lo que se solicita Pa
tente de Invencidn por 20 afios en Espaiia sobre: "PLER
FECCIONANMIENTOS EN LA CONSTRUCCION DE APARATOS PARA
INDICAR 1A DESVIACION LATERAL IE UNA ZAJARRA DE SU
DIRECCION NORKAL DE AVANCE"; caracterizandose por lo
gilguiente: |

18,- Perfeccionamienios en la cons
truccidén de aparatos para indicar la desvizcidn late-
ral de una zamarra de su direccidn noraal de avance,
cuando sale de los rodillos reductores de un tren la
minador, en combinacién con medios en contacto con
la zamarra, cuyos medios en coatacto con lz zamarra
van montados en una estructurs estacionaria y resis-
ten las fuerzas laterales del desplazamiento de des-

viacion, caracterizados porque se dota a cada apara-

to de pilas piezoeléctricas que se asocian con dichos

medios en contacto con la zamarra en posiciones que
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han de verse SOmetidaé a un empuje lateral proporcig
nal a la desviacion o deformacidn, y de medios indiw
cadores que se conectan a dichas pilas piezoeléctri~
cas y son capaces de indicar la desviacion lateral,

28 .~ Perfeccionamientos, segin la
reivindicacién 1, caracterizados porque los medios en
contacto con la zamarrs comprenden un bastidor de ca
rro que aflanza la zamarra para avanzar con la misma
& lo largo de carriles que se extienden en la direc-
cion normal de avance de la zamarra y cocmprenden die
cha estructura estacionaria, porgue dicho bastidor
de carro tiene medios guiadores acoplados a los carri
les y que evitan el desplazamiento lateral del basti
dor del carro con relacion & dichos carriles, y por-
gue dichas piles piszoeléctricas se montan en dicho
bastidor de carro en una relacidn de transmision de
empuje con dichos medios guiadores.

38,~ Perfeccionamientos, segin la
reivindicacidon 2, caracterizados porque los medios
guiadores comprenden rodillos llevados por columhas
que se extienden en sentido descendente desde dicho
bastidor de carro y porque las pilas piezoeléctricas
se situan entre medias de dichas columnas y el basti
dor de carro.

48 ,~ Perfeccionamientos, sezin la
reivindicacidn 3, caracterizados porque los rodillos
gse montan en cojinetes en las columnas con sus ejes
en angulo ob;icuo a los de las columnas,

58,~ Perfeccionamientos, segﬁn la

reivindicacidn 3, caracterizados porque cada pilla -
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10.

piezoeléctrica  se sujeta al bastidor dal carro, px
que une placa sujeba a dicho basticdor se encuentrae
superpueste a cada pila piezoeléctrica y porque cada
columna va sujeta a la citada placa,

62.- Perfeccionamientos en la cong
truceidn de aparatos para indicar la desviacidn latg
ral de una zamarra de su dirececidn normal de avance;
tal y como queda sustancialmente descerito en la pre-
sente Memoria y en los adjuntes dibujos,

Esta Meworia consta de ocho hojas,

escritas s médquina por una sola fara.
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