
P A T E N T E  D E  I H T R 0 D U 3 C I 0 N  
por VEINTE años

eh España, a favor de Don Fernando García Artal, - 
de nacionalidad española, residente en ZARAGOZA, - 
Inglaterra, 8 y 10; cuya Patente de Introducción - 
se refiere a:

"BRIDA DE ENTRADA DE AIRE ENTRE UN 0A3B0RA- 
DOR Y UN MOTOR".

M E M O R I A  D E S C R I P T I V A
La invención se refiere a una brida dejs 

tinada para ser instalada entre un carburador y - 
un motor y está provista de un tubo de llegada de 
aire fresco cpe desemboca, aproximadamente, en el - 
centro del paso de la brida, se extiende en sentí 
do radial y cuyo orificio hace deslizar el aire - 
aspirado esencialmente en paralelo con la mezcla 
gas-aire procedente del carburador.

En una reáLización de este tipo ya cono­
cida, una conducción de aire rodea el tubo de es­
cape y su otro extremo acodado está montado en el 
centro del paso de la brida. En el interior de la
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brida está montado además un ventilador en espiral 
con ayuda del cual es batida la mezcla ¿'¡as-aire. - 
Debido al extremo acodado mencionado y al venti­
lador en espiral, la sección de paso de aire se en 
cuentos muy reducida y por otra parte la mezcla en 
tre el aire fresco y la asociación arle-gas es po­
co eficaz, por lo menos en la zona de la pared de 
la abertura. A consecuencia de la escasa depresión 
de les diferentes recodos del conducto de llegada 
de aire y de las perdidas por frotacción resaltan 
tes, asi como del caldeamiento del aire que provie 
ne del exterior no puede realizarse más que una 
casa alimentación de aire freáco.

En otros dispositivos ya conocido, el - 
conducto de llegada de aire está concebida en íor 
ma acodada, según el sentido de circulación lo - 
que tiene por efecto que la mezcla aire-gas gol­
peando el codo sea desviada contra la pared del - 
tubo, y en consecuencia puede fácilmente producir 
se una condensación. Además es muy perjudicial que 
se produzca una reducción de sección considerable. 
En fin, en tas disposiciones la alimentación con 
aire fresco está controlada mediante una válvula 
de doble resorte, cuyo funcionamiento es deficien 
te o por lo menos no lo suficientemente seguro pa 
ra el servicio.

Finalmente, ya es conocido el impedir - 
la condensación del carburante en las paredes de 
la abertura de aspiración. A este efec uo se ha in
ser 6ado un elemento en forma debida en la abertu-
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ra de inspiración, cuyo paso corresponde al diá­
metro interior de dicha abertura de aspiración.- 
La brida está provista de un canal circular en el 
cual desemboca la conducción de llegada de aire - 
fresco y cuya pared interior está provista alrede 
dor de orificios de distribución. La alimentación 
de aire fresco se efectúa por mediación de un gri 
fo con varias vías, mientras que la abertura de - 
llegada de aire termina en el radiador del motor. 
En este caso, igualemente no se puede realizar na­
da Biás q.ue una llegada de aire fresco muy restin­
gada y no se obtiene nada más que una agitación 
incompleta de este aire con la mezcla gas-aire.

La invención, especialmente tiene por - 
objeto ur.a brida dispuesta entre el carburador y - 
el motor, cuyo paso corresponde al diámetro inte­
rior de los tubulares de enlace, que está provis­
to de un tubo de Regada de aire exterior que desem 
boca, aproximadamente, en el centro del paso de - 
la brida y se extiende en sentidoladial y cuyo - 
orificio hace pasar el aire aspirado sensiblemen­
te en paralelo con la mezcla aire-gas que llega - 
del carburador, cuya brida se caracteriza porque 
el tubo de conducción de aire es recto y perpendi 
cular al paso de la brida, de tal amanera que su - 
extremo de llegada, que se encuentra fuera del pa 
so de la brida, sobresale muy poco de esta lo que 
facilita el acceso del aire en la brida.

Según otra característica, cercado al - 
extremo interior el tubo de llegada de aire desem30. -
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boca el lado orientado hacia el motor y en la brĵ

da está dispuesta una ranura circular que comuni­
ca por unos agujeros con el aire ambiente y por - 
otros agujeros orientados sensiblemente en sentido 
radial, con el interior de la brida.

De conformidad con un modo de realización 
de la invención, la brida montada entre la brida - 
del carburador y la brida del motor es de un diáme_ 
tro interior mayor que los diámetros interiores de 
las bridas del carburador y del motor. Se constitu 
ye asi ana cámara de mezcla, lo que permite obtener 
una mezcla, particularmente intima, del aire secun 
dario adicional con la mezcla que viene del carbu­
rador, lo que tiene como consecuencia un aumento - 
suplementario de la potencia del motor, por una - 
parte, y un consumo más escaso de carburante por - 
otra oarte.

Para simplificar el dispositivo y para 
que sea manos costoso, se ha previsto adeuás, con, 
forme a la invención , que el tubo do llegada de 
aire montado en un paso de la brida está provisto, 
además de la salida del aire, de un calado de en­
lace que está alineado con un calado de la brida 
y desemboca en una ranura dircular provista do en 
sambladuras que la hacen comunicar con el interior 
de la brida.

Según otra forma de la invención, en el 
extremo del tubo -que sale de la brida está monta­
da, con la interposición de un muelle, un segmen­
to anular que se apoya contra un mentó calado
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en el eje de la mariposa de mando de los gases y 
gue está prevista de una lumbrera para el paso de 

aire.
mu fin, se ha previsto aún y conforme a 

,1a invención que en el eje de la mariposa de los 
gases, esté ade..Zs calada una palanca de mando, de 
tal suerte ¿ue la mariposa de los gases y la admi­
sión de aire secundario ésten controladas simultá­
neamente.

la experiencia ha demostrado que las dis 

posiciones conformes a la invención permiten obte­
ner una economía muy sustancial en el consumo del 
carburarte, También se ha comprobado en un coche - 
un consumo sólo do 5 a 5 litros por 1CC Das. según 
la velocidad que llevaba el vehículo y según si se 
mataba del recorrido en ciudad o carretera. El mis 
me vehículo consumía antes (en las mismas concisio­
nes de velocidad y recorrido) 8 a 10 litros loe 1CC 
Kms. Además la potencia del motor se encuentra au­
mentada considerablemente, lo que puede atribuirse 
a úna combustión casi completa de la mezcla carbu­
rante-aire .

La invención 
características resulta, 
sigue y de los dibujos 
sibles combinaciones.

se entiende igualmente a las 
núes de la descripción que - 
adjuntes, así como a sus po_

La descripción se refiere a los modos de 
realización todos a título de ejemplo y representa 
dos en los dibujos:

g-"d- ó.-'La figura 1á es una vista en elevación, -30.-
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viáta desde cl :i.otor.
ha fi.jar;.. oa es una vis ta en elevación ,

vis t*"í Ion lo el .carburador.
La fi,gura 38 es una vis -i-fi la .:.7.tl corres-

pon lioBte °
La í'i_pra 48 es una vis cu corte según

la línea IV - IV de la fi,jura 23 .
La f ijura 58 es LUT ccrt 0 pardial :según -

leí línea V - V de la figura 23.

La fi jura 68 es un cort0 parcial según -

la lina VI - VI de i.a :fi.giuro. 28.'

La fijura 78 es uno. vis ta lateral de la

brida que es'tá orieiAtada !ha ci.a la brida de enlace

del motor
La fi..jura 8§ es un coi te según la línea

VIII - VIII .de la fija:ra 78.
La es-*'.jura 9 8 es uno. vis í***!Uní. lateral de la

brida montada eirbre el motor y el carburador,
Come se aprecia en las figuras 18 y 68, 

ana brida -1- destinada o*, sor contada entre el car­
burador y el uotor/que está prevista de una coman i. 
cacióu -2- correspoi.disnte al racor del carburador 
está provista por su lado orientado hacia el carbu 
radar de una ranura circular -4-, en la cual desem 
bccar los agujeros -3- que comunican con el aLre - 
ambiente. Ade^iás unos agujeres -5- orientados en - 
sentido radial conducen de la ranura circular ei/La 
comunicación -2- de la brida.

Un agujero radial -9- es practicado en - 
la brida, permitiendo el paso de un tuno recto de30.-
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llegada de airee-8- que no sobrepasa más que un po­
co la brida. El cubo de llegadle aire desemboca so 
bre su lado orientado hacia el motor en proximidad 
a su extremo interior.

merced a las dos llegadas de aire exterior, 
se produce una penetración de aire regul:r en la — 
mezcla aire-gas, sin condensaciones.

En una ranura circular -6- que está prac­
ticada en la pared cilindrica de la brida, antes los 
orificios de entrada de aire -5-, vista en sentido 
del flujo, está montada una araña -7- formada por - 
radios de alambre por la cual el flujo de mezcla - 
aire-gas procedente del carburador se encuentra cor 
tado de tal manera que después de la arana -7- se - 
producen zonas de depresión , en las cuales se in­
troduce el. aire llegado del exterior.

El externo exterior del conducto -8- está 
previsto de un tomillo de regulación -11- que per­
mite dosificar la entrada del aire exterior.

Según las figuras 7^ a 9^, la brida -1 
montada entre la brida del carburador -13- y la - 
brida del motor -1%- , está provista de un diámetro 
inferior más agrande que los diámetros interiores - 
de las bridas del carburador y del motor, formando 
asi una cámara de mezcla.

La comunicación dentral de la briday en 
este caso es preferentemente esférica.

El tubo de llegada de aire -8- alojado en 
un agujero -9- de la brida -1'-, está provisto de* 
una salida de aire -10- dispuesta en el centro y aún



de mi agujero de enlase -17- que está alineado en 
un agujero -16- de la brida y desemboca en la ranu 
ra circular -4-. La referencia -15- designa las en 
saubladuras que están practicadas en sentido radial 
extendiéndose paralelamente al eje de la brida, per 
mitiendo asi el aire secundario penetrar desde la 
ranura circular -4- en la cámara de mezcla -12-. En 
el vaciado esférico -12- está practicada la ranura 
-6- un poco fuera del plano medio del vaciado esfe, 
rico, or el cual está montada la araSa o la estre­
lla de alambre.

En el extremo del tubo de llegada de aire 
-8- que forma saliente en la brida, está móntada, 
con intercalado de mn resorte -18-, una rodaja anu 
lar -19- que se apoya contra un segmento -21- cola 
do en el eje de la mariposa de mando de los gases 
-20- y provisto dá una lumbrera -22- para el paso 
del aire. En el eje le la mariposa de los gases -20
está igualmente calada una palanca de mando -23---
mediante cuyo noifimiento puede ser activada la ma­
riposa de mando de los ¡gases asi como el se¿ynento 
-21- de tal manera que el aire secundario pueda en 
ese caso, ser mezclado. Durante el "reíante" o mar 
cha Inta, el extremo exterior del conjunto está - 
completamente obturado por el segmento de tal mane, 
ra que el aire secundario no pueda penetrar en la 
cámara de mezcla.

Independientemente de esta disposición - 
la llegada de aire secundario puede ser dosificada 
por medio de un tornillo de regulación -41-, cuyo fi
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leteado inicial atraviesa la brida -1'- y el tu 
bo de llegada de aire -8-.

Merced a lo propuesto en la invención, 
el aire secundario, en la posición de apertura - 
del segmento -21- penetra a travós del orificio 
de salida -10- en el centro de la cámara de mez­
cla y mediante el agujero -17- en el agujero -16- 
y de ahi, mediante la intervención de la ranura - 
circular -4- y de las ensambladuras -15- en el - 
interior de la cámara de mezcla -12-. En la tela 
o hilo de araña -7- se provoca además un determi 
nado frenaje o calado del flujo airo-gas, que es 
favorable al proceso de mezcla.

So entiende que la presente invención 
no queda limitada a los ejemplos de realización 
aquí descritos y representados, y a partir de - 
los cuales se podrán prever otras formas y otros 
modos de realización sin apartarse por ello del 
cuadro de la invención.

N 0 T A
Se declara come de Propiedad para todo 

el territorio Español, el contenido de las siguien 
tes í

R E 1 V i i; D 1 C A C 1 C 1 B 0
13 Brida dispuesta entre el carburador 

y el motor, cuya alisadura corresponde al diáme­
tro interior de los tubulares de enlace, provis­
to de un tubo de conducción del aire exterior - 
que concluye aproximadamente en el centro de la 
alisadura de la brida extendiéndose en sentido -
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radial y cu¿o orificio sensiblemente en paralelo 
, hace pasar el aire aspirado a la mezcla aire­

las que llega del carburador, brida caracteriza­
os

d*: porque el tubo de Hoyada del airo/rec ¡ro y per 
peudicular a la alisadura de la bride;, de manera 
tal que su extremo de llegada que se encuentra - 
por fuera de la alisadura de la brida no sale mas 
que un poco de la brida, lo que facilita el acce­
so de aire a la brida.

28 Brida de entrada de aire entre el - 
carburadir y el motor, caracterizada porque pró­
ximo al extremo interior del tubo de llegada de 
aire está destapado por el lado orientado hacía - 
el motor, está provista la brida de une ranura - 
circular que comunica a través de unos agujeros 
con el aire ambiente y con otros agujeros orien­
tados sensiblemente en sentido radial con el in­
terior de la brida.

33 Brida de entrada de aire entre el - 

carburador y el motor, caracterizada porque delan 
te ae los agujeros radiales, está formada una ara 
fía con hilo metálico en especie de radios y mon­

tada en una ranura de la alisadura central de la 

brrda.
48 Brida de entrada de aire entre el - 

carburador y el motor, caracterizada porque la - 

punta exterior del tubo de llegada de aire está 
eq,ipado con un tornillo de regulación que per­
mite la dosificación de llegada de aire exterior.

58 Brida de entrada de aire entre el -
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carburad-..r y el motor caracterizada porque dicha 
brida est^éontada entre la brida del carburador 
y la brida del motor y provista de un RiáíAetro - 
interior más ¿raudo que el do las bridas del car 
burador y del motor.

6s Brida, de entrada de aire entre el - 
carburador y el motor, caracterizada porque la - 
alisaduA-a de la brida es esférica.

73 Brida de entrada de aire entre el - 
carburador y el motor, caracterizada porque el - 
tubo de llegada de aire montado en el interior - 
del agu jereamientpáe la brida, además de eso la 
salida de aire está provista además de un aguje- 
reamiento de enlace que está alineada con el agu 
jero de la brida y desemboca en una ranura circu 
lar provista de ensambladuras que están prácti- 
cadas en sentido radial y extendiéndose paralela 
mente con el eje de la brida.

83 Brida de entrada de aire entre el - 
carburador y el motor, caracterizada porque en - 
el extremo del tubo de llegada de aire que forma 
saliente con la brida, está montado con el ínter 
caHado de un resorte, una rodaja anular que se - 
apoya contra un segmente calado en el eje de la 
mariposa de mando del gas y provisto de una lum­
brera.

9& Brida de entrada de aire entre el - 
carburador y el motor, caracterizada porque so­
bre el eje de la mariposa de mando de los gases 
e igualmente una palanca de mando de manera tal
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que la mariposa de mando de los gases y la admi- 
sioá del aire secundario están reguladas simultá 
neamente.

Todo ello conformo se descrive  ̂ reivin 

dica os. la presente memoria que consta de DOCE ho 
jas escritas a máquina por una sola de sus caras 
y dibujos que la ilustran.
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