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MEMORTIA DESCRIPIIVA

de una Patente de Invencién a nombre de.:
MOULTON DEVELOFMENTS LIMITED, de nacioL- 7
nelidad briténica, domiciliada en The Hall,
Bradford-on-ivon, Wiltshire, (Inglaterra),
por': WSISTEMA DE SUSPENSION PARA VEHICULOS
AUTOMOVILES",

i
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Este invento se refiere & suspensiones pars las rue-
das de vehloulos automiviles.

El invento hace referencie exclusiva a las suspensig _
nes de la clase en la que cada rueds estd soportada individua; '
mente sobre un brazo trasero o seinitrasero que esté apoyado en
su parte del_a;n'bera para movimiento pivotante alrededor de un eje
geométricb que ge extlende en generalrtransversalmente al vehicu
lo por, en primer lugar, un moniaje pivotante exterior fijado a
la estructufa de suspensidn eléstica del vehiculo hacia el cos-—
tado del vehiculo y, en segundo lugar, un montaje pivotante in-
terior fijado a una regidn central de la estructura de suspen-

sidn eléstice del vehfoulo, habiendo una unidaed desplazadora
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hidréulica dispuesta pare controler el movimiento pivotante del
brezo trasero y que actia sobre é1 a través de un brazo de mani~
vela colgante situvado junto e dicho montaje'pivotanté interior.

Es necesaria une. manivela colgante si la unidad despla
zadora hidréulice que actie sobre ella he de ser situada & un ni
vel bajo,‘por ejemplo, en una suspensifn trasera de manera que es
$8 por deﬁajo'del espaclo para los»pasajeros o pare el equipaje
del vehiculo.

Un atributo deseable de cualquler sisteme de suspensidn

" de vehiculos automdviles es que deberd poseer un grado controlado

de deformacidn, especialmente en le direceidn longliudinal entero-
pogterior, con el fin de reducir la rudeza de la marcha.

Por eéta razén se ha propuesto que tanto el apoyo inte-
rior como el exterior, por medio de los cuales estd conectada pi-
votademente a la egtructura de suspensidn eldstica la parte delan
tera del brazo trasero, incluyan casquillos elésticos flexibles
pare permitir un clerto grado de movimiento oseilante, por as{ de
cirlo, al eje geométrico de pivotamiento del brazo.

En tales sistemas se le permiten entonces al brazo tra-
sero dos ‘tipos distibtos de movimiento, los cuales son ambos elég
ticamente controlados o limitedos. ElL primero de estos ftipos, gque

denominamos en egta memorise descriptive "movimiento pivotente,

" es aquél en el que el brazo realiza una rotacidn parcial alrede-

dor de su extremo -delantero: esto ocurre cusndo le ruede asoclade
sube 0 baja con relacibn a la estructure de suspensién eléstica
del vehiouio. El segundo tipo de movimiento, que denominamos én
esta memoris descriptiva "movimiento de defo;macién", es quél en
el que el brazo se mueve de modo que se desplaza por s mismo el
eje geométrico del movimiento pivoitente. Cuando eato ocurre, la

rueda agociade puede avanzer o retroceder en el sentido longitudi
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nel de la estructura de suspensidén eldstica del vehfculo, o pue-

-de moverse hacia deniro o hacla fuera de ella, o puede desarrollar

cualquier combinacidn de estos movimientos. Ta amplitud de las.
desviaclones en los movimientos de deformacidn del brazo trasero
son mucho menores que L;s’de los movimientos pivotantese.

- El cagquillo en el exiremo interior del hrazo ha de sog
‘tener, ademis de ia carga derivada exclusivamente del brazo tre-
gero, une alte carge trensmitide a través del brazo de manivela
adyacente desde 1a unidad desplazadore hidrdulice que controla el
movimiento pivotente del brazo trasero. Esta carga puede ascender
a varios millares de kilogramos y se opone a la provisidn de més -
de un minimo grado de flexibilida@ al casquillo asociado con el
apoyo interior. En otras palabras, la parte delantere del-brazo
tiene en su extremo interior unos medios de apoyo gue son tan rigi
dos que resisten fuertemente el movimiento de deformacidn del bra
zo, mientras que los medios de apoyo del extremo exterior del ra
70, aun cuendo pueden incluir casquillos de gran flexibilidad, eg
tén sometidos a une limitacién adversa de modo que estd por deba=
jo del valor dptimo el grado de movimiento de deformacin obbeni-
do para el brazo, particularmente en la direceidn longitudinal
antero~posterior. |

De acuerdo con este invento, una suspensién pera vehi-
culo autombévil del tipo especificedo de trazo trasero o semitrase
ro controlado por desplazador hidréulico se caracterize porque la
parte delanters del brazo en su extremo interior egtd soportads
pare movimiento de pivotamiento y de deformaéién por un apoyo del
tipo de répula situsdo de maners que su centro se encuentrs en el
plano vertical de empuje de la unidaed desplazadors hidrdulice que
controla el movimiento pivotante del brazo trasero. Mediante esta

disposicidn es posible emplear unos medios Flexibles de apéyo en
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el extremo exterior de la rarte delantera del brazo trasero de
tal manera que se permitird el giro del eje geométrico de pivo-
temiento del brazo alrededor de dicho epoyo del tipo de rétula
pare dar un Sptimo movimiento de deformecidén.

Preferibleménte, segin el invento, la parte delanters
del brazo trasero o semitrasero tiene en su extremo interior un
alvéolo en el que enceja una bola. Ia bole puede conectarse ri—
gldamente con respecto a la estructura de suspensidén eldstice del
vehfculo, en cuyo caso todo el movimiento de deformacidn del tra-
zo tragsero tendri la forme de un movimiento de gire alrededor de
un punto fijo del vehfculoe.

Alternativamente, la bole puede conectarse 2 la estrug

tura de suspenaién eléstiea del vehfculo por medio de un montaje

‘flexible, en cuyo caso ge le permitiré 8 1a propla bole un grado
limitado de movimiento, lo que, & su vVez, permite un movimientq

adicionsl de deformecién del brezo trasero.

El invento se describird con mds detalle haciendo refe

rencie & los dibujos que se acompafian, en los cuales. . .

Ia Fig. 1, es una vista lateral, parcislmente en seccién de una.
disposicidn de suspensidn trasera de acuerdo con una
primera realizacifn del invento, en la que la bola de
lo junte de rétula estd montads rigidamente con res-
pecto a la estructura de suspensidn eléstica del vehi

- culo, ¥ |

Ia Fig. 2, es una viste en planta, parcialmente en seocidn, de
esta diSposicién; '

La Fig. 3,4 es una vista léteral, parcialmente en seccidn, de una
gegunda disposiéién de una suspeneién trasera, estando
en este disposicién eldsticemente monteda la bola de

- la junte de rétula, y
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La Fige 4; es una viste en plante de la disposicifn mostrada en
| la figura 3. |

En los dibujos el nimero 10 representa un brazo trase-
ro que lleva montado en su extremo posterior 10a el cubo 11 de
une rueda de vehficulo.

EL extremo delantero 10b del brazo trasero 10 estd mon
tado para movimiento de pivotamiento y de deformacién con rela-
cién a la estructurs 22 de suspensifn eléstiga_delrvehiéulo por
medios que se degcriben en lo gque sigue. El éje de pivotamiento
se extiende en generel transvergalmente al vehfculo. Este eje Pug
de estar inclinado'bajo un pequefio &dngulo con el plano horizontal
¥ no necesita ser perpendicular a la linea central longitadinal
del vehiculo. Siﬁ embargé, en la reélizacién ilugirada en las
figuras 1 y 2 el eje de pivotamiento es generalmente perpendicu~-
lar a la 1linea central longlitudinal del vehiculo indicade en 25
en le figura 2. '

Ia perte delantere 10b del brezo 10 tiene un extremo
exterior 13 y un extremo interior l4. ElL extremo exterior‘13 esté
conectado a la esgtructura 22 de suspensidn eldstica del vehfculo
por unos medios de aﬁoyo designados en generael por 15. Estos me-
dios de apoyo son teles que permiten el movimiento de pivotamien
t0 del brazo en la forma'indicada por lé fleéha 12 en la figura 1.
Ademfs, estos medios de apoyo 15 incluyen un casqﬁillo elésticof
flexible que permite que hays articulecidn alrededor del centro
de una bolae 20. 7

Haciendb ahora referencia & las figuras 1 y 2, la bola
20 tiene una espige 21 que atraviess una place 31 y penetra en
une abertura de le estructura 22 de suspensién eléstica del vehi

 culo (en la figura 1), donde estd anclads por une tuerca 33 con

una. arandela 1ntermedia.24;'Se apreciard que la espiga 21 se es-



5e

10,

15.

20.

25

30.

trecha conicemente y que la place 31 tiene una aberiura estrechaw
da para'recibir la espiga. Ie placa 31 estéd asegurade & le estruc
tura 22 de suspensidn eldstica por unos pernos adicionales 32 y
33, cada unc con una tuerce y una srendela. m

- Lo perte delanters 10D del braze 10 fiene en su extre-
mo interioxr 14 une manivela colgante 35. En la manivels colgante
35 estén formedos unos alvéolos superior e inferior 16 y 17, res-
pectivamente, cada uno de los cuales ge encuentra sustancialman%e
en el mismo plano verticel y cade uno de los cuales tiens un fo-
rro 18 de nylon o material de apoyo anélégo, que es preférihleneg
te un material llemedo "autolubricante".

EL alvéolo superior 16 recibe la bola 20 pars former una
junte de rétula que facilita el movimiento pivotante del brazo 10
y también un movimlento de deformecifn elrededor del centro de la
bole 20. Una funde flexible lé impide que entre suciedad en la
junte de rétula.

El alvéolo 1% del extremo inferior del brazo de menive
le colgente 35 recibe une bolae 40 conectade a un puntal 41 de un
plstén 42. EL pistén 42 forms parte de unz unided desplazadora
hidréulica degignada en general por 45 y dispueste para actuar sg
bre el brazo de menivela 35 a fin de controler el movihiento de"
pivotamiento del brazo trasero 10.

EL elojemiento de la unided desplazedore 45 esté sujeto
por un anillo circundante 46 con pernos-4§ e dos places 48 y 49,
las cusles, & su vez, estédn sujetas a le placa 31 por unos pernos
50. e place exterior 49 tiene una abertura grande en 49s para
permitir que haya un espacioc libre en el extremo interior 14 del
brezo 10. ‘

Fn este reelizaciln la junte de rdtula constitufda por
la bole 20 y el alvéolo 16 estd situada de manera que el centro
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de articulecidn se encuentra en el plano vertical de accidn de
la unided desplaezadora 45, es decir, el plano vertical en el que
se encuentra el eje geométrico longitudinal del puntal 42; De es
te forma las fuerzas derivedes de la unidad desplazadora 45 no
impedirdn la deformacidén brindade al brazo trasero 10 por los me-
dios de apoyo flexibles exteriores 15.

En ls disposicidn mostrade en las figuras_l Y 2, el mo~
vimiento de deformacidn del brazo trasero 10 tiene la forms de un
movimiento de giro alrededor del centro de la bola 20, la cual eg
+4 fijade rigidemente a la estructura 22 de¢ suspensibn elésticé_
del vehfculoo

En las figures 3 ¥ 4 se muestra una disposicidén en la |
que la bola 20 estd montede sobre la estructurs de suspensidn eldg
tice por medio de un casgquillo eiéstieo flexible, empledndose en
les figuras 3 y 4 nimeros de referencia similares pare partes
iguales o equivalentes a les ya describas con referencia a las
figures 1 ¥y 2. - 7 ' .

Fn este segunda realizacifn el brazo trasero 10 tiene
su extremo exterior 13 soportado por medios'de apoyo flexibles
15 y su extremo interior 14 apoyado pers movimiento de pivola—
niento y de deformacidn glredédor del centro de une bola 20}

EL brazo 10 tiene une manivels colgante 35 sohre_la que
actlia el pist6n 42 de une unidad degplaezadorsa hidréulioa‘45; EL
pistén tiene un puntal y una bola 40 recibide en un alvéolo 17
del extremo inferior de la manivela 35.

Sin embargo, en estz realizecidn le espiga 21 de la ho
la 20 esté fijade & un elojamiento compuesto designado en gene-
rel por 60. EL alojamiento 60 tiene fijado a él o formando una 8o
la pleza con €1 un gorrdn laterajmente saliente 61 que estd fi-

jado a le estructure 22 de suspensidn eléstice dei vehiculo a
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través de un casquillo eléstico flexible 63 dentro de una ménsu-
la dé sujecién 64 empernades a la estructura 22.

El slojanmiento compuesto 60 estd conectado & la unidad
desplazadora 45, la cuel ve montade en él, y, para absorber el
pexr: del alojamiento 60, estd conectado a &1, por pernos em 62, un
brazo de par 65.

EL brago de par 65 se extiende hacla atrds y puede coneg
tarse a la estructura 22 de suspensidn eldstice con un montaje
flexible intermedio. Alternativamente y como se indice en la figu

re 3, sobre el extremo trasero del brazo de par puede actuar un
pigtén 66 de un dispositive niveledor designedo en general por 67.
El dispositivo 67 estd montado de manera preferiblemente eléstica
sobre la estructura 22 de suspensién del veh{culo. EL pistén 66
puede ger accionado para mover el brazo de par 65 desde la posi=
¢idn mostrada en el sentido indicedo por la flecha 68 en la figu-
ra 3 y tel movimiento provocard la rotecidén de pivotamiento del
gorrén 61 con relacidn & la ménsula de sujeoidn 64 y serd permiti
do por el casquillo eldstico 63. Este movimiento del brazo de par
65 puede ser empleedo pere ajustar ls altura de equilibrio de la
estructure de suspensién eléstice del vehfculo. ,

El alojamiento 60 encierra sugtancialmente le menivela
35 contra la entrada de sucledad @& los alvdolos 16 y l%, excepto
que hay una ebertura 60a que proporciona holgurs al extremo inte
rior 14 del brazo 1l0. Sin embargo, esta aberitura puede estar pro
viste de una funda flexible protectora.

En la reelizacién ilustrada en las figuras 3 y 4, la
ménsule de sujecidn 64 esté alineada con una ménsula de- sujecidn
70 de los medios de @poyo exteriores 15 y estas dos ménsulas limi

terén la articulacidén permitide sl eje geométrico de ﬁivotamienp
to del brazo 10. Este eje geométrico de pivotamiento estéd incling
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do en esta realizacldn con respecto & la linea central longitu-
dinal del vehiculo.

" Ia ménsuls de sujecidn 70, que egtd fijade e la estruc
tura de suspensidn eldstica del vehieulo, rodes & un casquillo
eléstico 71. Un gorrén %2 del brazo 10 atrawiesa el casquillo 71,
habiendo manguitos de apoyo intermediose.

Se apreciard gue el brazo 10, la manivelas 35 y el go-
rrén 72 pueden ser una estructure enteriza o une estructura com-
puesta, Por ejemplo, la manivela 35 y el gorron 72 pueden estar
dispuestos en los extremos opuestos de un rbol que atraviese la
perte delantera 10b del trazo 10 y esté conectado con ella'por ne
dio de estrias o chavetas.

En lag dos resligaciones del invento ilustradas en los
dibujos, el extremo interior 14 del brazo 10 esté soportado pere
movimiento de deformecién por una junte de rétula constitufda por
le bola 20 recibida en el alvéolo 16. Cuando la bola 20 esté si-
tuada en el plano vertical de empuje de la unidad desplazadora
hidréulica 45 (es decir, el plano vertical que contiene el eje
geométrico longitudinel del puntel 41), la unidad desplazadors no
impondrd fuerzes importantes que impiden el movimiento de deforms
cién del brezo 10 permitido por los medios de apoyo exteriores 15.
As{, pueden dispohersé los medios de apoyo exteriores 15 para
brinder une deformecidén Optims al trazmo 10, perticularmente en la
direceidn longitudinal antero-posterior. .
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Se reivindice como nuevo & de propie invencidn:

l.- Sistema de suspensidn pera vehfculos automéviles,
caracterizado porque el brazo trasero o semitrasero tlene, en el
extremo exterior de su perte delentera, un montaje flexible que
permité al btrazo movimiento tanto de plvotamlento como de defor-
macidn y, en el extremo interior de la parte delantera, un brazo
de manivels colgente sobre el cual actda una unidad desplazadora
hidrdulica, y en la cual &icho extremo interior estd soportado
para movimiento ftanto de pivotamiento como de deformacidn por un -

apoyo del tipo de rétule situado de mode que su centro se encuen
tra en el plano vertical de empuje de la unidad desplazadora hi-
dréulica. |

2.~ Sistemn, segin 18 reivindicacién 1, caracterizado
porque el apoyo del tipo de rétuls comprende une junie de bole
y alvéolo con la bola fijada rigidamente con respecto a la es-
tructura de suspensidn eldstice del vehiculo.

3.= Sistema, segin las reivindiceciones anteriores,
carscterizado porgue el apoyo del tipo de rétula comprende una
junta de bola y alvéolo, estando la bole soportada sobre un miem
bro rigido que, & su vez, estéd conectado & la estructura de sus-
pensidn eldstice por medio de un montaje eldstico.

4.~ Sistemn, segln las reivindiceciones anteriores,
cerecterizado porague el miembxro rigido es una caja que lleva mon
tade en elle tembién la unided desplazedora hidrdulice y que cu-

bre la menivela colgante.
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Tal como se deseribe y relvindice en la presente
Memoris Descriptive que consta de once hojas escritas a méqui

na por una sdlae cars y de sus correspondientes dibujos;

Medrid, 44 MAR 1369
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