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" MEMORIA DESCRIPIIVA
de una Patente de Invencidn a nombre de;
Don FEDERICO VALLES BORGE, de nmcionali-
ded espafiola, domleillado en ZARAGOZA,
Avda. Colmbre, 3 = 22, por: "SISTEMA DE
FRENO CONICO PARA TODA CLASE DE VEHICU-
Los",

Ta presente Patente de Invencidén, como su enunciado
indice, estd referida a un sistema de freno cénico apto para
toda clase de vehfoculos y, més preferentemente, para remolgues
sgricolas e industrisles. '

El sistems objeto de esta Patente cubre las diferen-
tes funciones de trabajo con verdadera efectividad, siendo basg
tante més seguro y préctico que los diversos mecanismos de fre
nado que hasgte shora se conocen.

Tas principales caracteristicas que este singular sig
tema de freno ofrece devienen como resultentes de su extraordi-
neria simplicided de concepcidén y del alto grado de rendimiento
que proporciona, circunstancias ambas que se conjugan para ha-

cer particularmente interesante su industrializacién.
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Fundamentalmente, el sistema comprende un oubo céni
co de rueda, que'es al propio ‘tiempo tembor de frenado, wn ple
t0. también cdnico que actla sobre el cubo pers verificar ese
frenzdo, & cuyo fin recibe impulsos que le accionan, y una pie
ze inducida por mando que ejecuta los impulsos y constituye,
por tento, el elemento activedor del freno.

EL primero, o sea el cubo~-tambor de frenado, viene de
terminado por un cuerpo sensiblemente cajeado, prolongado por
una aleta de proyeceibn inclinada y orienteda hacia dentro, que
es la que le confiere conformacidn cénica, y montado en dos co-
Jinetes, uno exterior y otro de posicidn més interne, que apare
cen egtableclidos sobre el eje de ruedas. '

ElL plato, actuante sobre el cubo-tambor y promotor del
frenado propiamente dicho, es un cuerpo iguélmente cajeado y de
estructura cénica como aquel, pero mhs aplenado, que es desgple-
zable longltudinalmente sobre el eje de ruedas en que estd en-
sartado, aungue con facu;tades de desplezamiento muy limitadas
como luego se verd.

Este plato, con taladro central para paso del eje ajus
tado & su forma, Que es cuadrado si el eje en que se monta el
gistems 1o es, o bien estriado si el eje es de perfil cilindri-
co y también con estrias, lleva dispuestos en la care externa’
de su parte cdnica, y simétricemente distribufdos a espacios re
gulares, unos tacos de ferodo gque, destinados a comprimirse con
tre lag paredes internas del cubo-tambor durante la funecidnali-
dad, son los gue verifican el frenado.

ElL propio plato, por su cara interna, presents un re-
salte o pronunciamiento en cuys superficle frontel van practica
dos wnos rebajes diagonales y escalonados por los que el plato

ge acopla y engasta & la pieza'activadora del movimiento.
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Eote pleza activadora, ensertada igualmente en el eje
a continuacidén del plato ednico y degplazable asimismo sobre &1,
presenta, ademds de une caras de contacto con rebajes similares
y complementarios de 1los del pleto pera ensamblar con é1, un pe

go central para el eje siempre cilindrico, que fricciona y se

desliza sobre las cuatro aristas de aquel cuando es cuadrado y

gobre toda su circunferencia cuando es redondo, y una palanca o
végtago de mando que, emergiendo de ella, se conects 2 la toma
de fuerza, cuslguiera gue sea su Iindole o naturaleza, para mo-
verla y poner en funciohamiento_el gigtema de freno preconizeado.

El desplazamiento del plato ednico de freno, y el de
la pleze activadora que le impulsa y promueve este desplace, eg
tén limitedos y regidos por dos srandelas de retencidn, une de
emplace estdtico sobre el eje, situada a continuscién de la pie
zd gue active el sigtems, & la que sirve de tope en su movimien
to de retraccidn, y otre dispueste entre el cojinete mds interno
de los dos sobre los que se monte el cubo-~tambor y un asiento
realizado al efecto en el eje, siendo esta segundé arandels de
retencién le que oficia de tope pera el movimiento de avance
del plato ebnico que verifica el frenmdo. ‘

Intercalado entre esta segunda arandela de retencidn.
y el fondo del plato ebnico de freno, se sitia un tocho o grue-
so disco de gome que se comprime con la fuerza del frenado y
ayude a despedir &) plato hacia su posicién retraida cuasndo ese
fuerza cesa, interrumpiendo la funcidn del frenado.

Pare faciliter la comprensidn, los adjuntos gréficos
ilustran une forme iddnea de realizacidn préctica:
la figurs 1, muestrae una viste general y seccionada del sigte=

me, en la que se aprecien el cubo~tambor 1, el ple

to cénico de freno 2, la pleza activadors del fre



nedo 3 con su apéndice 3' de conexidn a fuerza, la
‘srandele de retencién 4 en funcién de tope para el
movimiento de retraceidn o recogida, la erandels
de retencidn 6 limitadore del movimiento de avance,
5e el tocho o disco de gome 5 intercalado entre esta ’
fltima y el plato 2, el cojinete interno ; ¥y el co
jinete externc 8 en los que estd montado el cubo-
tembor 1, le tuerce 9 fijadore del eje, los espérra
gos o tornillos 10 pera fijacién de ls llanta, el
10. tapacubos 1l pars cubricidn del tambor; el pasador
de geguridad 12 para le tuerce del eje, los tacos
de ferodo 13 dispuestos en el voladizo del plato
de freno 2 & el eje de ruedas 14 en que asiente el
gigtemea.
15. Ia figure 2, es una vista en planta del cubo-—tembor 1.
Ie figura 3, una vista similar del plato conico de fremo 2,
La figure 4, otra; también en plenta, de la pieza 3 activadora
de movimientos.
Ie figura 5, es un detelle en plante de le arandelae estética de
20. " retencidn 4. ]
Ia figura 6, detalles en plante y perfil de la arandela de re-
tencidn 6, y
Ta figure 7, detalles andlogos del disco de gome 5 intercalado
entre la erandels 6 y el plato 2.
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Se reivindice como nuevo y de propia invencidn:

1.~ Sistema de freno cénico peras tode clase de vehiou
titqido por un cuerpo sensiblemente cajeado, rrolongado por une
alets de proyeccidn oblicua y orientads hacia dentro, que es la
que le confiere conformacidn cdnice, y montado en dos cojinetes,
uno exterior y otro de posicién mhe interna y mayor didmetro,
que aparecen egtablecidos sobre el eje de ruedas. ’

2,- Sigtema, segin la reivindicsclién 1, carecterizado
porque, actusnte sobre el cubo-tambor, se previene un plato de
freno determineado por'un cuerpo iguelmente cajeado y de configu
racién cénice como aquel, pero més eplanado, que es deéplazable
longitudinalmente solwre el eje de ruedes en que estd ensartado
y cuyo plato, con taladro centrel pars paso del eje, que se ajﬁg
ta & su forme y es cuadredo si el eje lo es, 0 bien cilindrico
y estriado si el eje es redondo y tembién con estrfas, lleve dig
puegtos en la cara externé de su parte cbnica, y simetricamente
distribuidos & espacios regulares, unos tacos de ferodo que, deg
tinados a comprimirse cbnmra las paredes interiores del cubo-iem
bor durente le funcionalidad, son los que verifican el frenado.

3.~ Sistema, segin reivindicaciones enteriores, carac
ferizedo porque el propio plato de freno presente, en su cara in
terna, un resalte o prominencia en cuya superficie frontal van
rracticados unos cortes diagonales y escalonados por los que el

plato se acopla y engeste en la pleza activadora del movimiento.
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4.~ Sistema, segin reivindicaciones anteriores, carag
terizado porgue la pieza activedora, ensartads iguslmente en el
gje & continuacidn del plato cénico y desplazable asimismo so-
bre &1, presenta, ademfs de una ocara de contaeto'con rebejes o
cortes complementerios de los del pleto pare ensamblar con &1,
un paso centrel pare el eje, siempre cilindrico, que friccione
vy se desliza sobre las cunatro aristes de aquel cuando es cuedra=-
do y sobre toda su circunferencia cuendo es redondo, asi como ‘
un apéndice emergente que oficie de mando conectado a le tome de
fuerza para mover la pieze y activer, por ende, el sistema.

5.~ Sistema, segin reivindicaciones anteriores, carsc
terizado porque el desplezamiento, tanto del plato cdnico de
freno como de le pleze activadora que le impulsa y promueve su
desplece, estén limitedos y regldos por dos arandelas de reten
cidn, une de enclave estédtico solre el eje, situada a continug
cidn de la pieza que activa el sistema, & la que sirve de tope
en su movimiehto de retraccidn, y otra dispuesta entre el coji
nete mis interno de los dos sobre los que se monte el cﬁbo-tag“
bor y un asiento realizado al efecto en el eje, slendo esta se
gunda erendele de retencidn, gne es de forma ligeramente cajea
da, le gque oficia de tope para el movimiento de avance del pla
to conico de freno.

.- Sistems, segin reivindicaciones enteriores, carag
terizado porque, intercalado entre esta segunda arandels de re
tencién y el fondo del plato cdnico de freno, se sitda un tocho
0 grueso disco de goma que se comprime con la fuerza del freha-
do y coadyuva a despedir el plato = posicién retraida cuando

ega fuerze cess, interrumpiéndo el frenado.



7 o= “"SISTEMA DE FRENO CONICO PARA TODA CLASE DE VEHI
CULOS"Y,
Tal como se describ_e y reivindice en la presente Me-

moria Descriptiva que consta de siete hojas escrites & miquina

5. por uns séla cara y de sus correspondientes dibujose

Madrid, 4 4 MAR 1963
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