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_ Le invencidén se reffere a un accionamien—
$0 o propulsidén diesel-eléctrico para barcos con un

ninimo de dos motores de hélice de corriente trifési-
ca cuya velocidad se regula en forma contf{nua en una

5. . medida que sobrepasa el régimen de velocidad de los
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generadores'diasel. .

Ye se ha propuesto un accionamiento
diesel~eléctrico para harcos con motores de hélice
de corriente trifisica quyc nimero de revoluciones
se puede regular en forma continua en una medida que
sobrepasa el régimen de velocidad de los generadores
diesel mediante variacién de la velocidad de los ge-
neradores diesel y conmutacién de polos de los moto-
res. Para la disyuncidn automdtica de los motores
¥y generadores, para la conmutacién de los motores el
nuevo niimero de polos, as{ como para éumentar y dia-
minuir la velocidad de los generadof;s diesel y ulte~
riér coﬂexi6ﬁ de nuevo de los motores trifisicos se
ha previsto un mando programado que se pueds conectar
pare sobrepasar o no alcanzar el nfmero de revolucio-
nes de la hélice determinado por el nimero de revolu-
ciones del generador y del nimero de polos en cada
caso de los motores de hélice trjfhsicos. Eate acclo-
naniento permite variar en forma continua, con dos
motores trifisicos independientemente conmutables de
nimeros de pares de po}os distintos, por ejemplo, con
un motor trifésico de ocho polos y uno de cuatro po-
los, mediante aumento o disminucién de la velocidad
de los generadores diesel de un 35% hasta un 100% el
nimero de revoluciones de la hélice en un margen de
un 17,5 hasta un 100%.

Bl objefo de la invencidn es hacer posi-
ble, con medios sencillos, un mando del nlwmero de re-
voluciones haste velocidadés ain més pequeiias. La

polucidén consiste en que de los motores de hélice
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trifésicos, que muestran el mismo nﬁmerghde pares de
polos, una parte estén gesarrollaﬁos como motores de
rotor de jaula y-los restantes como'motbres de rotor
de anillos rozantes y;porque“para el mando del n&me;o
de revoluciones por debajo del régimen de velocidad
de los generadores diesel se han previsto medios de
conexién para la disyuncidn eldetrica de los motores
de rotor de jaula de los generadores y los arrollemien-
tos del rotor de los motores de rotor de anilloé 70~
zantes se han ‘conactadd con resistencias variables
y/o a través de un dispoéitivo rectificador y recti~
ficador de tiristores dispuestoia continuaoién con la
red de.a bordo. '

.De esta ﬁanera se Euprime » €n compara-
¢ibn con la ejecucibn.propuesta, por ejemplo, una va-
riacién miltiple de la velocidad de los motores die~
gel durante el proceso de un gumento de la velocidad.

En el dibujo se ha representado un eaem—
plo de ejecucidén de la invencidn.

Por un motor diesel 1 se acciona un genera-
dor trifésico 2 (o también varios) que a través de un
interruptor 4 para la inversién de fases alimenta un
sistena de barras colectoras 5. A este gistema de
barras colectoras se puede conectar, a través del
interruptor 6, un motor trifisico 7 que, por ejemplé,
es de ejecucién de cuatro polos. Otre motor trifési-
co 8 de ejecucibn de cuatro polos se puede conectar |

a través del interruptor 9 al sistema de barras co-

lectores 5. Ambos motores trabajan a través de un en-

granaje 10 sobre la hélice 11 de un barco.
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A plena velocidad del motor diesel'y con
los motores eléctricos conectados se acciona la heli-
ce 11 con el maximo nimero de revoluciones. La velo-
cidad del generador se puede graduar por la palanca
de mando 12 a través del regulador de velocidad 13
del motor diesel aproximadamente en un margen desde
un 35% hasta un 100%. De acuerdo con la variacién de

velocidad del generador 2 vard{a la velocidad de la

hdlice.

En el accionamiento segin la presente
invencidn muestran los motores de hélice trifasicos

1gual nimero de parejas de polos y el motor § estd

desarrollado como motor de rotor de jaula, rientras

el otro motor 7 estid disetiado como motor de rotor de
anillos rozantes. Para el mando de la velocidad por
debajo del régimen ée velocidad del gensrador 2 se

han previsto medios de conexién para la disyuncidn

‘eléctrica del motor de.fotor de jaula 8 del genera-

dor 2, y los arrollamientos rotdricos del motor de
rotor de anillos rozantes 7 estén conactados con re-
sistencias 14 variables. Con una velocidad de la hé-
11cepn 1a zonz de cero hasta un 35% se conecta en
el presente ejemplo por lo %anto solamente el motor
de rotor de anillos rozantes 7. EL motor de rotor

de jaula 8 esfé separado de la red'y gira en vacio.
Aqui se pueden haber dimensionado las resistencias
14 del notor de rotor de anillds roaantes 7 de nma-
nera que mediante la variacién de los valores de |
resistencia se puede gobernar la velocidad .de la hé-

1ice en un margen desde cero hasta un 35%.
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.En este mafgen de velocidad inferior se

puede realizar sin embargo también un mando de veloci-

.dad continno pobre en pérdidas mediante una conexidn

en cascade en la que el arrollamiento rotérico del
motor de rotor de anillos rozantes T estd conectado
a través de una disposicién rectificadora 16 y un -
rectificador de corriente a tiristones 17, conectado
a-continuacién, con el sistema de barras colectoras

5 (red de a bordo). La potencia de deslizamiento ss

" transforma por la disposicidén rectificadora 16 en

potencia de corriente continua y se retorna a través
del rectificador de corrlente a tiristones 17, éue '
trabaja en serviecio de rectificador alterno, y el
transforﬁador 18 a 1la red de a bordo 5.

Para alisar la corriente continua en el cir
cuito intermedio de corriente conti{nua sirve un filtro
19. EL deslizamiento'correSpondiente, es decir, la
velocidad, estd determinado por el nivel de la contra~
tensibén que se presenta en el circuito del rotor, apor-
tadé por el rectificador de corrienste a tiristores 17
¥y que se puede graduar por variacién del momento de
encendido. Para ello se ifa dotado el rectificador de
corriente a tiristores 17 de un dispositivo de regulas -
cién 20 cuyo valor real esti previamente dado por un
tacogenerador 21 y su valor nominal a través de la
palanca de mando 12. Aqu{ se puede dotar el rectif{i-
cador dé corriente a tiristores 17 de un dispositivoe
de regulacién 20 de manera que mediante variacién del
nomento de encendido se pueda graduar la velocidad de

la hélice desde aproximadamente cero hasta un 357,
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Otra posibilidad para el mqﬁﬁq de la ve-
locidad por debajo del régimen del generador consig-
te en qué el motor de rotor de anillos rozentes 7 se
gobierna en su margen inferior por variacién de resis-
tencia, ¥y solamente a partir de una cierta velocidad
se conmute sin.interrupcién al mando de rectificador
de corriente.

Preferentemente estd previsto el disposi~
$ivo de mando programado 22 para la disyuncién automé-
tica del motor de rotor de jauls 8 del generador 2 y
para el aumento o disminucidén de la velocidad del mo-
tor de rotor de anillos rozantes 7 y ulterior conexién
de huevo del motor de rotor de jaula 8, que se puede
conectar para no alcanzar la velocidad de la hdlice
determinada por el nfmero de revoluciones del genera-
doxr.

Para la regulacidn del nimero de revolu-
oiones en el régimen de velocidad del generador 2 se
ponen las resistencias 14 o bjen el dispositivo recti-
ficador 16 en el lado del rotor en cortocircuito y el
motor de rotor de jaula se conecta con el generador 2
de manera que ambos motofes 7 y 8 trabajan sobre la
hélice. '

N o T a

Descrita suficientemente la naturaleza
del invento, asi como la manera de realizarlo en la
préctica,-Gebe hacerse constar que las disposiciones
anteriormente indicadas son susceptibles de modifica~
ciones de detalle en cuanto no alteren su principio

fundamental. También se hace constar que el invento
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corresponde a una Solicitud de Patente presentada en

Alemania n® P 16 38 854.8 de 14 de marzo de 1.968

- acogiéndose, por lo tanto, a los beneficios que con=-

ceden los Convenios Ipternacionales en vigor, siendo
lo que constituye la esencia del reforido invento y
por lo que se solicita Petente de Tnvencién por 20
afios en Espafia: "PERFECCIONAMIENTOS EN SISTEMAS DE
PROPULSTION DIESEI~EILECTRICOS PARA BARCOSY"; caracteri=-
zéndose por lo siguiente:

1& -~ Perfeccionamientos en sistemas de pro-
pulsibn diesel—qléctricos para bafcos, con un minimo
de dos motores de hélice de corfﬁentg trifésica, cuya
velocidad ge regula en forma continua en una medida
que sobrepasa el régimen de velocidad de los genera-
dores, caracterizados porque de los motores'de héli-
ce trifésicos.que muestren el mismo nimero de pares
de polos una parte estin desarrollados como motores
dé rotor de jaula y los restantes como motores de
rotor de enillos rozantes, y porque para el mando
del nfimero de revoluciones por debajo del régimen
de velocidad de los generadores se han previsto me-~
dios de conexidn pars la disyuncién eléctrica de los
motores de rotor de jaula de los generadores ylos .
arrollamientos rotdéricos de los motores de rotor de
anillos rozentes se conectan con registencias varia-
bles y/o a través de un Qispositivo rectificador y
rectificador de corriente a tiristores conectado a
continuacidn,con la red de a bordo.

28 - Perfeccionamienﬁos segin la reivin-

dicacidn 18, caracterizados porque se ha previsto un



e

10.

15.

20,

25.

. w8
dispositivo de mando programado para la disyuncidn
8léctrica automédtica dé log motores de rotor de jau-
la de los generadores y para el aumento o disminucién
de la velocidad de los motores de rotor de anillos
rozantes y ulterior conexidn dé nuevo de los motores
de rotor de jaula, que se pueden conectar para no
alcanzarse la velocidad de la hélice determinada por
la velocidad del generador.

38 - Perfeccionamientos seghn la refvin-
dicacidn 18, caracterizados porque las resistencias-
de los motores de rotor de anillos rozantes g9 han di-
mensionado de ménera que median%e variacién de los va-
lores de'resistencia ge puede gobernar la velocidéd
de la hélico desde la zona cero hasta un 35%.

48 « Perfecclonanientos segﬁﬁ la reivin-
dicacibn 18, caracterizado porque el rectificador de
corriente a tiristores se provee de un dispositivo
de regulacién de manera que mediante variacién del
momento de encendido se'pueda gobernar la velocidad

de la hélice desde aproximadamente cero hasta un

58 . Perfeccionamientos en sistemas de

propulsidn diesel~eléctricos para barcos, tal y como

gonsta ocho hojas eg-
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