5e

10,

36468 7 .

PATENTSE DE INVANCION
por 20 afios
a favor de Don Frederick George WILSON
de nacionalidad britanica
residente en 49 Hillsborough 0ld Road,Lisburn, County Antrim,
lorte de Irlanda - Reino Unido
por:
"PERPECCTONANTLIIOS EN LOS APARATOS ELEVADORESY,
reivindicéndose la prioridad de ls patente bri-
tanica N2 9994/68 de 1 de lLiarzo 1968,
IEMORTA DESCRIPITVA

La presente invencidn se refiere a unos perfecciona~
mientos en los aparatos elevadores montables sobre el chasis
del vehiculo.

Ia presente invencidn se refiere a un aparato eleva-
dor que comprende una placa de asiento pars situarlo sobre un
chasis de vehiculo, un soporte vertical erticulado en aquella
placa de asiento, un conjunio de mastil elevador shorquillado
montado sobre el soporte y asociado con la place de asiento,
pudiendo girsr el conjunto de mdstil alrededor del eje del so-

porte entre dos posiclones extremas, y existiendo medios para
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mover de forma pivotante el indicado conjunto alrededor de aquel
SOPOTTE.

Preferiblemente, el conjunto elevador ahorquillado in-
cluye un transporiador o carro de la horgquilla, viniendo las
horquillas del conjunto montadas de forma retractil sobre aquel
carro.

Preferiblemente se dispone también de medios para ajus—
tar la disposicidn angular del conjunto de mdstil con »elacidn
al chagis e incluye piezas de anclaje para sujetar la placa de
asiento al mencionado chasis en tres posiciones siendo Jdog como
menos de dichas piezas de anclaje ajustables en su longltud.

Preferiblenente, sobre la placa de asiento va montado
como minimo un carril, en tanto que en el conjunto de mdstil se
halla dispuesto al menos un rodiilo, encajando cada rodillo o
0 ruedecita en un cerril para gostener el conjunto de udstil, y
pare proporcionar una masyor estabilidad a dlclhio conjunto de még
$il durante su uso.

La presente invencidn incluye un vehiculo de ruedas
accionado mecédnicamente que tieme una cabina para el conductor
nontada sobre el chasis romprende una placa de asiento dispues-
ta sobre aguel chasis en la parte vosterior de aquella cabina
del conductor, un soporie vertical articulado en la nlaca de
asiento contiguo a la cabina en el lado de la wmisaa en que va
el conductor, un conjunto de nméstil elewador ahorguilledo si-
tuado sobre el soporie, pudiendo moverse el conjunto de mdstil
de forma pivotante entre wna posicidn intewior en la cusl el
repetido conjunio de mistil cueda contiguo & la parte pouierior
de la cabina, y una posicidn exterior en la que el citado con-
junto de mdstil se extiende mas alla del costado del chasis, fi

gurando medios para nover en forma pivotente el referido conjun
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A titulo de ejemplo se describird ahora una ejecucidn
de la presente invencidn, haciéndose referencis a los planos
gue se acompaiian, en log cuales:

Lo Tig. 1 es una vista en nerspectiva de un aparato
elevador de acuerdo con la invencidn, montado en un vehiculo;

La ¥ig. 2 es una vista en alzado latberal del aparato
montado sobre el vehiculo con el carro de la horquilla del apara
to gituado a nivel: del suelo;

Ia Fig. 3 es una vista en alzado extremo segin la 11—
nea II-JI de la Pig. 2.

Lo Fig. 4 es una vista en planta de la placa de asien~
to del aparato.

Ig Pig. 5 es un alzado lateral de la propla placa de
asiento; y

To Fig. 6 es una vista en planta de un conjunto de
mastil elevador ahorquillado con las horgquillas extendidas del
carro portador de éstas.

Referiéndose primeramenie a las Figs. 1, 2 y 3, el apa
rato elevador va montado sobre un chasis (10) de una unidad de
traccién (11) de un vehiculo articulado y se halla situado conti
guo a la parte posterior de una caebina (12) y en el lado del
veniculo donde va el conductor. Ll aparato incluye una placa
(13) de agiento gue se encuentra colocada sobre el chasis (10)
¥ que se extiende mds alld del costado de dicho chasis (10) pera
estar en linea con el costado de la cabina (12). La placa de
agiento (13) (Migs. 3, 4 y 5) es una estructurs triangular que
‘tiene un brazo transversal (1l4) y un brazo lateral longitudinal
(15). Contiguo al exiremo exterior de la parte inferior de cada

brazo (14) y (15) estd acoplado en forme pivotante el pistdn (16)
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y (17) de un martinete hidrdulico inclinable, estando log res-
pectivos cilindros (18) y (19) de cada martinete montados pivo
tantes sobre el chasis (L0), formendo los martinetes (i6) y
(18), (17) y (19) Gos piezas de anclaje mediante’las cuales la
placa (13) va montada sobre el chasis,., Contiguo a la unidn e
los brazos (14) y (15) una tercera pieza de anclaje gue com-
prende una junta esférica de rdiula (20) sujeta la placa (13)
al chasis (10) y actda como -unto de gifo para Gicha placa
(13). Los puntos de conexidn de la placa (13) al chasis (10)
estdn dispuestos en comexidn triansular de dngulo recto, estan
do situado el punio de giro en el vériice del édngulo recto. Ll
espesor de la placa (13) aumenta hacia el punto de giro para
proporcionar un refuerzo.

Un soporie vertical (21) (Fig. 2) estd erticulado
para consegulr un movimicnio giratorio vertical dentro de una
abertura (22) situada en el punto de wnidn de los brazos (14)
vy (15). Bl martinete (16) y (L8) sujeto entre el brazo trans-
versal (14) y el chasis (10) se encuentra normalmente en posi-
cidn extendida, y el meurtinete (17) y (19) fijado entre el bra
zo longitudinal (15) y el chasis (10) se halla normalmente en
posicidn reiraida. Sos cilindros (18) y (19) estén conectados
a un manential hidrdulico (no ilustrado) y la placa de asiento
(13) puede inclinarse describiendo un pegueiio arco transversal
accionada por el mertinete (16) y (L8) o bien describiendo un
pequeiio arco longitudinal accionada por el martinete (1) vy
(19). Bstas inclinsciones hacen cue el soworte (21) se incline
transversal o lougitudinalmente, respectivamente, nurs los fi-
nes que se dogeriben uds cdelante.

Dos railes acanalados y arueados (28) van montudos

sobre la cara superior de la placa de csiento (13), y aumbos
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extremos de cada rail (28) estdn dotados de topes (no ilusira-
dos).

Se dispone de un mariinete de giro (24) (Fig. 4),
halldndose el extremo exberior del pistdn de dicho mariinete
(24) wujeto en forma pivotante a un extremo de una barra (no
vigible) cuyo exitremo estd fijado con chaveta al sopofte (z21).
Bl extremo exterior del cilindro del martinete (24) viene su-
jeto a la placa de asiento (13) contigua al extremo del brazo
(15).

El conjunto de méstil elevaedor shorquillado incluye
una viga de montaje (25) (Fig. 2) que tiene un manguito (26)
sujeto por un extremo alrededor del soporte (21). Beba viga
(25) tiene un primer per de mistiles verticales (27) que for-
nan las piezess fijas del conjunio de mdstil. Bl primer par de
mdatiles (27) tiene um sepundo par de mastiles (30) que se desg~
lizan verticalmenie con los migmos y un carro (31) de la hor-
guilla va montado en el megundo par de uastiles para efectuar
el movimiento en la forma descrita en la patente espefiola no
331.269, El carro (31) estd montado sobre el conjunto de mas—
til de 7orma que se mueve a velocidad doble que los mAstiles
(30).

La viga (25) puede girar alrededor del eje del sopor
e describiendo un angulo de 902 abatiendo o extendiendo el
martinete de rotacidn (24). Cuando el nartinete (24) estd ex—
tendido el conjunto de mdstil estd situado bacia dentro conti-
cuo a la parte posterior de la cabina (12) y con los mdstiles
(27) y (30) en unaz posicidn purcizlmente extendida de forma
que lag horquillag estdn situadag sobre el chasis (10) o por
encima del mismo. Cusndo se zbate el martinete (24), el brazo

(25) pivote hacia afuera poniéndose en alineacidén con el costa-
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do del chasis (10) de forma que los mdstiles (27) y (30) wuedan
abatirse completamente por lo cue se mueve el carro (31) de la
horguille hacia abajo hasta el nivel del suelo. Cuatro rodillos
o ruedecitas (29) estdn montados debajo del brazo (255 de for:ic
que dos rodillos encajan en cada uno de log carrileg (28) sou-
teniendo oof la viga ¥ proporecionando una mayor estabilidad al
conjunto de mésgtil. log topes (no ilustirados) iiwmiten ol movi-
miento del conjunito entre las posiciones extremas interior y
exterior.

Un gar de horquillas (32) (Figs. 3 v 6) estdn monta-
dag sobre el carro (31) en forme tal que pueden abatirse. Un
motor hidrdulico (33) va montado sobre el earro (31) ¥, nedian~-
te wn enzrangje de reduccidn de tornillo sinfin (no ilusiredo),
acciona una cadena sinfin (34). Da cadena (34) estd coneciada
a un eje horizontal (35) que se halla moniado en el extremo in-
ferior de ma extensidn (36) del carro (31) y tiene una ruedn
dentada fijada al mismo con chaveta. Cuada extremo exterior del
eje (35) tiene montada una rueda denbada (37), (Fig. 2) encha-
velada al mismo, encajando lo: dientes de cada rueda (37) en
un tringuete (38) formado en la zona marzinel longitudinal in-
terior de la superficie superior de su corr spondienie horcui-
1la (32). El ysiro en sentido horsrio a antihorario del eje (35)
hace que las horquillas (32) se abaten o extiendan, respectiva-
mente. Las horguillas (32) estdn situadas normalmente en posi-
cidn extendida. Se dispone de mm rodillo o ruececita (39) para
proporcionar un libre movimiento giratorio sobro la extensidn
(36) del carro detrds de cada rueda dentada (37) para encajar
en la zona marginal longiitudinal exterior de la superficie su~
perior de la co respondiente horeuilla (32). Un par de rodillos

dispuestos transversalmente (40) van montados para proporcionar
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un movimiento libre giratorio sobre una placa (41l) montada en
forma pivo<tante sobre el eje (35) por debajo de cada rueda den
tada (37), y cada rodillo (40) encaja en la superficie infe-
rior de la correspondiente horquilla (32). Las ruedecitas o ro
dillos (39) y (40) soporiten conjuntemente el peso de cualquier
carga aplicada sobre las horquillas (32) y sirven para rebener
o egtas ultimas en posicidén horizontal.

Tos mdstiles (27) y (30) pueden accionarse medisnte
un par de dobles martinetes (42) (Fig. 2) unidos entre si, ca
da uno de lost cuales se extiende o abate en direccicres opues
tas, extendiéndose el pistdn del primer martinete sntes de la
extonsidn del piston del segundo mariinete para proporecionar,
por ejemplo, una extensidn de 16 pies del conjunto de mdstil
desde wna altura iniciel de 6 pies. Un gato abatible (43) va
montado sobre el chasis (10), en el mismo lado que el conjun—
to, para poderse extender hacla abajo con el fin de descansar
gobre el suelo antes de realizar la operacidn de izado de car
gas del conjunto. El gato (43) puede dotarse de una rueda (no
ilustrada) montada sobre su base para girar sobre el suelo
cuando se extiende el gato (43). Alternativamente, pueden dis
ponerse (os o més gabos en lugar del gato (43).

Se dispone dGe un grupo de cinco mandos (44) para
controlar el flujo de fluido que entra o sale de:

1) Martinete de rotacidn (24) para hacer girar el
conjunto en dngulo de 909; '

2) Los martinetes (42) para levantar o bajar el
segundo masbtils

3) El cilindro (19) para accionar la inclinacidn
del arco longitudinal de la placa de asiento;

4) Bl ecilindro (18) para accionar la inclinacidn
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del arco transversal de la placa de asiento; y

5) Bl gato (43) para extenderlo o abatirlo.

Se dispone tawbién de un mando para conectar y desco-
nectar el motor (33). En la posicidn interior del conjunto las
horquillas (32) descensen a lo.largo del chasis (10) mirando
hocia atris, no quedando dificultado el acoplamiento (no visi-
ble) para un remolcue instalado a la wmidad de sraceidn (11).
En la posicidn exterior, las horquillas (32) se extienden trems
versalmente desde el chasis (10) y pueden moverse veriicalumente
con relacidn a los mdstiles (27) y (30).

Para engenchar unz carga, se desacopla primeramente
un remolque de la unidad de traceidn (11l) y el conjunio eleva-
dor de horguilla se hace glrar clrededor del soporite vertical
(21) a su posicidn exterior, dGe forma que los méstiles (30) pue
dan moverse verticalmente con relacidn a los méstiles (27) sin
dificultad por parte del chasis (10). Los mistiles (30) son ba-
jedos entonces a su posicidn méxima abatide dentro de los mdsti
les (27), ¥y el carro (31) se mueve & su posicidn mds baja en
los mistiles (30), en cuya posicidn le superficie inferior de
las horquillas (32) queda adyacente al suelo. jas horcwillas
(32) son abatidas entonces para susteniar el chasis (10). la
unidad (11) se desplaza a lo largo de una carga que ve a izarse
y debido a la colocacidn del aparato muy prdximo al conductor,
las horquillas pueden colocarse en forma precisa pera penetrar
dentro o debajo de vna plataforma cue sustente la carga. Las
horquillas (32) se extienden para enganchar la bandeja. El con-
junto puede entonces inclinarse hacla atrés algunos grados pars
sujeter la cargn, ¥y Geanlazar el centro de gravedad de dicha
carga més cerca del carro (31). Iste inelinacidn se efectla

abatiendo el martinele extendido (16) y (18) pura tirar de la
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placa de asiento hacia abajo transversalmente con respecto al
chagis (10) de forme que el soporte (21) se inclina hacia den-~
tro con la consiguiente inclinacidn hecia dentro de la'viga
(25) y del conjunto de mdstil (27) y (30). lios mdstiies (30)
son extendidos entonces de forma que el carro (31), la exten-
sion (37) y las horquillas (32) son levantadas a una alture su~
Ticiente para permitir que el conjunto cargado pueda hacerse
girar o la posicidn interior. la carga ge gsitum shora acbre el
chasis (10). Ja unided de traccidn (11) es desplazada s lo lar-
g0 del remolque y el conjumtbo de mistil se hace girar a la posi
cidn exteri;r de forma que la carge esté suspendida sobre aquel
remolque. El carro (31l), la extensidén (37) y las horquillas
(32) bajan hasta que las horguillas descansan sobre el remolque
¥ las horguillas se retraen entonces dejando la bandeja o plata
forma cargada en posicidn sobre el remolque. El cilclo descrito
anteriormente se repite con la frecuencia desezda.

Les bandejas o plataformas cargadas pueden apilarse
encima de las bandejas ya cargadas sobre el remolque.

Cuando el piso del remolque estd inclinado longitu-~
dinalmente o sl la carge se cree que descansa inclinada, se ac-
tha el martinete (17) y (19) pare inclinar el conjunto de mis-
til al #dngulo deseado, de Forma gue las horquillas (32) estén
paralelas con la carga que he de levantarse o con la cubierta
gobre la cual ha de colocarse dicha carga.

Puede disponerse un conjunio de mordasze hidrdulica
(no ilustrado) para acoplar al carro (31), cuya mordaza sirve
para levantar ladrillos. ¥l conjunito puede plegarse. Este con=-
Junto incluye un tirante de alma adoptado en un extremo pare Su
jetar al carro (31), y tiene en el otro extremo un brazo auxi-

liar montado en forma pivotante al mismo. El brazo sobresale
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més alld del punio de comexidn y se conecta asimismo al pistdn

de un martinete hidrdulico, cuyo cilimiro estd fijado a la su~-
perficie superior del ﬁirénﬁe. Una pileza de apoyo se sujeta al
conjunto del mdetil, y otra pieza de spoyo va siiuada en la ca-
ra interior del borde inferior marginal del brago. las plezas
de spoyo o smoriiguacidn son de goma y estén alineadas de forma
que agarren los costados de los ladrillos situados entre ellas.
Al accionar el martinete hidrdulico, la pieza de amortiguacidn
del brazo se desplaza acercindose y alejdndose de la pieza de
amortiguacidn fija, con el Ffin de agarrvar o solbar la carga si-
tuada entre lss mismas.

Se comsidera que un aparato elevador como ¢l descrito
anteriormente constituye una ventaja con resnecsto a las unida-
deg elevadoras de horguilla montadas en la parte delantere y
posterior, a causa de la visva muy clara de cue dispone el con-
ductor, con el consizuiente auvmento en cusntio & rendimiento y
epreciacifn. Ademds, un elevedor de horguilla montado lateral-
mente precisa menoé naniobra ya que ocupa menog espacio para
llevar a su costado la cargza o remolgue, que si se efectda lz
aproximacidn desde lz parte delantera o posberior.

Serdn independientes de la invencidn log meieriales,
formas y dimensiones de los celementos que integran un apsrsio
elevador segin lo: wperfeccionsmientos deseritos, siempre que
las variaciones gue se introduzcan no afecten a su esencialidad.

¥ o 1 A
RETIVINDICACIONSRS

Se reivindica como objeto de la rresente Patente de
Invencidns
1le ,~Perfeccionamicnios en log aparatos elevadores,

gque se caracierizan esencialmente por el hecho de egtructurar-
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ge tales aparatos dotamiolos de una placa de asiento para si-
tuarlo sobre un chasis de vehiculo, un soporte veritical arti-
culado en aquella placa de asiento, un conjunto de mdstil elg
vador ahorquillado montado sobre el soporte y asociado con la
citada placa de asiento, pudiendo girar el conjunto de mdstil
alrededor del eje geomébrico del soporte entre dos posiciones
extremas, y previéndose medios para mover de forma piﬁqtante
el indicado conjunto alrededor de aquel soporte.

28 ,~Perfeccionamientos en log aparatos clevadores,
segin la reivindicacidn 1, gue se carscierizan por el hecho
de que el conjunio elevador shorguillado incluye un branspor-
tador o carro de la horguilla, viniendo las horquillas del
conjunto montadas de forma retractil sobre aquel carro.

38 .~Perfeccionamientos en los aparatos elevadores,
segln la reivindicacidn 2, que se caracterizan por el hecho
de que cade horquilla estd dotada de dientes de trinquete que
encajan con una rueda de trinquetbe monvada sobre la placa del
carro y que se hace girar por medios mecanicos para extender
o abatir las horquillas con relacidn al aludido carro.

48 ,~Perfeccionemientios en los aparatos elevadores,
gsegin las reivindicaciones 1, 2 y 3, que se caracterizan por
el hecho de que se dispone de medios para ajustar la disposi-
cidn angular del conjunto de mdstil con respecto al chasis y
ge incluyen piezas de anclaje para sujetar la placa de asien-
to al mencionado chasis en tres posiciones giendo dos como mi=
nimo de dichas piezas de anclaje ajustables en su longitud.

52 ,~Perfecclonamientos en los aparatos elevadores,
segln la reivindicacidén 4, que se caracterizan por el hecho
de que lag piezas de lonzitud ajustable~comprenden dos marti-

netes hidrdulicos, estando constitulda la tercera pieza de
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anclaje por une junta de réiula esférica.

8 ,~Perfeccionamientos en los aparatos elevadores,
segin cualquiera de las reivindicaciones precedentes que se co-
racterizan por el hecho de que en la placa de asiento vz monta-
do como minimo un carril, en tanto que en el conjunto de mdstil
se halla dispuesto al menos un rodillo, encajendo cada rodillo
o0 ruedecita en un carril para sostener el conjunto de néstil ¥
para proporcionar una mayor estabilidad a dicho conjunto de mis
$il durante el uso.

a ,~Perfeccionsnilenios en losg aparatos elevaderes,
segin las reivindicaciones 1 a 6, que Se caracverizan por el
hecho de que el vehiculo con ruedas accionado mecinicamente que
tiene una cabina para el conductor montade sobre el chasis com-
prende una placa de asiento dispuesta sobre aquel chasis en la
parte posterior de aquella cebina del conductor, un soporie ver-
tical articulado en la placa de asiento contiguo a la cabina en
el lado de le misma en que va el conductor, un conjunto de nis-
il elevador ehorquillado situado sobre el soporie, pudiendo mo-
verse el conjunto de mastil de forme pivotante entre una posi-
cidn interior en la cual el repetido conjunto de mietil oueda
contiguo a la parte posterior de la cabina, y una pogicidn ex-
terior en la que el citado conjunto de méstil se extiende mds
alld del costado del chasis, figurando medios pare mover en for-
me pivotante el referido conjunic alrededor del soporte.

88 .~ PERFECCIONALTIERROS iN LOS APARATOS =LEVADORES.

Sean cueles fueren las circunstancias que concurran
con la esencialidad propia de la misua.

Consta la presente liemoria descriptiva de trece pégi—

nas foliadas y mecanografiades por una sola cara y va acompaiia-
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da de unos dlbujos aclarativos.
Barcelona, 28 de Febrero 1969
P. A.

£, ESCRIG




wnw
g [a
o TeR .
5._OJ ;Ml R
Mh Om ™
i d @ ,
= u. C.Mu.t: g
—_—
//Jn Hos
.J//.,L w., MEA
!
N
=
8]
o |
=
e ]
& === ==
] —_——— e - o
= - Coo _ A
= T .w
s 0
&‘lulrE n"m
[ o
m ~
[
¥ [+
a 9




STAR{IRA ET20SH

TR s e Ty 50

52 (o
selfou ¢ MOSTIM FLOF0 HOTHE U *(



De FELDERICK GECRGE WILSON

Escalz variable




5 hojas
Hoja 28

27
i 2
[ ———
L L \
,' . A\
| \
)
Sl - ——— — - 1)
5% 7 :I=:,o°+44
] N
|
J L]
4/ y
Jfl ‘{—/—///';:_—?\\\
m| 7/ //// \\\
— ——/ \
/ A\
T'] L/I// \kl_.—_l_.
=1 v |

VN7 ‘ °
40 4/ Barce lona, 28 Febrero 1969
PAe




D.FREDERICK GEORGE WILSON

Barcelona, 28 Febrero 1969

G

B _

Escala variables



D.FREDERICK GEORGE WILSON

e —
3
— N
X
S

A
1

(

—
—

-

—
e -

13
/

N

- I

10 s

[y i
Hi(e) it

Barcelona, 28 Febrero 1969

B.Ae
y T
Escala variable. %/




D.FREDERICK GEORGE WTLSON 5 hojas
— j. 6"; ég ? Hoja 58

7 |

(s ———— ]
‘.ﬂ? s o ==

{ o

H

57
(S _E:J
e

Barcelona, 28 Felrero 1969

PJAS
SRS

SR gL




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



