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ILAMORIs DESCRIPTIVA

dste invencidn se refiere al rodujs (es decir al movi-
miento de una aeronave en el suslo) de aeronuves por las pig-
tas y en particulur &l rodaje de una aeronuave desde un area
de rodaje a un crea de cargae y descarga de pusaje, de equi~

paje ¥ MerCaNCiuSe = = = = = = = = = = = = = = = = = ~ = =

En las modernas terminales de pasajeros de aeronaves,
es comun tener unu terminulgerea con una pluralidad de ram—
pas de carga y descarge de pasaje, equlpaje y mercancias que
se oxbiende huciu afuere desde la terminal y hucer rodar la
aeronave hacla una posicién adyacente a lu rampa de carga ¥
descarga. ~ctualmente, es comun que unu persona gue se des—
plaza por lu piste seiiwle al piloto el trayecto adecuado a
seguir a Tfin de llevar lu aeronave huacia la posicién de cur—
ga y descarga. Dado que banto esta persona como el piloto
deben confiar en sefiales visuales y coutucto visual con el
suelo, la zeronave y el edificio, el proceso es bustante len
t0 v debe hucarse cuidadosamentes a fin de evitar daflos a la
geronave y & los edificlos. Sin embargo, tienen lugar fre-
cusntemente daiios tanto en las aeronaves cCOmo en los edifi-
cios. Otro problems de tzles procesos es que en caso de mal
tiempo, niebla, obscuridad ¥y similarss, el contacto visual

requerido se minimiza haciendo que el proceso de rodaje sea
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Entre 1los propositos de la invéncién hay el de proveer
un sistema de guiado vara una aeronave en rodaje que no re-
gulere el utilizar forzosaménte unz persona que se desplace
por la pista ni el contacto visual por parte del piloto con

el suelo 0 el edificio adyacentes =~ = = = = = =« = = =« = = «
En 103 planog: = = = ~ = = = = = = - - - - — - - - -

La fig. 1 es una vista en planta esquemética de una ter-

0 ’ L] - « 7
minal aerea gque realiza la invencion, = = = = = = = = = « =

la fig. 2 es un alzado frontal parcialmente esquemiti-

. . . 4
co de una aeronave que realiza la invencion, — - - = - — - —

la fig. 3 es una vista parcizlimente esquenatica que i~
lustra la manera como trabajan los perceptores paura determi-
nar una sefial de correccion; en esta figura S.R. designa la
sefial de referencia, S.u. lu seilal de error, IZQ ol lado iz-

quierdo y DER. el lado derecho, — = = = = = = = = =« = = ~ -

la fig. 4 es un esquem= del circulito de mando del sis-

tema,. = = = = = = = = = == == = - === === -———— -

Oon referenciu a lz fig. 1, segin la invencidn, se de-
gea hacer rodar por la pista la geronave A desde una posi-
cidn wdyacente a un érea de rodaje hacia una posicidn ade-
cuaaa en una rampa 10 de carga y descarga de pasaje, equipa-—
je y mercancias que sobresale hacia afuera desde una bfermi-

’
nal aergas = = = = = = = = = = s ===
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Dado gque lzs aeronuves pueden ser de tamarios variables,
segin la inveneidn, se preven una pluralidad de trayectos de
gufa 12, 13, 14, 15, 16 desde el urea de rodaje a la posi-
cidn adyacente a la rampa 10 de carga yrdescarga de pusaje.
Los trayectos de zuda comnrenden cubles 12-16 selectivamen-
%o awotivables incluidos en el suelo y activados selectiva~
mente vor un selector 8§ que puede ser mundado desde Ja ram-
pa 10. Como se ilustra en la fig. 1, los trayectos de guia
se extienden desde un trayecto de aproximacién 17 de la ae-
roneve, comin, en el drea de rodaje on arcos de diferentes
radios, no necesariamente circulures, hasta una 1inea comin
18 adyacente a la rampu de carga y descarga de pasuje, equi-
Pajs ¥y mercuncias. Los Srayectos se prevén segﬁn lae. longitud
y el tamafio total de la aeronave pura garantizar que la ae-
ronuve se 1lsva huciw $u nosicidn a 10 largo de la linea 18.
Como se ilustra, por ejemplo, el trayecto de gufa 13 puede
preverse pars aeronaves de un tamaiio mientras que el trayec-
to de gufa 12 es mara unu aeronave de tamailio menor y los
trayectos de sule 14, 15, 16 son para aeronuves de tamafios
cada vez mayores. Los extremos de los trayectos de guila
12-16 se extienden hucia la 1{nes comin 18 y terminen en di-
ferentes posiciones a, b, ¢, 4 ¥y e & lo lurgo de 1a 1inea
sezin la longitud total del zeronave de modo que la puerta
de los pasajeros de lu aeronave estd en una posicion adecua-

da junto a la rampa 10. = = = — = = = = === = = = = = = =

Como se ilustra en lu fig. 2, lu rueda 20 delantera y

de direccion de lu aeronave 4 tiene percepbtores 21 en sus
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lados opuestos, que perciben cualquier desviacidn de la ae-
ronave & en relacidn con el cable que esta activado ¥y que

indican gobre un cuadrante 31 disnuesto ante el piloto ta-
les desviaciones de modo que el piloto puede tomar medidas

correctivas para guiar adecuadamente la asronave. = = - = =

Como se ilustra en la fig. 3, cada perceptor 21 com-
prende una bobina 22 de error y una bobina 23 de referencia.
Las bobinas 22 de error esgtén conectudas en mralelo y laus
bobinas 23 de referenciu estan conectadas en seris para pro-

ducir sefiales de error y de referencia, respectivamente. - -

Como se ilustra en la fig. 4, la sefial procedente de
las bobinas 23 de referencia y de las bobinas 22 de error
son amplificadas por amplificadores 24, 25 y su fase es de-
tectada en un detector 26 de fases para producir una sefial
que es positiva o negativa segdn gi la aeronave se hu des-
viado hacia la derecha o hacia lu izquierda del trayecto de
guia, la cual sefizl tiene una megnitud que depende del gra-
do de desviacidn resvecto al trayecto de gufa. Iu sefial es
filtrada y rectificada por filtros 27, 28 y por rectificado-
res 29, 30 pura accionar el cuadrante 31 de la aeronave y

dar una indicacidn visuwl al piloto del trayecto a sezuir. -

cuando el piloto zlcanza el extremo del cable 12 acti-
vable selectivamente, no se recibird sefial y el cuadrante
y la seilal 8 tal como une luz del avién indicarin dicha au-

+ . _ 4 . . r -
sencia de sefizl de modo que el piloto parara el avion en la
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Se declaran de novedad y propiedad para Bspafla, sus te-

. o e . .
rritorios y plazas de soberania, las siguientes! = = =« « «

REIVINDICACTIONGES

1+~ Perfecclonamientos en las instalaciones para el ro-
daje de aeronaves, caracterizados porque la ingtalacion com=
prende, en combinzcion, uns aeronave, una terminal de aero-
naves que comprende un edificio de terminal aérea ¥y por 1lo
menos une ramps de carga vy de descarga que se extiende ha-
cizu afuera desde el mismo, un drea de carga y descarga adya-
cente & dicha rampa a lz que debe gulcrse la aeronave, un
area de rodaje adyucente al drea de carga y descarga, y una
pluralidad de trayectos de mufa que s8 éxtienden desde di-
cha area de rodaje hacla dicha drea de carga y descarga, ex—
tendidndose cada uno de dichos trayectos a lo largo de un
trayecto diferente uno de otro, convergiendo dichos trayec—
tos con unz linea comin en el area de rodaje, tenidndo dicha

aeronave medios perceptores en la misma para detectar la po-
gsicion de dicho trayecto de guia, medios para activar selec-
tivanmente dichos trayectos de gﬁia y medios dentro de la ae-
ronave que responden & dichos medios perceptores mara produ-
cir una seflal segin la desviacidn de lu aeronave respecto

al trayecto de gula activado. = = = = = = = = = = = = =~ =~ -
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2.- Perfeccionamientos segin la reivindicacidn 1, ca=~
racterizados porque dichos trayectos de gufa forman trayec—

tos progresivamente diferentes uno con respecto a otrgs = =

3¢~ Perfeccionamientos segun cualquiera de las reivin~

dicaciones 1 y 2, caracterizados porque dichos trayesctos de

4 . I . .
gulia convergen en dicha linea comin junto a dicha area de

carga, convergiendo primero el trayecto de gufa de radio me-
nor y convergiendo sucesivamente los trayectos de guia de

3 » > ’
radios sucesivamente mayores con dicha linea comn. — — — -

4.~ Porfeccionamientos segun cualquiera de las reivin-
dicaciones 1-3, caracterizados porque dichos medios que res-—
ponden a dichos medios perceptores comprenden un indicador

visual dentro de l2 26rONavVee = = = = = = = = = = = - = = -

) ’ . s .
5.~ Perfeccionamientos segun cualqulera de las relvin-
dicaciones 1-4, caracterizados porque dichos trayectos de

. 7/
gula comprenden cables incluidos en el suelo. = = = ~ = = -

’ (3 3 3
6.~ Perfeccionamisirbos segun cualqulera de lus reivin-
dicaciones 1-5, caracterizados porque dicha drea de carga y

descarga comprenden uns rampa de carga y descarga de pasaje.-

T.~ Método para guiar une aeronave desde un grea de ro-
daje a una posicién a lo largo de un drea de carga y descar-
ga, caracterizado porque comprende posicionar una plurali-
dad de trayectos de suia que convergen con una linea comin
en el drea de rodaje, elegir una de dichas lineas correspon-

diente & la aeronave que estd realizando el rodaje y activar
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dicho trayecto de guia, nercibir la desviacidn de la aerona-
ve respecto a dicho trayecto activado, y gular dicha aerona-—
ve segﬁn la desviucidn de lu aeronave respecto a dicha posi-

cidn del trayecto de gufa percibidos = = = = = = = = = = = =

- — Iy 0 . . L3
8.~ HMétodo segin la reivindicacidn 7, caracterizado por—
. ' ’ y s
que dichos trayectos de gula estan posicionudos para que con-

. ) ’ ’ ’ -
verjan en unc linea comun en el ares de carga y descarga. - =

of ’ . . v 3 .
g.~ Método segun cualquisra de las reivindicaciones T y
8, caracterizado porque dichos trayectos de gula se realizan

por inclusidn de cables en el SuElO, = = = = = = = = = = = =

10~ "PERFECCLOHAMIUNDOS BN ILS INSTATACIONES PARA EL
RODAJE DE AERONAVIS Y ilg7CD0 CORRESPOINDIENIE": = <« = = = = =

Modo ello conforme se describs y reivindica en la pre-
sente memoria que consta de ocho hojas, foliudas y mecanogra-
fiadas por unu sola de sus caras, y una lémine de dibujqs que

la ilustra. .
BARCELONA, 27 FEB. 1969

P. A, M. CURELL SUNOL
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