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_por "UEJORAS INTRODUCIDAS EN EL SISTEMA DE ENCENDIDO

PARA TOS MOTORES DE EXPLOSION, a favor de D. Iiberto
DOMPER Tornil, de nacionalidad espafiolaz, domiciliado

en BARCEIONA, calle Valencia, T4, 49, 38,
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MENORIA DESCRIPTIVA

La presente Petente de invencibn se refiere a
las mejoras introducidas en el gistema de encendido con
vencional pare los motores de explosifn y perticularmen
te para los empleados en los vehiculos automdviles.

En esencia el encendido convencional es del
tipo bobina y ruptor, basado en el principio de que la
interrupcibén de la corriente en la bobina (trensformedor)
induce una tensién en el devanado primario del transfor
mador, proporcional a su inductencia y a la rapidez de
variacién de la corriente en dicho devanedo. En el devg
nado secundario del transformedor ge induce una tensibn
igual al producto de la tensibn inducida en el primerio,
por la relacibén de egpires entre los dos devanados.

ELl ruptor presenta los inconvenientes inheren-
tes a todo contacto mecdnico que deba abrirse y cerrarse

o calencia répida y de modo repetido: se engrasa, se co-
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rroe, quedando sometido ademés a toda la corriente de
encendido de una maners muiy brusca.

El aumento actual de la potencia y de la ve-
locidad de los motores de explogibn, necesitan grados
de compresibn cada vez més elevados y, como consecuen
cia, mayor tensién para encender la mezcla aire-combus
tible. Esta se limite por el hecho de que los rupto-
res usuales ‘tienen una vida Gtil muy reducida si la co
rriente primarie excede de 5 amperios.

Le tensibn de encendido, inducida en el secun
dario, es de una veriscibn relativamente lenta por lo
que una parte importante de la energia de le bobina, se
plerde por fuges a2l chasis en el cireuito de alta ten-
sibn. Ademis éste tiempo de crecimiento lento aunque
no tiene ninguna consecusncia a bajo regimen, represen-
ta 2,4 grados de giro en el cigliefial a 4.000 revolucio-
nes por minuto. ZEn un esfuerzo.para corregir esto, se
hen dispuesto mecanismos veriadores automdticos de avan
ce, pero no obstante, la diferencis entre los puntos
de encendido 6ptimo y real sumenta con la velocidad.

De la mayor importencia sin embargo es la incapacidad
del sistema actualmente conocido para funcloner a velo-
cidades elevadas del motor. Ie rezdén de esto es la elg
vecibn relativemente lenta de la corriente de carga en
la bobina, que es proporeional a la relacibn entre le
inductancie del primario y la resigtencia del circuito.
De este modo, para Gisponer de une tensibn de encendido
apropiada, el tiempo de cierre del circuito o periodo de
reposo, debe ser del orden de 10 veces le constante de
tiempo del circuito. Esta condicibn no se cumple en el

sistema convenclional de encendido.
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Una finalided de la presente invencién es pro-
porcionar un sistema de encendido que redundard en un fun
clonamiento més regular del motor, mejor aceleracibn a al
te velocided y una vida précticamente ilimitada de los con
tactos del ruptor, (pletinos) debido 2 la menor corrien—
te que circula por ellos.

Otra finalidad de la invencibn es proporcionar
un sistema de ignicibn en el que se pueda genersr una ten
gibn més elevada que la que se obtiene con el encendido
convencionel,

Otra finalidsd de la invencibn es proporcionar
un gigtema de ignicibn con una capacided de encendido my
aumentada y une elevecién de alta tensién més répida, con
el resultado de que el gsistema de encendido queda menos
afectado por las fuges en el circuito de alta tensibn.

Otra finalidad de la invencién consiste en pro-
porcionar un sistema mejorado de encendido: eficaz, sin
limitacibén de velocidad, no afectado por cargas secunda—
rias, sin tiempo deprecelentamiento, sin ninguna regtric
cibn en cuanto a la tensibn suministrads, de coste redu—
cido, féecil instelacibn, y mentenimiento nulo por ser gb-
solutamente estético.

Otra finalidad de le invencibn consiste en pro-
porcionar un encendido con menor retraso y corto tlenpo
de elevacibn de la alta fensién. De ello resulta un avan
ce de la chispa, perticularmente en regimenes elevados,
con relecibn el gigtema convencional de encendido, con me
Jjor rendimiento del motor.

Otra finalidad de la invencién es proporcionar
un sistema de encendido, que tiene las ventajes antes ci

tadas, con semiconductores, elementos de desgaste précti-
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camente nulo y de gren fiebilided, pudiendo operar en con
¥y D 1Y 1

diciones extremas de temperatura: desde -302C. hasta +502C,
Esta robustez hace innecesario preveer sn su instalacién>
ninghn conmutador ni relé para pasar al sistema de encen—
dido convencional, por fallo de algin componente del encen
dido objeto de esta Patente.

Otros objetos y finalidades de la invencién que-
dan aparentes a continuacién en la memoria y el dibujo que
siguen.

Ie figura 1 es un esquema del tipo simplificado
de un sistems de encendido realizsdo seglin el principio ob
jeto de esta Patente, el cual contiene une fuente de corrien
te continue ~10- que puede ser la bateris convencional de
un euwtomévil. Dicha fuente estd conectada por un extremo
al chasis, conductor -11- y por el otro al interruptor -=13-.
El conductor -14— alimenta a la fuente de suministro auxi-
lier =15~ que puede ser del tipo convertidor continua-conti
nua, la cual proporcions a lz selida, conductor =17=-, une
tensibn continua de valor més elevado gue la de su entrada,
ambes tensiones estan fijadas con respecto al chasis a trg
vés del conductor —16-.

Bl diodo controlado -23- hace lag funciones de in
terruptor estdtico de potencia, su énodo estd conectado por
los conductores —-27- y -17- al condensador -30- gue a su
vez por el conductor -31- estd unido al primario -32- de la
bobina convencional de encendido -35-; sste primario va co
nectado @l chasis a través del conductor -33-, el chtodo
del diodo controlado -28- estd también conectado al chasis
por el conductor -29-. El conjunto formsdo por: diodo con
trolado, condensador, y primerio de la bobina, es en esen-

cia la parte activa del encendido y funcilona del modo siguien
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te: Al conducir el diodo controlado, se conecta al prima
rio =32~ de la bobina de encendido la ‘tensibn existente
en el condensador -30-. La presencia de la tensién prims
rig induce una tensibn en el secundario -34- de valor
elevado ¢ue a través del conductor -36- y del distribui-
dor va a las bujfas. En pafalelo con el diodo controla~
do ée ha dispuesto: el diodo ~25~ conectado al chagis por
el conductor —26- vy a la salide de la fuente auxiliar por
el conductor -24-; el condensador -22- que a traves del
conductor -23- estd unido al chasis y por el conductor
-21-, gl conductor -17-, existiendo ademds, en paralelo,
la resistencia -19-, conectada al chasis por el conduc~
tor =20~ v a la salida de la fuente auxiliar de potencia
-15~ por el conductor -18-, de esta forma el funcionamien
to del diodo coﬁtrolado -28- se efectua en condiciones
bptimas y se mantiene dentro de lsscaracteristicas mini-
mas de trabajo.

Por mediacibn de la resistencia -55-~ conecta-
da por el hilo -56- a la fuente de corriente continua,
ge suministra al contscto fijo =-59- a través de los con-
ductores -54~ y =57~ la corriente de trabajo del ruptor
convencional -58- cuyo contacto mbvil —60- estd conecta—
do al chasis por el conducto -61-. Es el mencionado rup
tor -58-~ que ordena la conduccibén del diodo controlado
-28- a través del circuito formedo por: conductor =54-
gue conecta a través de los conductores ~53- y =50~ la
registancia ~52- y el diodo ~49- respectivamente, estos
a su vez van unidos al condensador -—46- por medio de los
conductores ~51=, =48~ v —47; el otro electirodo del con-
densador —46- estéd conectado a la resistencia —44- por el

conductor ~45- que a su vez va unida al condenssdor -42-
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por el conductor -41- y a la resisiencia -39~ a través
del conductor -~38~ ambos unidos al chasis por los con
ductores =43- y ~40- rezpectivamente. ZEaste conjunto
va conectado a la puerta del diocdo controlado -28- por
el conductor —37-e.

El funcionamiento del circuito descrito es el
siguiente:

Cuasndo se cierra el Interruptor convencional
de encendido -13- del vehiculo, la corriente de la bate
ria -10- circula a través del conductor -12- interrup-
tor -13= y del conductor -14—, alimentando a la fuente
auxiliar -15-. Aparece entonces en el conductor —1?-
una tensifn continua que carga al condenszdor -30- a trg
vés del conductor -31-, primario -32- de la bobina de en
cendido -35- y conductor -33-. Al mismo tiempo la corrien
te fluye desde la bat:ria -10-, a través del interruptor
-13=-, conductor -556-, resistencia =55-, conductor =57,
contactos -59- y 650~ del ruptor o platinos -58-, y con-
ductor -61-. Al girar la leva que acciona al ruptor -58-
se establece e interrumpe elternativamente el contacto
entre el elemento £ijo ~59~ y el mbvil -60~ dando lugar a
unos impulsos de btensibn en la red de disparo del diodo
controlado, fluyendo una corriente a través del conductor
~54=-, registencia -52-, diodo -49-, conductor —47—, con-
densador —46—,.resisteneia -44~, condengsador ~42- y resig
tencia -39-; cuando la tensibn que aparece en los bornes
del conjunto formado por el condensador -~42- y la regis-
tencia -39~, alcanza el calor minimo de la ‘tenszidn de puer
ta, la corriente fluye por el conductor -~37-~ hasta la puer
ta del diodo controlado -28- el cual pasa al estado con-

duchor.
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El diodo controlado pues, se hace conductor ca
da vez que se abren los contactos del ruptor -58-, esto
hace gque se descargue el condensador -30- a través del
primario -32- de la bobina -35-, induciendo una tensibn
elevada en el arrollamiento, secundario —34- de la bobina
de encendido. Puesto que el arrollamiento primario -32-
¥y el condensador -30- formen un circuito oscilante, la
tensibn en el condensador invierte su polaridsd inicial
¥y la segunda parte del ciclo se desarrollas, como sigue:
el condensador se descarga a través del circuito en se-
rie formado por: primario -32-, chasis, conductor -26-,
diodo ~25-, conductor -24-, conductor -17-, y condensa-
dor -«30-. Durante este Gltimo medio ciclo, la tensién
en los bornes del diodo controlado se invierte pasando
éste al estado de no conductor. Tan pronto como cesg la
conduceibn del diodo controlado, el condensador =30~ se
carga otra vez a través de la fuente auxiliar -15- & su
valor nominal de carga.

E1l condensador -22- limita la velocidad de
aparici6n de la tensién en los bormes del diodo contro
lado y la resistencia -19- descarga al condensador =30-
al desconectar el circuito.

Con el sistema de encendido paras motor de ex-
plosibdn de la presente inveneibn, se puede generar une
tensibn mayor que con cualquiera de los tipos de encen-
dido convecionales de ruptor y bobina. Ademds existird
una cepacidad de encendido mucho mayor y una elevacién
més répida de la tensibn de encendido, con el resultado
de que el sistema serd menos afectado por pérdidas en
el circuito de alta tensibn. También se conseguird una

vida mucho més prolongada del ruptor puesto que la verda
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ra corriente de primario circule por el diodo controlado
y la corriente a través de los contactos del ruptor es
mucho menor, 1o necesario simplemente en la puerta del
diodo controlado. A4simismo se comseguird un retraso de
encendido menor, lo cual significa un avence de encendi
do efectivo a mayor velocidad y por lo tento mayor ren=—
dimiento del motor.

El sistema objeto de la presente invencibn, se
puede instaler fécilmente en cualquier antombvil que ten
ge un sistema convencional de encencido: una simple fija
cibn en el compartimento del motor y unas pocas conexio-
nes son suficientes pera efegtuar el cambio de sistema
de encendido. Puede incluso desconectarse el condensador
existente en el distribuidor, en paralelo con el ruptor,
por ser innecesario y susceptible de averias.

Si bien se musstra en el esquema de la figura
1 el ruptor convencional como medio pare disparar el dio—~
do controlado, deve comprenderse que éste se puede hacer
conducir éor cualguier dispositivo sincronizado con el
motor ¥ que sirva pare eliminar los contactos.

Todo cuanto no afecte, altere, cambie 0 modifi-
que la esencia de las mejoras descritas, serd varisble s
logs efectos de la actual Patente.

HNOTA.

Se reivindica como objeto de esta Patente de in
vencibns

1.~ Unas mejoras introducidas en el sistema de
encendido para los motores Qe explogibn, caracterizadas
por la disposicibn de dos clrcultos gléctricos auxiliares
conectados entre si en paralelo, y por un extremo, a la sg

1lida del interruptor de encendido que controla el flujo de
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corriente de la bateria y por otro extremo a masa, com-
portando el primer circuito principal, de conexibn al
primario de la bobina de encendido y en orden sucesivo
desde la conexibn al interruptor de encendido, una fuen-
te auxiliar de suministro eléctrico tipo continua-conti-
nua para suministrar corriente continua a un voltaje més
elevado que el de alimentacibn de la baterfa a un conduc
tor conectado, con intermedio de un condensador en serie
al primario de la bobina de encendido y gue comporta de
modo sucesivo, conectados en paralelos entre conductor ¥y
masa, una resistencia, un condensador y un diodo, conegc
téndose asimismo en paralelo un diodo controlado cuyo ca
racter conductor es controlado de modo selectivo por el
segundo circuito principal, que estéd conectado a su vez
al ruptor del sistema dc encendido.

2.~ Unas mejoras introducidas en el sistema de
encendido pars los motores de explosidn, segin la reivin
dicacibén anterior, caracterizadas por la disposicibn en
el segundo circuito principal, conectado en paralelo al
circuito de alimentacidén del primario dela bobing, de
una conexidn para el cable de corriente del ruptor de
encendido del motor, intercaldndose una resistencia elfg
trica entre dicha conexibn y la salida del interruptor
de encendido, poseyendo a continuacién dicho cireuito,
de modo sucesivo una resistencia eléctrica en serie en-—
tre cuyos extrenos queda montado en paralelo un diodo,
un condensador montzdo en serie y una segunda resisten-—
cla igualmente montacda en serie, asi como un condensador
a continuacibn, conectado en paralelo entre conductor ¥y
masa, enlazendo con el conductor de alimentecibn del dip

do controlado, en cuyo enlace gueds dispuesta en parale-



- 10 -

lo vna resistencla conectada a masa.

Sean cuales fueren las circunstanciss que con
curren en le esencialided de la Patente de invencitn dg
finida, en las anteriores reivindicaciones, cuyo objeto

5« es:

3.~ "IMEJORAS INTRODUCIDAS EN EL SISTEMA DE EN
CENDIDO PARA IOS IOTORES DE EXPTOSION".

Consta la presente memoria de diez hojas fo-
liadas, mecanogrefiadas por una sols cara y de los di-

10,  bujos wnidos & la misna.
Barcelona, 27 FED 199
P.A. de D. Liberto DOMPER Tornil,
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