
por "MEJORAS INTRODUCIDAS EN EL SISTEMA DE ENCENDIDO 

PARA LOS MOTORES DE EXPLOSION, a favor de D. Liberto 
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MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente Patente de invención se refiere a 
las mejoras introducidas en el sistema de encendido con 

vencional para los motores de explosión y particularmen 

te para los empleados en los vehículos automóviles.
5. En esencia el encendido convencional es del

tipo bobina y ruptor, basado en el principio de que la 
interrupción de la corriente en la bobina (transformador) 

induce una tensión en el devanado primario del transfor 
mador, proporcional a su inductancia y a la rapidez de 

10. variación de la corriente en dicho devanado. En el deva 
nado secundario del transformador se induce una tensión 

igual al producto de la tensión inducida en el primario, 

por la relación de espiras entre los dos devanados.
El ruptor presenta los inconvenientes inheren- 

1 5 . tes a todo contacto mecánico que deba abrirse y cerrarse 
a cadencia rápida y de modo repetido: se engrasa, se co-
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rroe, quedando sometido además a toda la corriente de 

encendido de una manera muy brusca.

El aumento actual de la potencia y de la ve­
locidad de los motores de explosión, necesitan grados 

5. de compresión cada vez más elevados y, como consecuen 

cia, mayor tensión para encender la mezcla aire-combus 
tibie. Esta se limita por el hecho de que los rupto­
res usuales tienen una vida útil muy reducida si la co 

rriente primaria excede de 5 amperios.
10. La tensión de encendido, inducida en el secun

dario, es de una variación relativamente lenta por lo 
que una parte importante de la energía de la bobina, se 
pierde por fugas al chasis en el circuito de alta ten­
sión. Además éste tiempo de crecimiento lento aunque 

1 5 . no tiene ninguna consecuencia a bajo regimen, represen­
ta 2,4 grados de giro en el ci^leñal a 4.000 revolucio­
nes por minuto. En un esfuerzo para corregir esto, se 

han dispuesto mecanismos variadores automáticos da avan 
ce, pero no obstante, la diferencia, entre los puntos 

20. de encendido óptimo y real aumenta con la velocidad.

De la mayor importancia sin embargo es la incapacidad 
del sistema actualmente conocido para funcionar a velo­

cidades elevadas del motor. La razón de esto es la ele, 
vación relativamente lenta de la corriente de carga en 

25. la bobina, que es proporcional a la relación entre la 

inductancia del primario y la resistencia del circuito. 

De este modo, para disponer de una tensión de encendido 

apropiada, el tiempo de cierre del circuito o periodo de 

reposo, debe ser del orden de 10 veces la constante de 

30. tiempo del circuito. Esta condición no se cumple en el 

sistema convencional de encendido.
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Una finalidad de la presente invención es pro­
porcionar un sistema de encendido que redundará en un fun 

cionamiento más regular del motor, mejor aceleración a al 

ta velocidad y una vida prácticamente ilimitada de los con 
tactos del ruptor, (platinos) debido a la menor corrien­
te que circula por ellos.

Otra finalidad de la invención es proporcionar 

un sistema de ignición en el que se pueda generar una, ten 
sión más elevada que la que se obtiene con el encendido 
convencional.

Otra finalidad de la invención es proporcionar 
un sistema de ignición con una capacidad de encendido muy 
aumentada y una elevación de alta tensión más rápida, con 
el resultado de que el sistema de encendido queda menos 
afectado por las fugas en el circuito de alta tensión.

Otra finalidad de la invención consiste en pro­
porcionar un sistema mejorado de encendido: eficaz, sin 

limitación de velocidad, no afectado por cargas secunda­

rias, sin tiempo deprecalentamiento, sin ninguna restric 

ción en cuanto a la tensión suministrada, de coste redu­

cido, fácil instalación, y mantenimiento nulo por ser ab­
solutamente estático.

Otra finalidad de la invención consiste en pro­
porcionar un encendido con menor retraso y corto tiempo 

de elevación de la alta tensión. De ello resulta un avan 

ce de la chispa, particularmente en regímenes elevados, 
con relación al sistema convencional de encendido, con me 
jor rendimiento del motor.

Otra finalidad de la invención es proporcionar 
un sistema de encendido, que tiene las ventajas antes ci 

tadas, con semiconductores, elementos de desgaste prácti-
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camente nulo y ¿e gran fiabilidad, puáiendo operar en con 

diciones extremas de temperatura: desde -30BC. hasta 4-803C. 

Esta robustez hace innecesario proveer en su instalación 

ningún conmutador ni relé para pasar al sistema de encen- 
5. dido convencional, por fallo de algún componente del encen 

dido objeto de esta Patente.

Otros objetos y finalidades de la invención que­

dan aparentes a continuación en la memoria y el dibujo que 

siguen.
10. La figura 1 es un esquema del tipo simplificado

de un sistema de encendido realizado según el principio ob 
jeto de esta Patente, el cual contiene una fuente de corrien 

te continua -10- que puede ser la batería convencional de 
un automóvil. Dicha fuente está conectada por un extremo 

15. al chasis, conductor -11- y por el otro al interruptor -13-. 

El conductor -14- alimenta a la fuente de suministro auxi­
liar -15- que puede ser del tipo convertidor continua-conti 

nua, la cual proporciona a la salida, conductor -17-! una 
tensión continua de valor más elevado que la de su entrada, 

20. ambas tensiones están fijadas con respecto al chasis a tra 

ves del conductor -16-.
El diodo controlado -23- hace las funciones de 3n 

terruptor estático de potencia, su ánodo está conectado por 

los conductores -27- y -17- al condensador -30- que a su 
25. vez por el conductor -31- está unido al primario -32- de la 

bobina convencional de encendido -35-; este primario va co 
nectado al chasis a través del conductor -33-? ol cátodo 

del diodo controlado -28- está también conectado al chasis 

por el conductor -29-. El conjunto formado por: diodo con 

30. trolado, condensador, y primario de la bobina, es en esen­

cia la parte activa del encendido y funciona del modo siguien
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te: Al conducir el diodo controlado, se conecta al prima 

rio -32- de la bobina de encendido la tensión existente 
en el condensador -30-. La presencia de la tensión prima 

ria induce una tensión en el secundario -34- de valor 

5. elevado que a través del conductor -36- y del distribui­
dor va a las bujías. En paralelo con el diodo controla­

do se ha dispuesto: el diodo -25- conectado al chasis por 
el conductor -26- y a la salida de la fuente auxiliar por 

el conductor -24-; el condensador -22- que a través del 
10. conductor -23- está unido al chasis y por el conductor 

-21-, al conductor -17-, existiendo además, en paralelo, 

la resistencia -19-, conectada al chasis por el conduc­
tor -20- y a la salida de la fuente auxiliar de potencia 

-15- por el conductor -18-, de esta forma el funcionamien 
15. to del diodo controlado -28- se efectúa en condiciones 

óptimas y se mantiene dentro de lss características míni­

mas de trabajo.
Por mediación de la resistencia -55- conecta­

da por el hilo -56- a la fuente de corriente continua,
20. se suministra al contacto fijo -59- a través de los con­

ductores -54- y -57- la corriente de trabajo del ruptor 
convencional -58- cuyo contacto móvil -60- está conecta­
do al chasis por el conducto -61-. Es el mencionado rug 

tor -58- que ordena la conducción del diodo controlado 
25. -28- a través del circuito formado por: conductor -54-

que conecta a través de los conductores -53- y -50- la 
resistencia -52- y el diodo -49- respectivamente, estos 
a su vez van unidos al condensador -46- por medio de los 

conductores -5 1-, -48- y -47; el otro electrodo del con- 
30. densador -46- está conectado a la resistencia -44- por el

conductor -45- que a su vez va unida al condensador -42-
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por el conductor -41- y a la resistencia -39- a través 
del conductor -33- ambos unidos al chasis por los con 

ductores -43- y -40- respectivamente. Este conjunto 
va conectado a la puerta del diodo controlado -28- por 

5. el conductor -37-*
El funcionamiento del circuito descrito es el

siguiente:
Cuando se cierra el interruptor convencional 

de encendido -13- del vehículo, la corriente de la bate 

10 . ria -10- circula a través del conductor -12- interrup­

tor -13 - y del conductor -14-, alimentando a la fuente 
auxiliar -15-* Aparece entonces en el conductor -17- 
una tensión continua que carga al condensador -30- a tra 
vés del conductor -3 1-, primario -32- de la bobina de en 

1 5 . cendido -35- y conductor -33-* Al mismo tiempo la corrien 

te fluye desde la batirla -10-, a través del interruptor 

-13-, conductor -56-, resistencia -55-; conductor -57-; 
contactos -59- y -60- del ruptor o platinos -58-, y con­

ductor -61-. Al girar la leva que acciona al ruptor -58- 

20. se establece e interrumpe alternativamente el contacto
entre el elemento fijo -59- y el móvil -60- dando lugar a 
unos impulsos de tensión en la red de disparo del diodo 

controlado, fluyendo una corriente a través del conductor 

-54-, resistencia -52-, diodo -49-, conductor -47-, con- 
25. densador -46-, resistencia -44-, condensador -42- y resis 

tencia -39-? cuando la tensión que aparece en los bornes 
del conjunto formado por el condensador -42- y la resis­

tencia -39-, alcanza el calor mínimo de la tensión de puer 

ta, la corriente fluye por el conductor -37- hasta la puer 

30. ta del diodo controlado -28- el cual pasa al estado con­

ductor.
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El diodo controlado pues, se hace conductor ca 
da vez que se abren los contactos del ruptor -58-, esto 
hace que se descargue el condensador -30- a través del 

primario -32- de la bobina -35-, induciendo una tensión 

elevada en el arrollamiento.secundario -34- de la bobina 

de encendido. Puesto que el arrollamiento primario -32- 
y el condensador -30- forman un circuito oscilante, la 
tensión en el condensador invierte su polaridad inicial 

y la segunda parte del ciclo se desarrolla, como sigue: 
el condensador se descarga a través del circuito en se­
rie formado por: primario -32-, chasis, conductor -26-, 
diodo -25-, conductor -24-, conductor -17-, y condensa­

dor -30-. Durante este último medio ciclo, la tensión 
en los bornes del diodo controlado se invierte pasando 
éste al estado de no conductor. Tan pronto como cesa la 

conducción del diodo controlado, el condensador -30- se 

carga otra vez a través de la fuente auxiliar -15- a su 
valor nominal de carga.

El condensador -22- limita la velocidad de 
aparición de la tensión en los bornes del diodo contro 

lado y la resistencia -19- descarga al condensador -30- 
al desconectar el circuito.

Con el sistema de encendido para motor de ex­
plosión de la presente invención, se puede generar una 
tensión mayor que con cualquiera de los tipos de encen­

dido conveclónales de ruptor y bobina. Además existirá 
una capacidad de encendido mucho mayor y una elevación 

más rápida de la tensión de encendido, con el resultado 
de que el sistema será menos afectado por pérdidas en 

el circuito de alta tensión. También se conseguirá mía 

vida mucho más prolongada del ruptor puesto que la verda
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ya corriente de primario circula por el diodo controlado 
y la corriente a través de los contactos del ruptor es 

mucho menor, lo necesario simplemente en la puerta del 

diodo controlado. Asimismo se conseguirá un retraso de 

encendido menor, lo cual significa un avance de encendí 
do efectivo a mayor velocidad y por lo tanto mayor ren­

dimiento del motor.
El sistema objeto de la presente invención, se 

puede instalar fácilmente en cualquier automóvil que ten 
10. ga un sistema convencional de encendido: una simple fija 

ción en el compartimento del motor y unas pocas conexio­
nes son suficientes para efectuar el cambio de sistema 

de encendido. Puede incluso desconectarse el condensador 

existente en el distribuidor, en paralelo con el ruptor, 

15. por ser innecesario y susceptible de averias.
Si bien se muestra en el esquema de la figura 

1 el ruptor convencional como medio para disparar el dio­
do controlado, debe comprenderse que éste se puede hacer 

conducir por cualquier dispositivo sincronizado con el 

20. motor y que sirva para eliminar los contactos.
Todo cuanto no afecte, altere, cambie o modifi­

que la esencia de las mejoras descritas, será variable a 

los efectos de la actual Patente.

25

N O T A .
Se reivindica como objeto de esta Patente de in

vención:
1.- Unas mejoras introducidas en el sistema de 

encendido para los motores de explosión, caracterizadas 
por la disposición de dos circuitos eléctricos auxiliares 

30. conectados entre si en paralelo, y por un extremo, a la sa 

lida del interruptor de encendido que controla el flujo de



corriente de la batería y por otro extremo a masa, com­

portando el primer circuito principal, de conexión al 
primario de la bobina de encendido y en orden sucesivo 

desde la conexión al interruptor de encendido, una fuen­

te auxiliar de suministro eléctrico tipo continua-conti- 
nua para suministrar corriente continua a un voltaje más 

elevado que el de alimentación de la batería a un conduc 
tor conectado, con intermedio de un condensador en serie 
al primario de la bobina de encendido y que comporta de 

modo sucesivo, conectados en paralelos entre conductor y 

masa, una resistencia, un condensador y un diodo, conec 
tándose asimismo en paralelo un diodo controlado cuyo ca 
racter conductor es controlado de modo selectivo por el 

segundo circuito principal, que está conectado a su vez 
al ruptor del sistema de encendido.

2.- Unas mejoras introducidas en el sistema de 
encendido para los motores de explosión, según la reivin 

dicación anterior, caracterizadas por la disposición en 
el segundo circuito principal, conectado en paralelo al 
circuito de alimentación del primario déla bobina, de 

una conexión para el cable de corriente del ruptor de 

encendido del motor, intercalándose una resistencia elóc 
trica entre dicha conexión y la salida del interruptor 
de encendido, poseyendo a continuación dicho circuito, 
de modo sucesivo una resistencia eléctrica en serie en­

tre cuyos extremos queda montado en paralelo un diodo, 
un condensador montado en serie y una segunda resisten­

cia igualmente montada en serie, así como un condensador 
a continuación, conectado en paralelo entre conductor y 
masa, enlazando con el conductor de alimentación del dio 

do controlado, en cuyo enlace queda dispuesta en parale-
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lo una resistencia conectada a masa.
Sean cuales fueren las circunstancias que con 

curran en la esencialidad de la Patente de invención de 

finida, en las anteriores reivindicaciones, cuyo objeto 

5. es:
3.- "MEJORAS INTRODUCIDAS EN EL SISTEMA DE EN 

CENDIDO PARA LOS MOTORES DE EXPLOSION".

Consta la presente memoria de diez hojas fo­
liadas, mecanografiadas por una sola cara y de los di- 

10. bujos unidos a la misma.

Barcelona, 2 7 FEE. 1969
P.A. de D. Liberto DOMPER Tornil,
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