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de la Patente de Invencion, por 20 affos, solicitada a favor de
DON JAINME mMOLES BERNAT, de nacionalidad Espafiole, residente

en Barcelona, calle de Bach de Roda nums. 65-67, por " UN APARATO
MAGNETD ALTERNADOR PARA ENCENDIDO POR DESCARGA DE CONDENSADOR EN
MOTORES DE COMBUSTION INTERNA DE DOS TIEMPOS PARA MOTOCICLETAS DE
COMPETICION ",

La presents Patente de Invanciénutiane por objeto parantizar el
derecho a la fabricacion y explotacidn exclusiva de un aparato mag =
neto alternador pare encendido por descarga de condensador en moto e
res de combustion interna de dos tiasmpos para motocicletas de compe-
ticion.

Los problemas planteados por los motores de competicidn son muy
diferentes a los que rigen para los normales ds seriae. En orden de
importancia la velocidad angular del motor ocupa el primer lugar ,
pues mientras en el motor de seris raramente se sobrepasa el regimen
maximo de 8.000 revoluciones minuto, es corrients para un motor de
competicion de pequeffa cilindrada alcanzar las 15.000 y hagta las
17.000 R.P.Ms En segundo lugar se sitla el momento de inercia del
rotor PD2 dal mismo y viene derivada su importancia de la velocidad,
pues mientras en un motor lento se necesita una gran masa para venw-

cer los puntos muertos del conjunto ciglleffal biela, en los motores

rédpidos es suficisnte la masa Que representa el conjunto de piezas
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que componen el cigleMal. Un aumento del PDZ deal conjunto dificul-
ta la arrancade del motor y hace lentas las variaciones de régimen
del mismo,lo que limita la flexibilidad para adaptarse a las ca -
racter{sticas de un circuito accidentado, Es por este motivo por-
lo que se tiende a disminuir el momento de insrcia esn motores rg -
pidos que no deben quedar en ralenti, puss an este caso exists sl
riesgd que, en un momento determinado, se invierta al sentido de
giro si hay una coincidencia de ecircunstancias para ello.

Las caracteristicas exigibles a un volante para compaeticion
pueden ser las siguientes: &) capacidad de Funcionamiento en un
100% de ssguridad alin por encima de la maxime velocidad de régiman
exigible al motor.b) la potencia de la chispa resultante deba po -
sesr una tensidn y eficisncia correcta a todo ragimen.e) La pussta
a punto debe ser esctupulosamente mantenida para todo ragimen y
carga del motor. d) El momento de inercia debe ser adacuado a las
caracteristicas del motor, manteniendo una solidez a toda prueba
en velocidades punta,.

Estas premisas solo pueden conseguirse adoptando para el encen-
dido el sistema de ruptor magneto slectrdnico por diodo controlado
o tyristor, utilizando el principio de la descarga de un condensa -
dor sobre el primario de la bobina de alta tensidn y reduciendo
~dimensiones del rotor.

Con el aparsto magneto volante objeto de la praesente Patente se
han alcanzado plenamente estos tres objetives, que lo hacen neta =
mente superior a cualquier réalizacidn anterior, y cuyas ventajas
se resumen a continuacidn.

Por ser slectronico el funcionamiento no hay piezas moviles,
excepto: el rotor en su conjunto, por lo que su solidez y resis -
tancia-al desgaste son a toda prueba, pudiéndose incluir componentes
largamente dimensionados y sumergidos en un moldsado de resinas
tipo epoxi que lo convierten en indestructible y le confieren un

tiempo de servicio practicemente ilimitado.
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Con la eliminacicn del ruptor y engrasador la pussta a punto -
inicial de mantiene indafinidamente por no habsr elemantos rozan -
tes o sujetos a desgaste o inercia en las altas velocidades, danda
una gran sstabilidad al motor sen todos sus regimenas.

Con la utilizacidn del condensador en descarga para crsar la
sobretension necesaria en la bobina de alta tensicn, se consigue
una gran uniformidad en les caracteristicaa de la chispa, pues

ésta es de corta duracicn pero de unos 40KW y tiene la energia

de una chispa larga y la precisian inherente a un tiempo exfrema

damenta corto de descarga.

Al reducir la masa y sl diametro del rotor se consigue automa

ticamente rebajar el momento de inercia del conjunto ciglieffal ro

tor, con lo que el motor adquisre la facultad de cambiar de régi
men de velocidad en un tiempo minimo, cualidad muy apraciada en
motocicletas de competicion de vslocidad cuando el circuite es
tortuoso.

En la hoja grafica adjunta y a t{tulo de ejemplo se reprasenta
un caso ds realizacion préctica del aparato magneto alternador
para encendido por descarga ds condensador en motorss de combus -
tion interna de dos tiempos para moticletes de competicidne

La fig. 1 representa el rotor en corts, viandosse la planta en
la fig., 2. La fig. 3 e@s una vista del sstator. Las figs. 4 y 5 son
vistas exteriores y esquematicas del conversor.

Siguiendo los dibujos, en el rotor se distinguen sl casquillo
~l- con su encaje conico -2~ de fijacion al cigliefal, las piezas
polares =3=, la arandesla de cierre =4~ y los remaches =5=,Asimismo
se advierte la disposicion de imanes =6= y piezes polares =3=,
Salvo las piezes polares y los imanes, los restantes elementos se
fabrican en material no magnético, para evitar las pérdidas de
flujo.

Como puede comprobarse, con las polaridades indicadas en los

80 imanes, los folos se distribuyen irregularmente en la periferia
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del rotor, abarcando uno de los polos un arco de mas de 1802 en

comparacidn con el otro que se limite a escasaments los 1009,

Los remaches y las pestaffas de la arandela y casquillo con = )
fieren al conjunto una gran solidez y resistencia a la fuarza
centrifuga muy por encima de lashaximas velocidades de los moto -
res de mas atrevido disefo.

El estator se compons de una base o platillo -7= que sirve dae
sujecicn al conjunto y de scporte al nicleo =8- en el que sa enfi-
lan las bobinas =9- sn nimero de tres, una de ellas la =9~ de
disparo y las restantes -10~- de distribucidn y utilizacidn segin
se pracisse. Una version es disponer las dos bobinas en serie con
las tensiones sumadas para alimentacion y otra le de disponer
una bobine para alimentacion y otra para tacémetro. Asimismo y
para formar la tensidn de salida de la bobina de alimentacidn, se
devanan unas espiras exteriores con cortocircuito aisladas tér -
mica y eléctricemente del resto. Todo el conjunto de bobinas se
protege con un recubrimiento de raesinas sinteticas tipo epoxi.

Para terminar esta descripcion, el conversor es la pleza clave
del aparato pues en el interior de la proteccion —-ll=- de resinas
epoxi ss agrupan el condensador ~12- con dieléctrico de papel o
similar, el diodo controlado o tyristor -l13- y la bobina de alta
tension -l4-, Las salidas exteriores de estos elementos se identie-
fican con los nimeros —15= =16= =17=- y -18~, viéndose las bujias
=19= y el conjunto del volanta =20,

El funcionamiento del aparato puedes resumirse asi: al girar
el rotor entre las piezas polares del estator, sl campo magnético
de los imanes induce en las bobinas de slimentacion ~10=~ y de
disparo -9~ unas tensionas sn forma de impulsos; las qus sa gene=-
ran en las de alimentacicn -10= pasan a integrarse en el conden =

sador -=12- ubicado en el conversor, praviamente rectificados.lLa
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tension alcanzada depende de las caracter{sticas del disefio,pero
~-gus margenes mas corrientes son entre 150 y 300 U, Cuando el con-
densador esta cargado, el primer impulso positivo de la bobina de
disparo cebard el tyratron y lo descargara a través del primaric
de la bobina de alta tensidn provacando, en virtud de la relacién.
de espiras, la chispa en los electrodps de la bujia.

Se fabricara el aparato magneto alternador para encendido por
descarga da condensador sn motores de combustion interna de dos
tiempos para motocicletaes de competicicn, con los materiales apro-
piedos a sus elementos componentses, pudisndo variar su forma, aca -
bado y dimensiones y cuantos detalles no alteren, cambien o modifie

quen su esencialidad,

mzzzznz=szz=x N 0 T A ==z=zx=o=z==
Se reivindicas
18,~ Un aparato magneto alternador para sncendido por descarga de
condensador en motores de combustion interna de dos tiempos para
motocicletas de competicion, caracterizado por utélizar un rotor
de dos polos de distribucidn irregular de angulo en la periferia
del mismo. En los elementos de sujecion de piezas polares a imanes
en el rotor, ss emplean el casquillo y arandela de material nd mag=
natico.
28,- Un aparato magneto alternador para encendido por descarga de
condensador en motores de combustion intetna de dos-tiempos para
motocicletas de competicion, segin reivindicacidn 18., caracteri =
zado por disponer en el estator un nicleo envolvents magnetico con
expansiones interiores para enfilar bobinas indepsndientas.
38,~ Un aparato magnato alternador para encendido por descarga de
condensador en motores de combustion interna de dos tiempos para
motocicletas de compaticion, segun reivindicaciones anteriores ,

caracterizado por incorporar una bobina en cortocircuito sobre las
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de alimentacion con objeto de regularizar la tensidn de salida.
48,~ Un aparato magneto elternador para encendido por descarga
da condensador en motores de combustidn interna de dos tiempos
para motocicletas de competicidn, segin reivindicaciones anterio-
ras, caracterizado por utilizar sn lugaer de ruptor un conjunto
formado por una bobina solidaria del estator y un diodo controla-
do o tyristor, ubicado en el conversor. Pare proteccion contra
los agentas mecanicos o atmosfericos el astator y el conversor
tisnen esnvolventes protectoras a base de resinas.
58.~ Un aparato magneto alternador pare encendido por descarga
de condensador en motores de combustidn interna de dos tiempos
para motocicletas de competicidn.
Consta la presents memoria descriptiva de seis hojas foliadas y
ascritas por una sola cara.

Barcelona, 27 de Febraro de 1.969.
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