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Esta invención se re fiere  a anas mejoras en los 

sistemas de iluminación para vehículos automóviles. ---------

Un sistema de iluminación según la  invención in­

cluye medios detectores o perceptores automáticos para per­

c ib ir  l a  posición de la  carrocería del vehículo respecto al 

suelo, primeros medios indicadores dentro del vehículo y 

acoplados a dichos medios perceptores de modo que un ocupan­

te del vehículo reciba una indicación de dicha posición, me­

dios de mando accionables por e l  ocupante para ajustar la  

posición de un faro del vehículo, y segundos medios indica­

dores dentro del vehículo y asociados con dichos medios de 

mando, siendo v is ib les  por e l  ocupante ambos medios indicado­

res primeros y segundos y siendo ta l  la  disposición que e l 

accionamiento de los medios de mando, de modo que lo s  medios 

indicadores primeros y segundos se hallen en una relación 

predeterminada unos respecto a los  otros, ajusta lo s  faros 

a l a  posición correcta, para compensar la s  alteraciones de 

l a  inclinación del has de dicho faro con respecto a dicho 

suelo. -------------------- -- ----- -- ----------------

En los planos anexos: -------------------------------------

La figura 1 es una v is ta  en perspectiva fragmenta­

r ia  de una parte del sistema de iluminación para un vehículo 

automóvil según un ejemplo de l a  in ven ció n ,-----------------------



La figura 2 es una v is ta  en alzado frontal de par­

te de la  figura 1 ,  que ilu stra  esquemáticamente la  conexión 

e lá ctr ica  correspondiente, -----------------------  -  -----------------

La figura 3 es una v is ta  fragmentaria sim ilar a la  

figura 2, que ilu stra  la  parte ilustrada en la  figura 2 en u- 

na primera posición operativa, ----------------------------------------

La figura 4 es una v is ta  sim ilar a la  figura 3 que 

ilu s tra  una segunda posición operativa, -----------  - -  ------

La figura 5 es una v is ta  sim ilar a la  figura 1 de 

parte de un sistema de iluminación para un vehículo automóvil 

según un segundo ejemplo de la  invención, y----------------------

La figu ra  6 es una v is ta  esquemática en alzado 

fron tal ¿e parte de un sistema de iluminación para un vehi- . 

culo automóvil según un tercer ejemplo de la  in ven ció n .------

Con referencia primero a las figuras 1 a 4 , un 

vehículo automóvil está provisto de un par de faros, que es­

tán montados de forma pivotanto en la  carrocería del vehícu­

lo  para moverse alrededor de un eje substancialmente horizon­

t a l .  Una articulación, preferentemente en forma de un cable 

Bowden 11 se extiende desde los faros 10 y está conectada 

a un extremo de un brazo oscilante 12, cuyo otro extremo es­

tá  fijado a un árbol 13 a travás del* cual e l brazo 12 está 

montado pivot ante mente neutro del compartimiento de pasaje­

ros del vehículo. El árbol 13 lle v a  una p e r illa  14 de ajuste 

por medio de la  cual puede hacerse pivotar e l brazo 12 para
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ajustar e l pOSictonamaento de los aaa'OS. Una Varalla rígida 

15 está  acoplada de forma pivotanto, por un entrono, a dicho 

primer entramo del brazo.12, y la  v a r illa  15 está montada 

para re a liza r  un movimiento deslizante en una caja fija d a  

dehtro del compartimiento de pasajeros del vehículo. Sobre­

saliendo hacia arriba de la  v a r illa  15 hay una aguja indica­

dora 1 6 , constituyendo la  aguja 16 la  parte v is ib le  de un 

indicador de la  posición de lo s  faros. Contado tambián den­

tro de dicha caja hay un indicador 17 que da una indicación 

de la  posición de la  carrocería del vehículo automóvil res­

pecto a l suelo ocupado por óste. — ------ --  ------ ----------

E l indicador 17 incluye una aguja indicadora 18 

que está fija d a  a un resorte laminar 19 parcialmente circu­

la r ,  en e l  centro de entre los  extremos del resorte 1 9 . Los 

extremos del resorte 19 están fijad o s respectivamente a los 

extremos de un par de bandas bimetálicas paralelas 21, 22 que 

por sus otros extremos están fijad as a una placa de montaje 

23 que a su ves está  fija d a  a dicha caja. Una bobina 24 de 

calentamiento está arrollada alrededor de la  banda bim etáli­

ca 21, estando conectado a la  masa un extremo de la  bobina 

24, estando conectado su otro extremo a travás de un reos- 

tato 25 a un terminal de .la  batería del vehículo y estando 

conectado a masa e l  otro terminal de la  batería. La parte 

f i j a  del re os tato 25 está  fija d a  a la  carrocería del vehícu­

lo , mientras que la  parte móvil del reostato está conectada 

a un órgano de suspensión delantero -.el vehículo, de modo 

que la s  alteraciones de la  altura de la  parte delantera de



l a  carrocería del -vehículo respecto a l  suelo provocan altera­

ciones dei ajuste del reostato 25 y alteraciones consecuentes 

de la  corriente de calentamiento suministrada a la  bobina 24 

de calentamiento. Una bobina sim ilar 26 de calentamiento está 

arrollada alrededor de la  banda bimetálica 22, y la  bobina 26 

está conectada ade manera sim ilar a otro reostato 27. La parte 

f i j a  del reostato 27 está fija d a  a la  parte posterior de la  

carrocería del vehículo, mientras que la  parte móvil del reos- 

tato está fija d a  a un órgano de suspensión trasero del vehícu­

lo ,  de ta l manera que la s  variaciones de la  posición de la  

.parte posterior de la  carrocería del vehículo respecto a la  

calzada provocan alteraciones del ajuste del reostato 27, 

con alteraciones consecuentes en la  corriente de calentamien­

to que fluye por la  bobina 26 de calentam iento.--------------------

Durante e l uso, cuando la  carrocería del vehículo 

automóvil es paralela al suelo ocupado por éste, los ajustes 

de los reostatos 25, 27 serán iguales, y por consiguiente f l u i ­

rá la  misma corriente ue calentamiento por la s  bobinas 24, 26 

de calentamiento. Dado que la  magnitud de la  corriente que f lu ­

ye por la s  bobinas 24, 26 es igual, las  bandas 21, 22 serán cal 

lentadas en l a  misma cantidad y se desplazarán en e l  mismo 

ángulo. Las bandas 21, 22 están dispuestas para desplazarse 

una hacia otra cuando son calentadas, y dado que las bandas 21, 

22 se desplazan en la  misma cantidad la  posición del punto me­

dio del resorte laminar 19 y por consiguiente la  posición de 

la  aguja indicadora 18 no cambiará. Sin embargo, cuando por 

ejemplo la  parte posterior del vehículo está cargada, la  parte



posterior ¿el vehículo se moverá hacia abajo respecto al 

suelo, y lo s  ajustes de lo s  reostatos 25, 27 ya no serán igua­

le s .  Dado que los ajustes de los yeostatos 25 , 27 son d ife ­

rentes, la s  corrientes de calentamiento que gfluyen por los  

arrollamientos 24, 26 serán diferentes, y la s  bandas 21, 22 se 

desplazarán en cantidades diferentes, y se alterará l a  posi­

ción de la  aguja indicadora 18. 31 sistema está dispuesto 

de modo que cuando la s  agujas indicadoras 1 6 , 18 están alinea­

das una con otra, e l  posicionamiento de lo s  faros del vehícu­

lo  es ta l  que sus haces están dirigidos con e l ángulo deseado 

de inclinación con respecto a l suelo. Así, cuando la  posición 

de la  carrocería del vehículo respecto a l suelo varía, se 

alterará la  posición de l a  aguja indicadora 18, y girando la  

p e r illa  14 hasta que la  aguja indicadora 16 está de nuevo a l i ­

neada con l a  aguja indicadora 18 lo s  faros del vehículo se 

posicionarán de nuevo respecto a la  carrocería del vehículo, 

de modo que sus haces sean dirigidos con e l ángulo deseado 

de inclinación respecto a l s u e lo .------ -- ------------- ----------

Se observará que dado e l movimiento de la  aguja in­

dicadora 18 depende del calentamiento y del enfriamiento de 

la s  bandas bimetálicas 21, 22, e l  indicador 17 no reaccionará 

a los movimientos normales de la  suspensión del vehículo cuan­

do e l  vehículo está desplazándose sobre un suelo no uniforme.-

En e l  ejemplo ilustrado en la  figura 5 , l a  aguja in­

dicadora 18 es substituida por una placa 28 que tiene un o ri­

f ic io  29 en e l la .  Una fuente de luz 31 está situada en e l lado



de la  placa opuesto a l de la  aguja indicadora 16, y a fin  de 

ajustar los faros del vehículo a la  posición deseada, se gira 

l a  p e rilla  14 hasta que la  aguja indicadora 16 cubre e l o r if i­

cio 29 de modo que e l  operador no pueda ver la  fuente de luz 

31 a través del o r ific io  2 9 . ------------------- ------------------ --

En e l  tercer ejemplo de la  invencién ilustrado en la  

figura 6, e l indicador 17 descrito anteriormente es substitui­

do por un indicador 32 que incluye un brazo 33 que está sopor­

tado de forma pivotante entre sus extremos. Fijado a l brazo 33 

en su punto medio y extendiéndose perpendicular a l mismo hay 

una aguja indicadora 18, y fijado a l brazo 32 en sus extremos 

opuestos hay respectivamente un par de piezas polares 34, 35* 

Asociada con la  pieza polar 34 hay una primera bobina despla- 

zadora 36 que está conectada en serie con e l  reostato 25 des­

crito anteriormente. De manera sim ilar, asociada con la  pieza 

polar 35 hay una segunda bobina desplazadora 37 que está conec 

tada en serie con e l reostato 27 descrito anteriormente. El 

brazo 32 está empujado mediante resortes hacia una posicién 

central, y la  disposicién es ta l que las variaciones del ajus­

te de los reostatos 25, 27 provocan variaciones correspondien­

tes de las corrientes que fluyen por las bobinas desplazadoras 

36, 37 con e l desplazamiento correspondiente del brazo 32 y 

de la  aguja indicadora 18 . Como anteriormente, la  aguja indi­

cadora 16 de la  v a r illa  15 se mueve en alineaoién con la  agu­

ja  indicadora 18 para ajustar los faros del vehículo a la  po­

sicién deseada. -  — -  — — — — -  — -  —

En una modificacién del ejemplo ilustrado en la  f i ­
gura 6, e l brazo 32 está configurado, en un extremo, para de­

f in ir  la  aguja indicadora 18 y llev a  en su otro extremo una 

sola pieza polar con la  que están asociadas las bobinas des-



plazadoras 36, 37, La disposición es ta l que cuando l a  magnitud 

de la  corriente que fluye por los dos arrollamientos desplaza- 

dores es igual, los arrollamientos desplazadores se compensa­

rán mutuamente y no habrá movimiento de .la aguja indicadora 1 8 , 

pero cuando la  corriente que fluye por uno de los arrollamien­

tos es mayor que la  corriente que fluye por e l  otro arro lla- 

ciento, la  pieza polar y por consiguiente la  aguja indicadora 

18 , se mueve correspondientemente.--------- -------- -- ----- ----------

N O T A

Se declaran de nove caá y propiedad para Es paila, sus 

te rr ito rio s  y plazas de soberanía, la s  si_uientes: ------------

RE I V I H D I  C A C I O N E S

1 . -  Mejoras en lo s  sistemas de iluminación para vehí­

culos automóviles, caracterizadas porque e l sistema incluye 

medios perceptores automáticos para percib ir l a  posición de 

l a  carrocería del vehículo respecto al suelo, primeros medios

indicadores dentro del vehículo y acoplados a dichos medios 

perceptores de modo que un ocupante del vehículo reciba una 

indicación de dicha posición, medios de mando accionables por 

e l  ocupante para ajustar l a  posición ê un faro del vehículo, 

y segundos medios indicadores dentro del vehículo y asociados 

con dichos medios de mando, siendo v is ib le s  por e l ocupante am**

bos medios indicadores primeros y segundos y s 

disposición que e l accionamiento de los medros

iendo ta l la  

ê mando, de



modo que los medios indicadores primeros y segundos se hallen 

en una relación predeterminada unos con respect.0 a los otros, 

ajusta los faros a la  posición correcta, para compensar las 

alteraciones de la  inclinación del haz de dicho faro con res­

pecto a dicho suelo. - -------------- -- ------- ----- --  - —

2 .  -  Mejoras según la  reivindicación 1 , caracteri­

zadas porqueros medios perceptores automáticos comprenden 

un par ¿e reostatos asociados con lo s órganos de suspensión 

delanteros y traseros del vehículo, respectivamente, y un 

par de arrollamientos a través ce los. cuales fluye corriente 

por los reostatos, respectivamente, sirviendo lo s-a rro lla ­

mientos, cuando están activadas, para mover los primeros me­

dios indicadores en dirección iopuestas, respectivamente. —

3.  -  Mejoras según la  reivindicación 1 ó 2 , carac­

terizadas porque los arrollamientos calientan un par de ban­

das bim etálicas, respectivamente, estando acopladas las  ban­

das a los primeros medios indicadores. -  ---------  ------------

4 . -  Mejoras según la  reivindicación 1 ó 2 , carac-

erizadas porque los arrollamientos son arrollamientos electro 

magnéticos que'actúan sobre un polo común acoplado a los p ri­

meros medios indicadores. ---------------------------------------------

5 .  -  Mejoras según cualquiera t̂ e las  reivindicacio­

nes 1 a 4 , caracterizadas porque los primeros y los segundos 

medios indicadores son agujas indicadoras y e l faro está en 

la  posición correcta cuando las  agujas indicadoras están 

a lin e a d a s .-------------------------------------------------------- -  -  -
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6 . -  Mejoras según cualquiera de la s  reivindicacio-

5 .

nes 1 a 4 , caracterizadas porque uno de los medios indicado­

res son en forma de una placa que tiene.en e l la  una abertura 

que es iluminada por mía fuente de lu z, y io s  otros medios 

indicadores son una aguja indicadora que cuando e l faro está 

en la  posición correcta cubre la  abertura, -------------- -----

VEHICULOS AUTOMOVILES". ---------------------------------------------

Todo e llo  conforme se describe y reivindica en la  

presente memoria que consta de diez hojas, foliadas y meca­

nografiadas por una sola de sus caras, y de dos láminas de 

dibujos que l a  ilu stran . -----

7 . -  "MEJORAS Eli LOS SISTEMAS LE ILUMINACION PARA

BARCELONA, 22 FEB, 1369
P. A  M. CUitEU SUÑOL

lm.
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