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Esta invencidn se refiere a unas mejoras en 1os

sigtenas de iluminacidén pars vehiculos autondvilese = = = =

Un sigtema de iluminacidn segin la invencién in-
cluye medioz detectores o perceptores automdiicos para per-
cibir la posicibn de la carrocerfa del vehfculo respecto al
suelo, primeros medios indicadores dexatro del vehiculo ¥y
acoplados & dichos medios percepbores Ge modo que un ocupan—
e del vehiculo reciba una indicacibn de dicha posicidn, me-
Giog de mando accionables por el ocupanite para ajustar la
posicibn Ge un faro del vehlculo, ¥y sejundos medios indica-—
dores dentro del vehiculo ¥y asociados con dichos medios de
mando, siendo visibles por el ocupante ambos medios indicado-
res primeros ¥ segundos ¥ siendo tal la disposicidn que el
acclonamiento de los meulos de manio, de moGo gue 1los medios
indicadores primeros y segundos ge hallen en una relacién
predeterminada unos respecto a los otros, ajusta los faros
a la posicibn correcta, para compensar las alteraciones de
la inclinacidén &el haz de dicho faro con respecto a dicho

En los planos aneXiost = = = = = ~ = = = = = - - .

La figura 1 es una vista en perspectiva irasgmenta~

ria de una parte del sistema de iluminacidn para un vehiculo

avtondvil segin wn ejemplo de la invencidn, - - - = = = = = =
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Ta fizura 2 es unz vistia en alzado frontal de paré
te de la figura 1, que ilustra esquemdticamente la conexibén

La figura 3 es wna vista fragmentaria similar a la
figura 2, que ilustra la parte ilusirada en la figura 2 en u-

na primera posicién operativa, — — = = = = = = « « - - -~ =

Ia figura 4 es una vista similar a la figura 3 que

ilugtra una segunda posicidn operativa, = = = = = - - - = =

La figura 5 es una vista similar g la figura 1 de
varte de un sistema de iluminacién pere un vehiculo amtomévil

gezin un segundo ejemplo de la invencibn, y- = = - = = = = =

La figura 6 es una vista esquemdtica en alzado

frontal de parbe Ge un sistema de iluminacién para un vehi-

culo avbomdvil segin un tercer ejemplo de la invencibn, — - .-

I3

Con referencia primero a las figuras 1 a 4, un
vehiculo automdvil estd provisto de un par de faros, que es-
$4n montados de forma pivotante en la carroceria del vehicu-
1lo para moverse alrededor Ge un eje substanclalmente horizon-
tal. Una articulacidn, preferentemente en Zorma de un cable
BowGen 11 se exticnhde desde los faros 10 y esté conectada
a un extremo.de ur brazo oscilante 12, cuyo otro exbreno es-
t4 fijado a un Arbol 13 a travds del cual el brazo 12 esté
montado pivotantemente.aéntro del comparfimiento de pasaje-
ros Gel vehfculo. El &rbol 13 lleva una perilla 14 de ajuste

por medio de lz cunal puede hacerse pivotar el brazo 12 para



ajustar el posicionamiento de los faros. Una varilla rigida
15 estd acoplada de forua pivotants, por ul exiremo, o dicho
prizer extremo Jel braso 12, y la vorilla 15 estd montada
para realizar un moviaisuto Geslizaite en una caja fijada
5 gentro del coupariiniento de pasajeros del vehiculo. Sobre=
saliendo hacia arribe de la varilla 1% hay una asuja indica-
dora 16, comgltituyendo la aguja 16 la narte visible de un
indicador de la posicidn de los faros. .lontado tambidn den-
tro de dicha caja hay un indicador 17 que da wna indicaeidn
10, Ge la posicibn de la carroceria del vehiculo automévil res-

pecto al suelo ocupado por sl = = = = = = = = = = = — = «

Bl indicador 17 incluye una souja indicadora 18
que estd fijada a un resorte lauinar 1.5 parcialmente cireu=-
lar, en el centro Ge entre los exiremos del resorte 19. Los

15 extresos del resorte 19 estén fijados réspectivamente a los
extremos de un par Ge bandas bimeté&licas paralelas 21, 22 gue
‘por sus olrog exiremos estdn fijadas a unz vlaca e montaje
23 que a su vez estd fijada a dicha caja. Una bovina 24 de
calentaniento estd arrollada glrededor de la banda bimetili-

20. . . ca 21, estando conectado a la nasa un extremo ce la bobina
24, estando coneetado su otro exivemo 2 través de un reoge
tato 25 a un terminel de.la bateria del wvehioculo y estando
conectado a masa el otro terminal de la vaterfa. La parte
Tija del reostato 25 estd fijada a la carvoceria del venfcu-

25 lo, nientras que la parte mévil del reostato estéd consclada
a un érgano de suspensidn delantero .el wvehiculo, de wmodo

que las alteraciones de la altura de lu parte delantera de
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la carroceria del wehiculo respecto al suelo provocan altera-
ciones del ajuste del reostato 25 & alteraciones consecuentes
de la corriente Ge calentamiento suministrada a la bobina 24
de calenbamiento. Una bobina similar 26 de calentaniento estd
arrollada alrededor de la banda bimetédlica 22, y la bobing 26
estd conzctada ade manera similar a otro reostato 27. La parte
fija del reostato 27 estd fijada a la parte posterior de la
carroceria del vehiculo, mientras que la parfte mévil del reos-
tato estd fijada a un 6rgano de suspensién trasero del vehicu-—
lo, de tek manera que las variaciones de la posicidén de la
parte posterior 8e la carroceria del vehfculo respecto a la
caléada provocan alteraciones del ajuste del reostato 27,

con alteraciones consecuentés en la corriente de calentamien-

to que Tluye por la bobina 26 de calentamientos = = = = = « = =

Durante el uso, cuando la carroceria del vehiculo
automévil es paralela al suelo ocupado por éste, los ajustes
de los reogtatos 25, 27 serén iguales, y por consiguiente flui-
rd la misma corriente de calentamiento por las bobinas 24, 26
de calentamiento. Dado que la magnitud de la corriente que flu-
ye por las Dbobinas 24, 26 es igual, las bandas 21, 22 serén égl

lentadas exn la misma cantidad y se desrplszaréin en el mismo

“éngulo. Las bandas 21, 22 egtén dispuestas para desplazarse

ung hacia otra cuando son calentadas, y daGo que las bandas 21,
22 se desplézan eir la nisma cantidad la posicibn Gel punbo me-
dio Gel vesorte laminar 19 y por consiguiente la posiciédn de
la eguja indicadora 18 no cembiard. Sin embargo, cuando por

ejemplo la parte posterior del vehiculo estd cargada, la parte
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posterior del vehiculo se moverd hacia abajo respecto al
suelo, ¥y log ajustes de los reostatos 25, 27 ya no serin igua=-
les. Dado gue los ajustes de los xeostatos 25, 27 son dife-
rentes, las corrientes Je calentamiento gue gfluyen por los
arrollemisntos 24, 26 serdn diferentes, 7 lac bandas 21, 22 se
desplazarin en cantidades diferentes, y se alterard la posi-
cibn de la aguja indicadora 18. Bl sigtema esti dispussio

de modo que cuando lag agujas indicadoras 16, 18 estdn alinea-
das una con otra, el posicionamiento Ce los faros uel vehicu-
lo es tal que sus haces estdn dirigidos con el dngulo deseado
Ge inclinaecién con respecto al suelo. Asi, cuando la posicidn
de la carroceria del veh{culo respecto al suelo varifa, se
alterard la posicidn de la aguja indicadora 18, y girando la
perilla 14 hesta qué la aguja indicadora 15 esté de ruevo ali-
neada con la aguja indicadora 18 log faros Gel vehiculo se
poéiéionarén de nuevo resvecto a la carroceria del vehiculo,
de modo que sus haces sean dirigidos con el dngulo deseado

Ge inclinacidn respecto @l SUSLOe = = = = = = = = = = = = ~

Se observard que dado el moviiisnto de la agnja in-
dicedora 18 depende Gel calentamiento y Gel ernfriamiento de
las bandas bimetélicas 21, 22, el indicador 17 no reaccionaréd
a los movimisntos normales Ge la suspensibn Gel vehiculo cuan~

do el vehiculo esté desplazéndose sobre un sunelo no uniforme.-

En el ejenplo iluctrado en la figura 5, la aguja in-
Glcadora 18 es substituida por una placa 28 que ¥iene un ori-

ficio 29 en ella., Una fuente de luz 31 estd situada en el lado
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de la placa opuesto al de la aguja indicadora 16, y a fin de
ajustar los faros del vehiculo a la posicifn deseada, se gira
la perilla 14 haste que la aguja indicadora 16 cubre el orifi-
cib 29 de modo que el operador no pueda ver la fuente de luz

31 a través del orificio 29, = = = = = e m r e ——————-

En el tercer ejemplo de la infenoidn jlustrado en la
figure 6, el indicador 17 descrito anteriormente es substitui-
do por un indicador 32 que incluye un brazo 33 que estd Sopor-
tado de forma pivotante entre sus extremos. Fijado al brazo 33
en su punto medio y extendiéndose perpendiculer al mismo hey
una aguje indicedora 18, y fijado al brazo 32 en sus extremos
0puestos hay fespectivamente un par.de piezas polares 34, 35.
Asociada con la pieze polar 34 hay una primera bobina despla-
zadora 36 que estd conectada en serie con el reostato 25 des-
crito anteriormente. De manera similar, asociada con la pieza
polar 35 hay una segunda bobine desplazadora 37 que estd coan
tada en serie con el reostéto 27 descrito anteriormente. El
brazo 32 estéd empujado mediante resortes hacia una posicién
dentral, y la disposicidn es tal que las variaciones del ajus-
te de los reostatos 25, 27 provocan veriaciones correspondienw-
tes de las corrientes gque fluyen por las bobinas desplazadoras
36, 37 con el desplazamiento correspondiente del brazo 32 Qy
de la aguja indicadora 18. Como anteriormente, la aguja indi-
cadora 16 de la vaerilla 15 se mueve en alineacidn con la agu—
je indicadora 18 para ajustar los faros del vehiculo a la po-

SiCiéndeseada.""""""-—0--—“----——-.-.-_

En una modificacidn del ejemplo ilustrado en la fi-
gura 6, el brazo 32 estd configurado, en un extremo, para de=

finir la sguja indicadora 18 y lleva en su otro extremo una

" sola pieza polar con la que estén asociadas las bobinas des-
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plazadoras 36, 37, La G¢isposicién es tal que cuando la magnitud
de la corriente que fluye por los dos arrollanientos desplaza-
Gores es igual, los arrollamientos desrlazaaores se compensa-
rén mutuanents y uo habrd movimisnto de la aguje indicadora 18,
vero cwaiio la corriente que Zluye por uno de los arrollanicin-
tos es mayor que la corriente que fluye ;.0r el otro arrolla-
mento, la pleza polar y vor consigulente la aguja indicadora

18,ce mueve corresponiientementte = = « = = = - . - - - - - -

N o & A

Se declaran Ge novedsd y provledad para Espalia, 3us

Serritorios y plazas de soverania, las si_ulentes: — « = = - -

REIVIEDICACTIONES

l.~ Hejoras en losg sistemas ¢e iluninacibén para vehi-
culos aubtombviles, caracierizadas porque el sigtema incluye
nmedios perceptores auvbtombbicos pars percibir la posicidén de
la carvoceria Gel wvehfculo resiecto 2l suelo, primeros medlos
indicadores Geutro Gel vehiculo y acoplados a Gichos nedios
percetores de modo que un ocupanbe (el vehfculo reciba una

inGicacidn ce dicha posicidn, medios Ge mando acclonables por

o

el ocupante para ajusbar la posicibn we ui faro del vehfculo,

¥ sezunGos medios indicadores Gentro Gel velifculo y asociados
con Gichios pedios Ge mando, sisndo visibles zor el ocupante an~
bos medios indicadores primeros ¥y secundos y siendo tal la

. . ; c o - R
disposieibn que el accionzmiento Ge 1los ue dios we mando, de
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nodo que los medios inulcadores primeros y segwuGos se hallen
en una relacibén predeterminada unos con respecto a los otros,
ajusta los faros a la posicidén correcta, para compensar las

alteraciones de la inclinacibn del haz de Gicho faro con res-

pecto a dicho 8UElOe = = = = = = = = = = = = = - - - -

2.- Mejoras segin la reivindicacién 1, caracteri-
zadas porque log medios perceptores automdticos comprenden
un par de reostatos asociazdos éon log brganos de suspensidén
delanteros y fraseros Cel vehfculo, respectivamente, ¥y un
par de arrollamientos a travéds ue loc cuales fluye corriente
por los reostalos, respect Lvamanﬁe, glrviendo log-arrolla-
nientos, cuando estén actlvadqg, rars mover los rrimeros me-

dios indicadores en direccibn iopuestas, respectivamente., - -

3o~ Mejoras seglin la reivinaicacién 1 6 2, carac-

srizadas porque log srrollamientos caliewban un par de ban—

c;‘

das bimetdlicas, respectivamente, estanio acopladas las ban-

das a 1os prineros nediog inGicadoresS. = = = w o o - oo - -

4o= Mejoras seglin la reivindicacidn 1 6 2, carac-
erizadas porque log arrollamientos son arrollamicntos electro

nagndticos ¢ue acidan gobre un polo comin acoplaco a log pri-

o008 Medios I0d1cadorete = = w w o m oo m v ow o . e e - .

Se~ llejoras segin cualquicra ue las reiviundicacio-
nes 1 & 4, caracterizadas porgue los primerog y losc segundos:
medios indicadores gson agujag indicadoras y el faro esté en
1la posicidn correcta cuando las asujas indicadoras estén

Q:’.illeadaS'""""""""'""""“""“"""“‘""""



5¢

10.

lne

-10 -

i
N
2m

H ﬁnmdg

6o~ Mojoras segin cualquiera de las reivinaicacio-

nes 1 a 4, car-cterizadas porque uno ae los medios indicado=
res son en forma de una placé que tlene. en ella una abertura
gue es iluminada por una Ifuente ‘de luz, y los otros medios

indicadores son una asuja indicadora que cuando el faro estd

en la posiclén correcta cubre la aberturcy = -« = = = = = -

7w WHEJORAS BIf LOS SISTEMAS IE TLUMTHACION EARA
VEHICULOS AULCHOVILESY, = = = = = = = == = = = mm ==

Todo ello conforme se Gescribe y reivindica en la
presente memoria que consta de diez hiojas, foliadas y meca-
nografiadas por una gola de sus caras, ¥ Ge cdos léminag de

dibunjos que 1z ilustran,. e e

BARCELONA, 27 FEB. 1369
P. A M. CURELL SUROL
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