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A través de la presente memoria descriptiva y -?
" ayudados por la lémina de dibujos complementaria que se -

adjunta, vamos a intentar definir una serie de perfeccio-

POOR
QUALITY
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namientos aplicados a los mecanismos de accionamiento de%
aviones de Jjuzucte dotados de hélice, asf como también ;
en los circuitos eléctricos, que producen en el juguete -
un efecto de realidad que los asemeja sobremanera a los -

aviones de verdad, estando toda esta serie de perfecciona

" mientos relacionados entre si antomaticamente, con lo cul

se proporciona a la Juventud un perfecto y entretenido jﬁ
guete, que hace a su solicitante acreedora a ls exclusiva
de fabricacién y venta del mismo, como consecuencia de --
este registro de Patente de Introduccién,

El efecto producido en el avién por los perfeccio

{ namientos a que nos referimos, consiste como a continua--

cién se expone:

Al acclionar el interruptor de puesta en marcha,se‘

i cierra el circuito de un electromotor, con ld que automa-

{ ticamente se pone en movimiento todo el mecanismo, cuya -
. fase primera es la de activar un juego de dos hélices unai
. en cada ala del avién, al mropio tiempo que se encienden
i dos bombillas situadas en la parte interna del fuselaje y'
f cuya lus se aprecia a través de las ventanillas, pasando
; a continuacién a activarse el otro juego de helfices, en -
; cuyo momento el avién inicia su marcha o deslizamiento, ya
i que en las antericres fases se encontraba parado, eatandoi
" todo ello combinado con un efecto sonoro simulativo del ~

; ruido de los motores,

Las caracterfsticas esenclales de los perfecciong

i mientos objeto de esta Patente ¥y en cuanto a sus circule-
: tos electricos se refiere, conslsben‘cn disponer las lu-

; ces internas del fuselaje montadas con sus cables unidos
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V tral del referido fuselaje, y cuyos contactos descansan -
:5 en una plaquita estableciendo conexién con dos puntos de
la misma, a uno de los cuales queda conectado el polo poe
sitivo de la corriente, mientras que el otro punto de la !
placa aparece conectado a una len-gheta eldstica, de mate
rial conductor, que descansa sobre un eje metdlico clcspi!._q..i

| gable, existente en la caja de mecanismos, que se encuen-
~ tran toda ella conectada con el polo negativo de la coe - '

" rriente » quedando de esta forma cerrado un circuito que -

- mismo, toma del polo positivo un conductor que va a una =

. la encargada de transmitir el movimiento a un pifién lol:b-%

mite el giro del electromotor a una rueda dentada situadaf

dos a dos en sendos contactos existentes en la parte cen- |

provoca el encendido de las referidas luces internas del |

fuselaje.

El electromotor y para la puesta en maficha del

i
!
N
]
t
]
i

;
de sus escobillas, mientras que la otra se halla conecta-:
|

da a la caja de mecanismos, que como di jimos mtariornen-g

~ te se encuentra unida toda ella al polo negativo, i

Una vez puesto en marcha el electromotor, este -.

. transmite su giro a los distintos engranajes del mcunia-?

!

mo, hasta llegar a un eje susceptible ds desplasamientos
| laterales, y que comporta un largo pifién que engrana a su?
. vez con dos ruedas dentadas montadas sobre un mismo eje -
i de giro, una de ellas en forma loca o de giro libre sobrtg

' su eje, y 1a otra solidarizada con este, sisio la primera:

i

. dario del eje de las ruedas motrices del vavién.

El eje compartador de las dos ruedas dentadas, -

, dispone a su vez de un tornillo sin-fin con el que trans-f '
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en plkano horizontal, en cuyo ojc- s ¥ en la parte superior -

del mismo aparece colocada una leva dereborde sinuoso, sug_

. ceptible de desplazar en su giro a una pletina arciculada:i
en un punto a la caja de mecanismos, y que presenta en su%
parte delantera una bifurcacién en sendas patillas, confi-
: gurativas de una escotadura central, en la que queda alojg,
: da la rueda dentada solidaria del eje desplazable, y cuya:
; rueda recibe el giro del electromotor para transmitirlo aé
su eje, en el que también aparece dispuesto un pequefio cas
quillo de material aislante, entre cuyo casquillo y la --:
| rueda dentada antes referida establece contacto la lengfie-~
; ta que habrd de cerrar el circuito de las luces internas -
. del fuselaje. |

Ia citada leva en su giro, y debido al reborde -

sinuoso, tropieza contra un testén solidaric de la pletina
;, articulada a la caja de mecanismos, con lo cual dicha ple-
tina se desplazard y con ella eJ/gje de la rueda i.nsert:a(iai
en su interior, cuya rueda dentada a su vez engrana en acxi

i dos pifiones situados en forma paralela, pero desfasados 1i

: geramente, cuyos pifiones en sus extremos disponen de unas i

' puntas de eje, en las que se acoplan unos gusanillos que,-

por su otro extremo, van a insertarse en el eje de las hé

lices haciéndolas girar, y activando cada uno de estos pi-é

! fiones a un juego de hélices, de tal forma que, al irse deg
plagando la referida rueda dentada a impulsos de la palan-

ca, activada por la leva, dicha rueda dentada engranarf --

" primeramente en uno de los pifiones que mueven an Juego de
hélices y posteriormente en el otro, con lo cual todas que
dan en movimiento.,

Con el desplazamiento del eje, mencionado en el
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: continuacién se relaciona.

. cionado, con el fin de que se grecie la estructura de su «

1)

L s A
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"‘ -

- 5 - : —
punto anterior, se consigue que el pifién que dicho eje -%
dispone, engrane o deje libre a la rueda dentada que actit

. va el pifién solidario del sje de las ruedas motrices del '
avién, con lo cual, en determinado momento, éste se panr$
! o se pondrd en marcha, al propio tiempo que la lenglieta #
i ductora se situard, bien sobre 1a parte mtflica del eje -+

connlo que se cerrari el circuito de las luces del fuuh-;-

 Je, 0 quedari situada sobre la parte aislante de dicho eje
 interrumpiéndose el referido circuito, todo ello en forma

 combinada con :los restantes efectos. i

Con el fin de que comprendamos con mayor clariu!'
!

' dad las caracteristicas expuestas en los puntos anteriores

- haremos referencla eh lo sucesivo a una limina de dibujos,

en la cual hemos representado un ejemplo prictico, de rea-f-

lizacién de estos perfeccionamientos en los mecanismos im<
|

* pulsores, con efecto luminoso, para aviones dd hélice de <
: |
Juguete, deblendo hacer constar que, dado el cardcter aclg!‘

ratoric de la referida limina, su interpretacién habré -

- de ser lo mis amplia posible y sin limitacién de parte al<

Estos dibujos remesentan en sus figwas como a

Filg. 1.~ Vista en planta par la parte inferior =

. I
del fuselaje del avién que aparece convencionalmente nc--{u

]

interruptor de puesta en marcha, asf{ como la conexién de

las luces internas de este fuselaje en los contactos cen

I S

trales,
Fig. 2.~ Vista en planta de las alas, en la que pue
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. To ligeramente -desfasados, del extremo de cuyos ejes - -

.do observarse la plaquita sobre la que se apoya Yy catablg%
. ce contacto el fuselaje, por medio de los bornes a los --%
!

i'qne van conectados las luces de éste, observindose asi -

- vo de la corriente, que es transmitido a la caja de meca-!
" nismos en su totalidad, y apreciindose tambien la lémina :

‘ique establece contacto con el polo positivo de las pllas. |

Fige 3.~ Vista en planta por la parte superior -é

. de las alas del avién, esta vez por su zona interna, en la

. que se ven los dos pifiones situados en forma paralela, pgé

? parten los gusanillos de alambre que hacen girar a los ejﬁs

~de las hélices. En esta figura se puede apreciar tambien .

:

f el arranque de la lengleta conductora que establece con== |

tacto con el eje desplazable, para cerrar el circuito de :

* gsorriente que enciende las luces del fuselaje.

Fig. L.~ Vista en planta por la parte superior -

1 de la caja de mecanismos, con el fin de que se aprecie xa:
f leva de reborde sinuosc, que en su giro desplagza al taténg
; de la pletina articulada, en la cual puede verse su bifug
¥ cacién o escotadura en que se inserta la rueda dentada -~
i que recibe el giro o movimiento del electromotor, y que a
; su vesz tambien activa a los pifiones paralelos que ponen -
? en movimiento a las hélices; también podemos ver la zona |
i de material aislante, y el piiién que establece contacto -

? con las dos ruedas dentadas, una de ellas loca.

Fig. 5.~ Vista en planta por la parte inferior -

. de la cajq de mecanismos, en la que se aprecia el torni--

! 110 sin-fin que provoca el movimiento de la rusda dentada
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f mientras que el punto =7- se encuentra en conexién, tame-’

! glieta conductora ~ll-.

- 7 =
en cuyo eje de giro se sitfia la leva, pudiéndose observar
en esta figura el engrana existente entre la rueda dentada
loca y un pififn solidario del eje de las ruedas motrices
del avién.

Big. 6.~ Vista en alzado y seccién eonvcnciohai;
de una caja de mecanismos, con el fin de que puedan obsié
varse el contacto de la lehglieta conductora con el eje dég
plazable, asf{ como tambien el engrane de la rueda dchtad%"
de dicho eje con los pifiones que activan las hélices dolf

i

avidn; C

Las distintas partes y elementos que componen ~-
i

las figuras arriba referencladas las sefialaremos, para su

mejor y mis ripida localizacién en los dibujos, con las { .
%
i

Gon -1- designamos el fuselaje del avién, siendo

siguientes acotaciones numéricas:

-2~ las lucecillas existentes en el interior del mismo yg
%
!

=3- los cablecillos de éstas que van a conectarse a unos

contactos -4-, mientras que con -5- se dekimita la placa

i
i

sobre la que se apoyan dichos contactos, y en la cual - -

. existen unos puntos =6« y «7=, el primero de los cuales s;
| halla conectado por medio de un cable -8- al pole positi-f
f vo de la corriente, recibido a través de una laminilla -%

[}

" bién por medio de un pequefio cablecillo «10- con una len-f

1
i
i

El polo negativo de la pila esiecogido a través f
de una 14mina ~12-, solidaria del interruptor -13- de =--.

T

- puesta en marcha, cuya limina, sl desplazarse, establece ;

contacto con otra porcidén laminar conductara -lhi-, que se
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encuentra unida a la caja de mecanismos -l5-, para propagj

~ cionarle a esta la referida polaridad.

E
El electromotor lo designaremos con -16-, estando

? conectada una de sus escobillas, en virtud de un cable -
; «1l7=-, a la limina -9~ receptora del polo positivo de la -i
: pila, mientras que su otra escobilla y por medio de otro

cable -18- queda unidaa la caja de mecanismos -15-, que -
: como dijimos anteriormente recibe el polo negativo, al hgz
' llarse en contacto con la lémina conductora -li= cerrindg

é se de esta manera el circuito que pone en marcha a tode -

el mecanismo, en el que existe un eje desplazable 19~ --i

" provisto de una rueda dentada -20-, que recibe el movimiog_

" to del electromotor, y en cuyo eje «19- se dispone a su -

ves una porcidn de material electricamente aislante -21-,

as{ como también un pifién -22-, el cual engrana con dos =

- ruedas derntadas ~23~y -24~ la primera de las cuales gira |

" libremente alrededor de su e je, engranando por otra parte .

_con un pifién -25-, solidario del eje -206~ de giro de las |

ruedas motrices -27- del avién, mientras que la segunda -

i rueda dentada -24~-, es solidaria de su eje, al que impri-

- me el giro procedente del electromotor a través del pifién

ﬁ =22, existiendo en este eje un tornillo sin-fin -28- que

f hace girar a una rueda dentada -29- situada en planc hor}

: sontal, cuya rueda dentada al extremo de su eje dispone -

. de una leva =3 o= de reborde sinuoso, que en su giro tro-

: pleza y desplaza a un tetén -31- solidario de una pletina

" articulada «32-, cuya pletina en uno de sus extremos, se

i_bifurct conformando una escotadura -33-, en la cual queda

‘ {ncluida la rueda dentada -20. solidaria del eje desplae-
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~ de esta pletina, logrédndose con estos desplazamientos una .

en un pifibn =34-p cuyos dos pifiones se encuentran montados'

j paralelamente pero con un ligero desfase, con el fin de -

sable de tal forma que, los desplasamientos que 1a leva
=30- provoca en la referida pletina =32-, son transmiti--
dos al eje -19~, en virtud de que la rueda dentada «20- ~

i

del mizmo se encuentra introducida en la escotadura -33-!

" doble funcién, consistente, par una parte, en que el piﬁdx;f
: ~22- deja de establecer contacto con la rueda loca =23= = g
quedando en consecuencia paralizado el avién y de otra pa;
- te &L hecho de que la rueda dentada -20-, en su 'de_sphn--g

miento, engrana primero en un pifién -33- y posteriommente ;

1

!

H

|
que la citada rueda dentada -20- angrane mrimero en uno de

ellos y luego en los dos a la ves, siendo estos pifiones --i

=33+ y =34k~ los que se encargan de transmitir el novinien-f
%o de giro a las hélices =35« y =35’ del avién, que se --;

encuentran formando jupgos, unidas dos a dos, en virtud dei

"unos gusanillos de alambre «36~ y =36~ que se disponen on
'cajados en los estremos del eje de giro de los citadece pi-é

ﬁoms -33- Yy -31‘,-. |
La lenglleta corductora -1l-, se encuentra apoyada cbg

cretamente sobre el eje desplasable -19- de la caja de --;

‘canismos y en la zona comrendida entre la parte aislante 1
=21~ y la rueda dentada -20-, de tal forma que mientras a.

cha lenglieta se encuentra en contacto con la parte mtﬂi—-§
ca del eje =19~, quedard cerrado el circuito que enciende .

las luces -2- existentes en el fuselaje del avién, hasta -

‘que al desfasarse dicho eje =19~ en una de sus direcciones:

la citada lenglieta quede situada sobre la parte aislante -
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=21« con lo cual serd interrumpido el circuito de corrlc;r_L_E
te, apaglndose las luces antes mencionadas, ‘
El funcionamiento total combinado de los efectosz
i mecénicos y luminosos, citados en los pérrafos antericres
se verifica al accionar el interruptor -13-, con lo que la
' palanca =12- avanzard hasta establecer contacto con la por
: clén laminar conductora -lik=- que a su vez transmite el po-i
;i;o regativo de la corriente a la caja -15~ de mecanismos q
; fin de que el electromotor -l6- que se encuentra comctadoz
~al polo positivo y a la caja de mecanismos mencionada, se
. pondrd en marcha, sin que el avién se mueva ni encienda --;
) luz alguna, hasta que, al desplazarse la rueda dentada - -
|=20- del efe =19-, en virtud de la accién transmitida de -
la leva =30~ a través de la pletina -32- se logrard que la
glengueta «l1l- que se encontraba situada sobre la parte aig
%lante -2~ de dicho eje -19- haga contacto con 61, cerran-
do el circuito que enciende las luces -2- del fuselaje, n;g_
mento este en que la citada rueda dentada -20- engrana tam
?gbién con el primer pifién o pifién 33~ que mueve al juego -
;de hélices =35'~ a través de los gusanillos -36'-, mien-
‘f.traa que 2l desplazarse un poco mis dicha rueda =20« queda"
Eengranada también en el pifidn =34-, que moverd al Juego do;
;hélices «35= a través de los gusanillos =36-, con lo que -:
ftodas las hélices del avién estarén en marcha y encendido
;el fuselaje, inciéndose entonces el engrane del pifién =22«
;con la rueda dentada loca =23-, que activard a las ruedas -

‘w27- motrices del avién, al engranar con el pifién 925« 80~-

. lidario de su eje -26- de giro volviendo una ves llegado a

“este punto, a iniciarse nuevamente el proceso, toda ves que
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- 1l =
al perder contacto el reborde de la leva con sl tetén =31

la pletina ~32- vuelve rapidamente a su posicién de ori--
gen impulsada por un resorte de tensién -37- que #sta po-

Una vexz descritas suficientemente todas y cada -

una de las caracteristicas esenciales de los porfocciona-'
i

mientos, objeto de esta Patente de Introduccién, solo noﬂ
resta indicar la posibilidad de que se fabrique en variedad
de materlales, tamafios y formas, siendo susceptible de --
acusar todas aquellas variaciones de detalle que la préc-
tica aconseje, siempre y cuando con ello no se alters la

esencialidad de su objeto, puesto de relieve en la siguien

te E
NOTA REIVINDICATORIA

TRERN b ]
Los puntos no conocldos ni macticados en Espafia
que se presentan para su exclusiva reivindicacién en esta

Patente de Introduccidn, son:

l.- Perfeccionamientos en los mecanismos impulso-

res con efecto luminoso para qviones a hélice de Juguste,

' esencialmente caracterizado porque, en el interiar del fg_f
" selaje del avién se disponen unas lucecillas con sus cae=
" bles unidos dos a dos conectadas en sendos contactos exigj :
- tentes en la parte central del referido fuselaje y cuyos :
. contactos descansan sobre una plaquita, sstableciendo co-

|' nexién con dos pv;ntos de la misma, a uno de los cuales va

a unirse el polo positivo de la corriente, mientras que -

¥

el otro punto de la placa aparece conectado a una lenglie-

' ta eléstica de material conductor, la cual descansa sobre
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un e¢je metilico desplazable existente en la caja de mncaJ

nismos, cuya caja se encuentra toda ella conectada con el

polo negativo de la corriente, con lo que de esta forma =

: se cerrard el circuito de encendido de las luces del fuse

laje,

2.~ Perfeccionamientos en los mecanismos impul-
sores con efecto luminosos para aviones a hélice, de ju-
guete, segin la reivindicacién anterior, caracterizado --
porque, el electromotor que activa todo el mecanismo im--
pulsor, dispone una de sus escobillas conectada directa--

mente al polo positivo de la corriente, mientras que la =

 otra se encuentra unida a la caja de mecanismos, cerrindg

gede esta forma el circuito mediante el interruptor de --

puesta en marcha, que establece contacto entre el polo ng

© gativo de las pilas y una limina conductora solidaria de |

la caja de mecanismos, motivindose con ello el movimiento

de los distintos engranajes, hasta llegar a un eje desply
sable, que es sobre el que se apoya la lenglieta conducto-
ra de la primera reivindicacién, para establecer el cie~--
rre del circuito de las luces del fuselaje, disponiendo -

este ¢je desplazable un pifidn que engrana con dos ruedas,

" dentadas, montadas sobre un mismo eje de giro, siende la

! primera de ellas totalmente libre y engranando en un pi-

fién solidario de las ruedas motrices del avién, a las que

proporciona movimiento, mientras que la otra rueda denta=

% da de las dos situadgs en el mismo eje, es sollidaria de -

; éste, en el que a su vez se ubica un sin-fin que hace gi-

; rar a otra raeda dentada en plano horizontai, en cuyo eje

é se inserta una leva de reborde sinuoso, susceptible en su
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giro de desplazar a un tetén solidario de una pletina, af
ticulada a la caja de mecanismos, y cuya pletina en su -
parte delantera se bifurca, configurando una escotadura,
%en la que se aloja la rueda dentada del eje desplazable,

el cual a su ves posee un casquillo de material aislante.

3.= Perfeccionamientos en los mecanismos mptq,_%
,spres con efecto luminoso para aviones a hélice de Jjuguete
fesencialmnte caracterigado, seglin las reivindicaciones «-
éprimera Yy segunda, porque los desplazamientos que la leva

‘produce en la pletina articulada, son transmitidos al eje §
desplazable, haciendo que su rwda dentada engrane con -
‘unos pifiones situados paralelamsnte, pero ligeramente dog
‘t'asados uno del otro, en las alas del avién, de forma que
primero engranard en uno de ellos y postericrmerte en los
dos 3 la ves, cuyos pifiones y al extremo de sus ejes de -

giro, presentan unos gusanillos de alambre, que transmi--

ten el giro dos a dos a los ejes de las hélices del avién
de farma que la referida leva es la que regula el movimiep!
to conjunto de todos los mecanismos y efectos luminosos, -

‘hacfendo que en un primer momento el avién se encuentre en

fmarcha,pero con estos efectos detenidos, ez decir sin lux :
,‘}ni movimiento alguno, hasta que larueda a.:;tada del eje dci
;j)luablc engrane en uno de los pifiones paralelos, provocanp
do el giro de un juego de hélices, ¥ haciendo que, la len-

glieta conductora que clerra el circuito de las luces del -

fuselaje, abandone la 2ona aislate y caiga sobre dicho e !
eje, provocando el encendido de las mismas y pasando a eon
tinuacién la referida rueda dentada a engranar con el otro

pifién paralelo, de forma que todas las hélices se encuen--
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tren en marcha, y el avién con sus luces encendidas, lle-!
i

 gando ultimamente el pifidn del eje desplazable a engranar.

con la rueda dentada loca, que habrd de activar las rue-§

das motrices del avién, haciendo que este avance hasta -

que, 1llegado a un punto y debido a las sinuosidades del -
reborde de la leva esta deje de impulsar al tetdén de la -

pletina, que recobrari bruscamente su posicién inicial cnf

virtud de un muelle recuperador a fin de desplazar al Q:M

. & su posicién iniclal, para reemprender un nuevo ciclo de

efectosn,

L .- » PLRFECCIONAMIFNTOS N LOS MECANIOMOS IMPUQ

. SORES CON EFECTO LUMINOSO PARA AVIONES A HELICE {E JUGUE-;’

TE » de conformidad en un todo en lo esencial y fines in—%

" dustriales a lo descrito en la [recedente memoria descrip’
. tiva y graficamente representada en los adjuntos planos -

~ para su mejor comprenddn.

Esta memoria consta de CATCRCE hojas escritas & |

mecanografiadas por una =ola cara a doble espacio.

Madrid, 3 -MQ‘ }96{]

Por autarizacién de la interesada.
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