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El objeto de la  presente Memoria Descriptiva,que 

expondremos a continuación con ayuda de la  de dib^ ¡

jos coaplementaria que se adjunta, consiste en un o r lg i—  j 

nal y vistoso aeeanisao de tr ip le  efecto a saber, sonoro J
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luminoso y d* movimiento, aplicable a vehículos de juguete 

cuyos tres efectos están conbinados entre s í automaticamen 

te , resultando de todo e l lo  un orig ina l juguete, motivo -
i

por e l  cual su so lic itan te se hace acreedora a la  exclusi.

$ va de fabricación y Venta del mismo, como consecuencia del!; )
actual registro  de Patente de Introducción. ¡

La combinación de los tres  efectos antes meneig, 

nados, se hace, como dijimos, de modo automático, c o n s t i- '
!' i

tuyendo la  fuente motris originaria  un electromotor acci&
j

10 nado par p ila s , e l cual pone en movimiento todo e l  s ia te-
t

na de engranajes del mecanismo, cuyas características con ! 

sisten en disponer un largo piñón insertado en un e je , C]í 

yo piñón provoca e l  g iro  de tres ruedas dentadas, dos ds 

e lla s  solidarias de un mismo eje pero con independencia - ¡ 

15 una de la  otra, mientras que la  tercera, provoca e l giro

de una b ie la , insertada en un o r i f ic io  coliso de una larga, 

palanca, que a su vez se articula por su parte central, -  

mientras que por e l  extremo se ensancha en una amplia pl&

: tina , provista de una escotadura cent r a l,  en la  q^e queda

2$ ; retenido un tet&n solidario  de un fu e lle , sobre e l  que —
'! ! 

descansa la  p letina mencionada, de manera que los  giros de

la  b ie la  originan la  compresión y distensión de este fue21e
}

en cuyos dos movimientos emite sonidos d istin tos, simulatjj
i

vos de e l  claxon de una ambulancia o coche de p o lic ía .

25 ¡ K1 largo piñón antes referido que activa las —

tres ruedas dentadas, es susceptibls de cambiar, de posi­

ción en un plano ve r t ica l, debido a que e l e je  en que se -  

inserta dispone de un muelle, mientras que su extremo a f l¿  

ra por la  parte superior de la  caja de mecanismos, de forma
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que una pestaña en plano inclinado puede, en su desplasa- 

aiento, impulsar a dicho e je , comprimiendo su muelle y  hj¡ 

ciando que e l  largo piñón descienda, perdiendo contacto -  

con dos de las tres ruedas dentadas que acciona una de — 

las cuales, como dijimos, es la  que activa la  b ie la  pro­

ductora del efecto acústico o sonoro y la  otra la  que ac- 

t iva  e l  mecanismo de tracción del juguete, de donde se — ! 

desprende que, con dicho.largo piñón, siempre queda en *-¡ 

contacto la  siguiente rueda, que en virtud de unos piño— !

nes y ruedas dentadas, acciona s i  mecanismo ds efecto 1 

nico, como a continuación exponemos:

por debajo de la  misma un piñón que engrana con otra rue­

da dentada, solidaria de un eje portador de una es tre lla , 

con la  que se provocan los diversos contactos qus habrán 

de producir la  intermitencia del efecto luminoso y  exis­

tiendo un piñón que engrana con otra rueda dentada solid^ 

r ia  de otro e je , cuyo e je  por su parte superior presenta 

en su extremo una leva, la  cual, en un momento ds su giro 

o rotación, tropieza y desplata a un tetón so lidario  ds -  

una p letina, que es la  portadora en au extremo de la  pes­

taña inclinada, que habrá de desplanar e l  eje del largo -  

piñón, comprimiendo su muelle, cuya pletina se encuentra 

guiada en su desplazamiento en virtud de una ranura eape- 

c ia l que esta posee y tambión por una larga barra de sec­

ción cuadrada, cuya barra, en la  parte in te rio r de la  ca­

ja  de mecanismos, dispone también de un piñón que se en­

cuentra activado por la  rueda dentada del e je  portador de 

la  leva , estableciéndose en consecuencia un giro en eeta ! 

barra cuadrangular en la  que se inserta un semáforo o —

La tercera rueda dentada en cuestión, presenta



intermitente que da esta forma ya girando continuamente.

E l desp-lazamiento que la  Java origina a l trop¿ 

zar contra e l  tetón en la p letina y  debido a que esta se !

encuentra unida por su parte superior a una especia de —,
¡

pántografo, integrado por una pletina arqueada provista -j

de ranura central, hace que esta última p letina aseieB

da, impulsando con e l la  y debido a su superficie arqueada

a un disco portador de unos contactos, que son los que — ¡

transmiten la  corriente dé la p ila  a los elementos de in - 
' t

teru iteneia del semáforo, a la parque este tamblán ascieg,

de, ya que se halla insertado en e l largo e je  de sección ¡

cuedrangular, con posibilidad de deslizamiento a lo  largo!

d e l mismo.

Estas características apuntadas en loe párra­

fos anteriores, serán más fácilmente comprendidas a travás 

de la  lámina de dibujos, en la  que se ha representado un 

ejemplo práctico de realización  de uno de estos mecanis mos
'* t

i de t r ip le  e fecto , debiendo hacer conBtar primeramente que,

' debido a l carácter aclaratorio de esta lámina, su in ter­

pretación habrá de ser lo  más amplia posible y sin lim ita! 

ción de parte alguna.

Loe mencionados dibujos representan en sus figg. 

ras como a continuación se relaciona:

F ig . 1 .-  Vista en planta por la  parte superior 

de uno de estos mecanismos de t r ip le  e fecto , en e l que pug. 

de verse la  larga palanca que acciona e l  fu e lle  productor, 

del efecto éonoro, cuya palanca se encuentra articulada en 

su zona central, viéndose en e l  otro extremo e l o r i f ic io  ** 

colino en e l  que ae introduce la  b iela  que provoca e l  ba—



lanceo de compresión y distensión del citado fu e lle , así 

nisao en esta figura podemos w r  e l disco portador de loe 

j contactos que transmiten la corriente de la  p ila  a l *e*& 

foro , viéndose en la sona central de dicho disco e l  la r - } 

go e je  de sección cuadrada y observándose por debajo de ¡ 

e l  e l  pantógrafo, asi como la  pletina dealisable, y  e l  —i 

muelle de recuperación de esta* j

F ig . 2 .- Vista la tera l en alzado de un mecania* 

ao de tr ip le  e fecto , en e l  que se pueden observar todoej 

y cada uno de los mecanismos como por ejemplo la  b ie la  dé 

accionamiento de la  palanca que activa e l  fu e lle , as i — '
t

como también la  disposición del pántografo, apreciindoae 

su platina arqueada y su pletina deqplasable, asi como e l  

tetón y la  leva que provocan este deeplasamiento, obser-*

vándoae asimismo en e l extremo de esta pletina desplata—
' . !

bis la  pestaña en plano inclinado que tropiesa y  obliga a
[

descender a l e je  del largo piñón.

Fig. 3 .- Vieta frontal en aleado de un temáfo-*! ' i
ro . i

F ig. 4 .-  Vísta en planta por la  parte in ferior;i! ' '
de un semáforo, con e l f in  de que se observen loe an illos 

circulares de contacto que se corresponden con ríos que F t

aenta e l disco ensartado per e l  e je  o berra de sección cug



drangular, apreciándose en esta figu ra  la  estructura así. 

nisMO cuadrangular del alojamiento de la  barra. i
Fig. Vista la te ra l en altado del mecanismo -  {

; i
^  su posición elevada, en la  cual e l  semáforo emerge por} 

la  parte superior del vehículo, paralitándose por otra — ¡ 

paFtt §1 mecanismo sonoro del fu e lle , asi como también e l  

de deslizamiento del vehículo. j

F ig . 6 .- Vista la te ra l en altado por la  parte tga 

sera, a f in  de que podamos ver 3a estructura de la  pal*& 

ca que acciona a l fu e lle  y e l botón central que este po­

see, asi como también la plaquita de contactos portadora 

ds las lengüetas que produce la  intermitencia y un sonido 

sim ilar a una chicharra.
¡

Fig. 7 .-  Detalle de la  plaquita de contactos por- 

: tadora ds las lsngBetas asi como la e s tre lla  que produce ¡

' la  intermitencia.

Las d istin tas partes y elementos componentes ds
'! ¡
: las figuras arriba referenctadas las  señalaremos, para su 

mejor y más rápida localización  en lo s  dibujos, con las  -  

¡ siguientes acotaciones numéricas;

Con -1- designamos e l  ca jetín  de contención de — 

i las p ila s , siendo -2- e l  electromotor y -3- e l  piñón s o l í  ¡i dario d e l e je  de g iro  de éste, cuyo pidón engrana con una 

rueda dentada -4-, situada en la  parte superior externa -  

de la  caja de mecanismos, y cuyo sjs prssenta un piñón - }  

-5- sagran ado permanentemente con otra ruada dentada -6 -, 

situada debajo dqün largo piñón -7 -, estando satos ú lt i ­

mos alamentos situados sn un aja de giro -6- portador de 

un muelle -9- y susceptibles de desplazamiento en plano -
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ve r t ica l.

El largo piñón -7- proporciona movimiento da -  

rotación a tras ruadas dentadas da las  coalas, una, que -  

designáramos con -10-, proporciona a l g ira  a una b ie la  -  

-11- situada aobu a je , cuya b iela  se encuentra latrodudi- 

da en el in terior de un o r i f id o to l is o  -12-, situada en -  

e l  extremo de una palanca -13-, con un punta central da -  

articulación -14- , cuya palanca per su otro extraño se -  

ensancha ah una placa -15-, con una amplia eacotradura — 

central -16-, en la  que queda introducido a presión un te 

tón -17- solidario de la  parta central de un fu e lle  -13-, 

a l cual dicha palanca comprime y distiende en movimientos 

sucesivos, provocándose un sonido sim ilar a l elaxón de un 

coche de p o lic ía .

De las otras dos ruedas dsntsdss reatantes que!

engranan con e l  largo piñón -7- y que se encuentran en — I
!

e l  adamo e je , la  superior, que designaremos con -19-, es-! 

tá solidarizada a dicho a ja , mientras que la  in fe r io r  -  - } 

-20- gira libremente sobre ó l siendo este eje de giro e l  

encargado de mover a l vehículo, por medio de una corona -  

dentada -21- existente al extremo del mismo y que engrana 

con un piñón -22-, situado en un eje -23- horizontal, a - j  

cuyoa extremos se aplican las ruadas motrices - 24- ,  todo ! 

e l lo  en e l  in te rio r de una plataforma -25- provista da — 

giro l ib re .

El e je de giro del largo piñón -7- y  como apun 

tamos anteriormente, es susceptible de desplazaree en p lg j 

novertica l, es decir descender, con lo  cual a l mencionado¡ 

piñón perderá contacto con las ruedas dentadas -10- y — 

-19- que producen e l  movimiento de la  b iela  que activa e l



-  3 -  - j

„canismo sonoro y .1  movimiento de .vane, d . l  vehículo -j 
respectivamente, con lo  cual aa^os movimientos quedar¿n -  

paraliaadoa, hasta tanto no vuelva a ascender e l  pi&dn -  

-7 - a su posición orig inaria .

El descenso que experimenta e l  piñón **7-, j 
activado por una leva -26- que impulsa, en un momento de 

su recorrido, a un tetón -27-, so lidario  de una pletina -  

desplasable -23-, la  cual en un extremo presenta la  p e .t¿  

Ra inclinada -29- que es la  que tropieza e introduce e l  j  

extremo d e l e je  de g iro  -3- del endonado piñón -7 -, <*&

pristiendo su muelle -9 -.

La tercera rueda, designada con -20- de las qu^

enranan en e l piñón -7- no pierde nunca contacto con e* 

t e ,  a pesar de sus desplazamientos, per lo  que sirve de ? 

elenmnto transmisor del movimiento a l resto del sistema f  

de eigranajes del mecanismo, estando dicha rueda -20- con 

posibilidad de giro lib re , es dec ir, <pe no se encuentra^ 

solidarizada a su e je , en e l que si lo  está la  rueda sup&

r io r  -19-. !
Esta rueda dentada -20-, dispone por debajo de

e lla  de un piñón - 30-  que engrana con una ruada dentada - 

-31-, en cuyo eje se sitda una es tre lla  -32- que realiza, 

la s  intermitencias, al tropezar sus d istin tos contactos j- 

perifericos con una langosta -33-, procedente de una plaj­

ea de contactos -34- y que se encuentra conectada con unjo 

de lo s  polos de la  p ila , mientras que s i  otro polo está -

conectado la  ca ja  ds mecanismos.

Con -35- as acota una nusva rueda dentada, que

iA  que activa a l e je  portador de la  leva -26- y que —
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transmite e l  movimiento de rotación a un piHón -36-, solj¡, 

dario de un largo eje de sección cuadrangular que designg. 

remos con -37- e l cual sale verticalmente de la  caja de - „  

mecanismos, siendo sobre dicho e je  sobre e l  que se inser- 

$ ta e l  semáforo -33-, provisto de una las  superior -39- y

cuyo semáforo dispone a su ves de otro nuevo foco de lus j 

- 40- ,  mientras que en su parte in fe r io r  aparece un o rifi.! 

ció cuadrengular -41- destinado a que en ó l se a lo ja  la  - j 

barra -37-, transmitiéndolo e l g iro  en tanto que con - 42- i 

10 se acotan los contactos existentes en la  parte in fe r io r  -

de dicho semáforo o intermitente, destinadoe a entablar -
f

conexión con otros contactos -43-,situados en una piesa dg 

coidal que destinaremos con -44-' la  cual se halla conee-¡ 

tada con uno de los polos de la  p ila , en tanto que e l  -  - ¡ 

13 otro es e l que está unido a lalcngüeta -33-, situada en -

conexión con la  e s tre lla  -32- de contactos.

El sistema de elevacióntdel semáforo -3&-, — 

asi como taabián de la  piesa discoidal -34- situada por - j  

debajo del adamo, ee consigue en virtud' de una p letina ac¡ 

20 queada -43-, articulada en forma f i j a  a un punto de g iro  j

-46- y unida por su parte posterior a una piesa balancín {
!

-47- dotada de un o r i f ic io  eoliso -4&-, cuya piesa balan-¡ 

eín es a su ves arrastrada por la  p letina deelisable -26-{ 

en eu avance, obligando a que eete balancín adquiera una } 

23 posición horizontal , con lo  cual la  p letina arqueada -43-¡

se elevará, haciendo que e l  semáforo salga por la  parte su 

perior del vehículo, a travós de un o r i f ic io  practicado a l 

efecto y debido a que e l  citado semáforo puede declinarse¡ 

a lo  largo de la  barra o e je  de sección cuadrada -37-.
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En su posición in ic ia l ,. e l  piñón -7* se encuentra! 

engranado con las tres ruedas dentadas -10- -19- y  -20- - -  

con lo  cual se activa e l  g iro  de la b iela  -11-, asi como -  

' también de la  corona -XL-, que establecen respectivamente 

^  efecto sonoro y e l  efecto de deslizamiento d e l vehículo, 

mientras que la  tercera rueda dentada -20- no llega  a per­

der nunca contacto con dieho piñón -7 -, por lo  que transa^ 

te  siempre e l  movimiento a l resto de loe engranajes del mg. 

nanismo, activando e l  sistema de intermitentes a través de 

la  es tre lla  -32-, asi como también e l  giro  de la  leve que, 

en un determinado punto de su recorrido y debido a adoptar 

tata  forma de sector circu lar, desplaza a l tetón -27- y  — 

con e l  a la  pietinydeslizable -2Ó-, cuya pestaña inclinada 

delantera -29- tropezará contra e l  eje de giro de dicho -  

piñón -7- haciéndolo descender y  comprimiendo su muelle -  

-9 -, con lo  que este piñón perderá contacto con las re fe ­

ridas ruedas dentadas -10- y  -19-, paralizándose en con­

secuencia lo s  efectos sonoros y de movimiento de avance -  

! del vehículo, y entrando en funcionen e l mecanismo de ele, 

vación del semáforo luminoso, debido a la  basculación que 

la  pletina arqueada -45- cxpei! monta alrededor de su pun.

' to  de articulación -46- y  debido a l descenso de la  piesa 

balancín -47- conectada con la  p letina deslizante -26- que 

como hemos dicho, experimenta un avance, siendo recuperada 

a su posición in ic ia l a l acabar e l  sector de la  leva -26- 

y  en virtud de la  tracción que experimenta un muelle -43- 

con e l  que dicha pletina está solidarizada, ascendiendo -  

< nuevamente e l  e je  -3- del piñón -7-, impulsado por e l  mué 

l i e  -9- de l mismo, para establecer nuevamente e l  meeanis-
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mo sonoro y da avanes del vehículo.

Una vez descritas suficieatesante todas y cada 

una de las características esenciales de este mecanismo -  

;de tr ip le  efecto combinado para vehículos ds juguete, solo 

$ nos resta indicar la  posibilidad de que se fabriquen en -

variedad de materiales, tamaños y formas, siendo suaceptj^ 

ble de acusar todas aquellas variaciones de deta lle que la¡ 

práctica aconseje, siempre y cuando con e l lo  no se a ltere j 

la  esencialidad de su objeto, puesto de re lieve  en la  s i-  

10 guiante

MOTA REIVINDICATORIA

í
Los puntos no conocidos ni practicados en España! 

que se presentan para su exclusiva reivindicación en esta i 

Patente de Introducción, son:

1$ 1 .- Mecanismo de tr ip le  efecto combinado para -  i
i

vehículos de juguete, esencialmente caracterizado por -  -  ¡ 

presentar un largo piñón, cuyo eje de g iro  sale por la  —  ¡ 

parte superior de la  caja de mecanismos, estando este p i-  i 

ñón en contacto con tres ruedas dentadas a las que trans- j

20 s ite  e l  g iro  d e l electromotor, de cuyas tres ruedas dent& ;
!

das uha, es solidaria de un eje  que por su parte superior 

presenta una b ie la , con su extremo introducido en un o r í-  j 

f ic io  coliso practicado en una larga palanca, la  cual se :
i

encuentra articulada por su zona central, mientras que —  ! 

2$ por e l  extremo opuesto a l de insercción de esta b ie la  dije

pone de un ensanchamiento o placa, con una amplia escota- ; 

dura central, en la  que queda alojado a presión un tetón 

solidario da un fu e lle , que en sus sucesivos movimientos 

de compresión y distensión rea liza  un afecto sonoro, sim&.
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la r  a l claxon do un cocho do p o lic io .

2 . -  Meconismo do tr ip lo  ofocto confinado poro
i }
! vehículos do juguete, según lo  reivindicación anterior, -
i !

caracterizado porque las  otras dos ruedas dentados que en 

$ granen en e l citado piñón, se disponen una por encimo de

otro y en un mismo e je  de g iro , estando lo  mis elevado sg.

lidorisodo a dicho e je , mientras que la  mis in ferio r g ira  

¡ loco alrededor de i l ,  estando dicho e je  conectado por su

¡ porte in ferior a una corona dentada, que engrana en un pĵ

10 ñón situado sobre un eje horisontal, en cuyoa extremos se

insertan loa ruedas motrices de l vehículo, ubicado todo -  

: este cohjunto motriz en una plataforma susceptible de l i -  

' bre g iro , ubicada en la  parte in ferio r del vehículo.

3. -  Mecanismo de t r ip le  efecto conbinado para

1$ vehículos de juguete, esencialmente caraeterisado, según -

las anteriores reivindicaciones, porque la  tercera rueda -t 

dentada, o rueda dentada in fe r io r  de las dos que se ubican 

' en e l  mismo e je , sirve para transmitir e l  giro de l electro 

; motor a través de los d istintos eigranajes del mecanismo, 

20 ! uno de lo s  cuales consiste en una rueda dentada, solidaria

de un eje que, en la parte superior externa de la  caja de 

< mecanismos por la  cual emerge, dispone de una leva en fo r -  

: ma de sector circu lar, cuya leva en su recorrido tropiesa
'

y desplaza un tetón, so lidario  de una pletina deslizable, 

23 obligándola a avanzar, de forma que, una aleta en plaho —
i!

inclinado que esta posee en su extremo delantero, tropiece 

contra e l  tramo sobresaliente del eje de giro  del piñón — 

: mencionado en la  primera nota re ívind icatoria , obligando a 

que dicho piñón descienda y deje de establecer contacto —
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con dos do las tres ruedas dentadas en quienes engrana, y 

concretamente con la que motiva e l  efecto sonoro a l accig, 

nar e l  fu e lle , y la  que activa e l  movimiento de tracción 

del vehículo. í

$ 4 .- Mecanismo de trip lee fecto  combinado para v&

hículoe de juguete, esencialmente earaeterisado, según — 

las reivindicaciones anteriores, porque, e l  desplazamien­

to de la  citada p letina deslizable, origina a su ves la  - !  

elevación de una pletina arqueada, que se encuentra a r t i - ! 

10 culada por un punto central, mientras que por su parts —  ¡

posterior se solidariza a una piesa balancín, sobre la  que}
. i

actúa la  referida pletina dealizable, elevándose a l pro— j

pió tiempo una piesa discoidal portadora de un an illo  —  i
central de conexión, sobre cuya pieza dascansa un elementó

1$ luminoso intermitente, ensartados ambos por una larga ba-j

rra de sección cuadrangular, que gira  permanentemente, y  !

sobre cuya barra son susceptibles de deslizarse en plano t

vertica l lo s  ref-eridos elementos luminosos, impulsados

por la zona arqueada de la  pletina que se eleva, mentenien

20 dose unos momentos en su punto mis elevado, para posteriog,
i

mente descender con rapidez debido a la  pórdida da contac* 

to del reborde de la  leva con e l  tetón de la  p letina desl¿ 

sable, que es recuperada nuevamente papón muelle que la  — 

misma posee, volviendo a adoptar e l  piñón de la  primera —̂
i

2$ reivindicación au posición in ic ia l y , en virtud dé otro —

muelle que lo  impulsa hacia arriba, iniciándose nuevamente 

e l  efecto  sonoro y e l de movimiento del vehículo.

5.- - MaCANISNO DE TRIPLE EFECTO COMBINADO PARA; 

VEHICULOS DE JUGUETE - de conformidad en un todo en lo  —



esencial y fin es industriales a lo  descrito en la  preces- 

dente memoria descriptiva y gráficamente representada en
i

los adjuntos planos para su mejor comprensión.

Esta memoria consta de CATOME hojas escritas ó 

mecanografiadas per una sola cara a doble espacio.

Madrid, 3

Por autorización de la  interesada.
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