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La presente memoria descriptiva tiene como fin la decla­

ración del objeto sobre que ha de recaer el privilegio de ex­

plotación industrial y comercial exclusiva en el territorio 
nacional de una Patente de Invención, conforme a la legisla­

ción vigente en materia de Propiedad Industrial que, según ex­

presa el enunciado, trata de unos perfeccionamientos introdu­

cidos en la construcción de motores de freno.

El objeto motivo del presente registro se basa simplemen­

te en la aplicación del electromagnetismo para establecer el 

frenado del motor por paro de la corriente alimentadora; eli­

minando la necesidad de disponer bobinas, células, sistemas 
de alimentación especial, etc.

Para ello, se solidariza al rotor un desviador de campo 

anular, el cual tiene la misión de actuar magnéticamente sobre 
el anillo colector que se desliza sobre el eje estriado del mo­

tor, cuyo anillo está solicitado por un resorte de compresión 
cuyo esfuerzo es vencido por el flujo magnético del desviador 

de campo mientras existe corriente alimentadora; de forma que 

cuando ésta no exista, actúa el citado resorte antagonista, 
desplazando el anillo colector sobre un núcleo portador de un 

ferodo anular que produce el frenado del motor, bloqueando al 

citado anillo colector.

La forma del anillo colector y el núcleo portaferodos 

puede variar en función de los pares de frenado, pudiendo pro­

veerse en forma cónica para los pares fuertes, y cilindrica 

para los pares más débiles.

Con el fin de facilitar la interpretación más exacta del 
objeto sobre que ha de recaer el presenbe priviregíu, en el 

plano adjunto complementario de la presente exposición, se re­

presenta una forma práctica para la realización industrial y
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únicameate a título de ejemplo y, por consiguiente, sin carác­

ter exhaustivo sino meramente informativo.

En este plano:

La fig. 1&, es una sección longitudinal de un motor dota­

do de los perfeccionamientos del presente invento.

La fig. 25, presenta una variante de realización.

La fig. 35, es una vista frontal por el extremo del ven­
tilador.

Según se observa en dichas figuras, se trata de un motor 
de freno constituido en forma convencional, del tipo que com­

porta un estator (l), un rotor (2) montado sobre el correspon­

diente eje (3), así como el bobinado (4), todo ello cubierto 

por una carcasa (5) y cerrado por las correspondientes tapas 
delantera (6) y posterior (7), dotadas de los elementos preci­

sos para soportar el eje (3), tal como cojinetes, anillos elás­
ticos, retenes, etc.; asimismo, sobre el exterior de la tapa 
posterior (7) existe un ventilador (8) protegido por su tapa 

correspondiente (9).
Sobre el lateral posterior del rotor (2) se dispone un 

desviador de campo (10), de forma anular, y convenientemente 

solidarizado a dicho rotor (2), cuyo desviador de campo (10) 
actúa sobre un anillo colector (ll) montado -sobre una porción 

estriada (3a) del eje (3), y provisto de un resorte coaxial 
(12) de compresión que asienta por sus extremos en un cajeado 

del anillo colector (ll) y el rotor (2), de forma que el es­
fuerzo de dicho resorte (12) tiende a alejar al anillo colec­
tor (11) del desviador de campo (10) mientras que éste no es­

té activado, en cuyo caso vence la resistencia del resorte (12) 

atrayendo hacia s.í al anillo colector (ll), lo que sucede mien­

tras que el motor está bajo tensión. Por el contrario, al cesar60 . -



la alimentación eléctrioa, el resorte (12) rechaza al anillo 
colector (ll) cuya cara opuesta a dicho resorte (12), viene a 

aplicarse sobre una pieza anular (13) fijada por la cara inte­

rior de la tapa posterior (7), bloqueando al citado anillo co— 

65.- lector (ll), debido a que la referida, pieza (13) está dotado 

de un ferodo anular (14) o campo de frenado, estableciéndose 

el enclavamiento del motor por causa del estriado longitudinal 

(3a) del eje (3) sobre el que se desliza el anillo colector (ll)t
Ahora bien, de acuerdó con la potencia del par de frenado, 

70.— la forma y disposicién de los ferodos (14) puede variar al ob­

jeto de redundar en un máximo rendimiento; así, en la fig. 15 
puede observarse que el acoplamiento del anillo colector (ll) 
con el ferodo (14) es cónico, estando especialmente indicado 

para pares de frenado fuertes; por el contrario, en la fig. 25, 

75.- el acoplamiento entre el anillo colector (lia) y el ferodo (14a) 

es plano, pudiéndose aplicar a motores cuyo par de frenado es 

más débil.
La pieza anular (13) portadora del ferodo (14) queda fi­

jada por la cara interior de la tapa posterior (7) del motor, 

80.- mediante unos tornillos (15), estando previsto su montaje de
forma adecuada para permitir un reglaje del conjunto, de.acuer­

do con las necesidades o características de la instalación.

Descrita suficientemente la naturaleza del invento y su 

forma de realización práctica, únicamente cabe añadir que en 

85.- el conjunto y partes independientes constitutivas del todo son 

susceptibles modificaciones y cambios de materias, forma y dis­

posición en cuanto estas alteraciones no desvirtúen el funda­

mento esencial del mismo.
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1s).-"PERFECCIONAMIENTOS EN LA CONSTRUCCION DE MOTORES DE 

FRENO" que se caracterizan porque sobre el rotor se solidariza 

coaxialmente un desviador de campo anular, previsto para actuar 

magnéticamente sobre un anillo colector que se desliza sobre 

una zona del eje, estriada longitudinalmente, cuyo anillo está 
solicitado por un resorte de compresión cuyo esfuerzo es venoi- 

do por el flujo magnético del desviador de campo mientras que 

el motor está bajo tensión eléctrica, de forma que cuando no 

exista tensién, el citado eje antagonista desplaza al anillo 

colector sobre un núcleo estático soporte de un ferodo anular, 

que produce el bloqueo del anillo colector, estableciéndose por 

ello el enclavamiento del motor mientras no sea alimentado nue­

vamente.
2a),-"PERFECCIONAMIENTOS EN LA CONSTRUCCION DE MOTORES DE 

FRENO" según la anterior reivindicación, que se caracterizan 

porque el anillo colector*se monta coaxialmente sobre una por­

ción estriada del eje del motor, y es portador de un resorte 

helicoidal de compresión que asienta por sus extremos en un ca­
jeado del citado anillo y el lateral del rotor, de forma que el 

esfuerzo del citado resorte tiende a alejar al anillo del des­

viador de campo mientras que éste no esté activado, y por el 

contrario es vencida la resistencia del resorte cuando el motor

es alimentado, por efecto del flujo magnético del desviador de 

campo.
3&).-"PERFECCIONAMIENTOS EN LA CONSTRUCCION DE MOTORES DE 

FRENO" según la primera reivindicación, cue se caracterizan per­
qué el soporteyanular del ferodo que bloquea al anillo colector 

se solidariza a la parte interior de la tapa posterior del mo-
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tor, estando previsto su montaje de forma adecuada para permi­
tir un reglaje del conjunto del mecanismo de frenado; y porque

120.- la forma y disposición de acoplamiento entre ferodos y anillo

colector es de forma variable en función de la potencia del par 

de frenado.

^.-"PERFECCIONAMIENTOS EN LA CONSTRUCCION DE MOTORES DE 

FRENO".
La presente memoria descriptiva consta de seis hojas fo­

liadas y mecanografiadas por una sola cara', componiendo un to­

tal de ciento veintisiete líneas, ijadaídas las presentes
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