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PATENTE DE INVENCION 1
POR VEINTERE ANOS

EN ESPAKA .
solicitada a favor de CARBURETION UNITS LIMITED, sociedad;
britdnica, con domicilio social en LONDRES W.C. 2. (Ingla!
terra), Buckingham Street, 12 :

por :
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Bsta invencién se refiere a los motores de combus:
tién interna, del tipo gemeral, con uma o mis cémaras de

combustién (por ejemplo un cilindro de motor de pistén y
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eilindro); medios para suministrar aire a la clmara de -
combustidn; medios para producir liquido fuel, finamente
dividido desde una fuente de fuel liquido, y medios para
mezclar el fuel finamente dividido con aire para produ--
cir una mezcla fuel/aire (por ejemplo uno o mis carbura- i
dores); vy medios de paso (por ejemplo un colector de in-
duccién) para enviar la mezcla fuel/aire a la cdmara o -

cdmaras de combustidn.

Durante muchos afios ha existido el problema, en

un motor del tipo general dicho, de me jorar el consumo de:

fuel, ya sea reduciendo el consumo de fuel para una poten

cia.dada, o bien aumentando la potencia=-rendimiento para '

- un consumo dado, ya de ambas fomas. Otros requerimientos

deseables, que han sido largo tiempo buscados, son, el -
mejorar el arranque del motor y el reducir el desgzaste --
del mismo.

i8s recientemente se ha reconocido el problema

* de reducir la cantidad de constituyentes dafiinos en los -

- gases de escape del motor, y particularmente, la necesi--

* dad de reducir la emisidén de monoxido de carbono y de hi-

drocarburos no quemados.
Es, por lo mismo, un objeto de esta invencidén,-

el proveer uma solucidn, en tanto en cuanto sea practica-

 ble, a estos problemas y, en particular, el proveer un mo

ia
i

v
i

tor en el cual un buen consumo de fuel se combina con ni=

veles aceptables de emisidén de monoxido de carbono y de -

. hidrocarburos no quemados .

De acuerdo con esta invencidén un motor de com--

bustidén interna comprende:

m fluu
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al menos una cémara de combustidn; g

medios para suministrar aire a la cémara de combugE
t16n; E
medios para producir fuel liquido, finamente divi~§
;dido, desde una fuente de suministro de fuel liquido; ;
| medios para mezclar el fuel, finamente dividido, -?
?con el aire, para producir uma mezcla de fuelfaire;
E medios de paso para enviar la mezcla fuel/aire a‘-
;la clmara de combustidn, 8 cémaras de combustidn, caracte-
. rizado porque la pantalla perforada de difusidén, para di--
Efundir la mezcla fuel/aire, estd dispuesta en los medios -
ide paso, siendo la pantalla movible entre una primera posL;
fcién, en la cual la pantalla se extiende a través de los -i
‘medios de paso de mamera que la mezcla de fuel/aire tiene -
;que pasar, substancialmente, a través de la totalidad del E
‘area de la pantalla perforada, y una segunda posicidén en -

éla cual, la pantalla, presenta poca obstruccién a la mez—-
fcla fuel/aire. |
1 La pantalla es, preferiblemente, circular y bascu-
Elantemente, montada sobre medios pivote, cuyo eje estd en :
iéngulos rectos con relacidn al eje de los medios de paso,-
fen el lugar de alojamiento de la mencionada pantalla. Los
I[medios pivote pueden ser un tubo que se extiende a través f
de los medios de paso y solre el cual se monmta la pantalla:

;oscilantemente. ia pantalla circular estd hecha, preferi--

i
h

_ lblemente, de un disco perfarado y de una placa perforada -

'semicircular, estand o espaciados uno de otro, el disco y la
placa, y substancialmente paralelos. la pantalla, es prefe

rlblemente, de retorno automdtico a la primera posicién, --
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_por ejemplo, mediznte un peso fijado al borde de la panta-

lla. Bl tubo pivote puede ser calentado de forma que caﬁmﬁ

. te la mezcla fuel/aire y ademis, pueda ser calentado coneg

t tdndolo al sistema de escape del motor,

la pantalla estd dispuesta, preferiblemente, en el

“colector de induceidn del motor, en el punto donde hay cO=

" nectado un carburador al colector de induceidn. s de de--

i sear que, corrientemente bajo de la pantalla, lu pared de

los medios de paso esté provista de medios para impedir que
el fuel liquido fluya a lo largo de la pared, por ejemplo

. una manga de tela metélica configurada,

La invencidn ser4 ahora descrita, con mis detalle,

" por via de ejemplo, con referencia a los dibujos anexos, -

en los que:

La fig. 1 es una elevacidn puramente diagramitica
de un motor de combustidn interna;

Ia fig. 2 y 3 representan detalles ampliados de =~
la fig. 1;

la fig. L es una seccidn de detalle ampliada so--
bre el plano L4 de la fig. 1;

las figs. 5 y 6 son respectivamente una elevacién
lateral y el plano de una placa de agarre;

La fig. 7 es una vista plana, parcialmente arran-
cada, de una pantalla de difusidn;

La fig. 8 es una seccidn sobre el plano 8-8 de la

D fige T3y

Ia fig, 9 es una elevacidnde un tubo difusor.

Refiriendonos a la fig. 1 se muestra un motor de -

. combustidn interna, teniendo un colector de induccidn -1
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un carburador -2-, un colector de escape =~3-, un tubo de -

escape ~l-, y tubos -5- y -6~ para llevar los gases calien

SOL 41
o W
218"
A
AR
‘
|
I

‘tes de escape respectivamente a y desde una extensién 1A,-
;del colector de induccidn 1.

: La fig. 2 mestra la conexién del tubo -5 a la =
{tuberia de escape ~k~, en una junta soldada =5-A-. L1 bubog
-=5- se extiende en el interior de la tuberia k-, como se?
iindca con lineas de trazos, siendo su extremos en forma def
;cucharén, como se ha indicado en ~5B-, para facilitar la -i
entrada del gas de escape, caliente, en el tubo -5,

r La fig. 3 nwestra la conexidn del tubo ~6-, al tu;
bo ~h~ de escape, por una junta soldada =-6A.. El tubo ~6~,,
“se extiende en el interior de la tuberia =L~ como se ha Ln!
dlcado por trazos, siendo su extremo, como se vé, forma de
chcharllla ~6B~ para facilitar el retorno de gas de escape
qa la tuberia =i~. :
! Los tubos -5- y -6- estdn corectados, respectiva-|
3mente, a cada extremo de un tubo =1ll-, que se extiende pori
gla e¥tensién ~lA-, como se describird. El propdsito de la
édisposicién arriba descrita, para desviar parte del gas de
Eescape caliente, es el de conseguir el calentamiento la --
§mezcla de fuel/aire, al salir del carburador =-2-.

i Refiriendonos a la fig. 4, una empaquetadura re-—:
??sistente al calor -7- y una placa fija tubos -8-, son fija.
ﬁdas por pernos, (no ilustrados), entre la extensién =Lli=,-
idel colector de inducecidn ~1- y la brida inferior —2A—,del£
%carburador ~2-. Bl cierre de aire es asegurado por los cag

qu1llos =9=-. Bl colector de induccién -l- comunica con el

carburador -2~, por medio de la extensién ~lA-, la cual ~~
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“tiene la forma de un paso curvo -10. y forma parte del co='
lector «lw.

En el paso ~10. y en el taladro -8A- de la placa:
;~8~ estd alojado parcialmente un tubo difusor -12-, de te-—iT
'la metdlica, por ejemplo una malla de cobre de 30 x 30, hs
te tubo ~12- se vé en la figuwra 9; tiene una brida de loca

lizaclén =124~ que se ajusta dentro y que es retenida, por:

‘.
i

‘una ranura anular -l2B-, entre la empaquetadura -7- y la -
2placa de fijacién -8-, Este tubo difusor ~10- impide la acy
Emulacién y flujo del fuel, a lo large de la pared del pa-;
%so curvo ~10-. |
| Tpansversal: y diametralmente al paso ~10. y al

}taladro ~84~, estd ajustado el tubo =ll-; es recibido en -

- 'un par de ranuras alineadas, semicirculares (no ilustradas)

;en la cara exterior de la pieza fundida del colector de in
Educcién v tanbién en ranuras -13-, en la placa -8- (ver --
flguras 5y 6); asi la placa -3- atenaza el tubo =ll= en - .
nlOS dos Jjuegos de ranuras, de forma que se extiende a tra-
,Nés del paso de flujo de la mezcla aire/fuel, desde el cap
burador -2-, al colector de induccidbn -l-.

: Basculantemente montado sobre el tubo =lle, hay

Eﬁn difusor perforado de pantalla -l4-, en forma de maripo-
g%a. Esta pantalla incluye un par de anillos espaciados - ~-
};lhﬁp (fig.7), que circundan el tubo -11l- libremente, para -
permltlr la oscilacién de la pantalla =li-. la pantalla --
perforada ~li- estd formada por dos placas -15~, =16~ de -
malla de cobre; la placa -15- estd corriente arriba (en -

la direccién del flujo de la mezcla fuel/aire) y es circu-

lar (ver fig. 7). En posicién de cierre ilustrada en la ==
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fig. L, se extiende a través del &4rea de flujo. la placa ~i

~16- es substanclalmente semicircular y esth corriente abg_é
« jo de la placa -15-, extendierdose a través de , aproxima-g5
; damente la mitad del 4rea de flujo, en la posicidn de 1a--f‘
;fig. 4. El tubo difusor -12-tiene agujercs opuestos -12C,:
(fig., 9) a través de los cuales pasa el tubo =ll-. La pan-.
. talla ~l4- tiene un contrapeso -17- fijado alborde infe--
rior como se indica. .
l' Refiriendonos todavia a la fig. 4, cuando el mo
' tor estd en marcha, la msgcla fuel/aire, que pasa desde -
*iel carburador -2~ al colector -l-, encusntra la resisten-

!

;; cla de la pantalla difusora de mariposa perforada =~li-. La
construccién de la pantalla -li~ es tal que ofrece una pa_rj-
te singular -16A- generalmente semicircular, (fig. 8) y -~
;t una parte doble, generalmente semicircular -15A~. la parte.
~15A~ ofrece, asi mayor resistencia al flujo y seglh la vg_?
ilocidad de flujo, la pamvalla ~lh- bascula sobre el eje --.
:l; del tubo =ll-, en mayor o menor grado, desde la posicién -
éide la fig. 4, hacia una posicién de abertura total, en la
1 cual, la pantalla queda substancialmente paralela al eje =~
,;del taladro -8A-. De esta forma, el 4rea de obstruccién --f

!
;i causada por la pantalla -lk- puede variar de acuerdo con -
I;la velocidad de flujo. El objeto del comtrapeso -17- es el
?f’de asegurar el retorno positivo de la pantalla -li- a la -
é?{posi cién de la fig. 4.

!‘ La pantalla -l4= en 1la posicidén de la fige k, es’
Tf‘:efect',ivz:). para operar la difusidén del fuel rompiendo las fi
‘nas gotitas de fuel, cuando el motor marcha lentamente; a

i
'‘medida que aumenta la velocidad del motor, aumenta la comw
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bustién y la necesidad de fifusién decrece, y en estas --E
condiciones, el area de la pantalla -lk-, como se ve en lg
direccién de flujo, se reduce. '

3i se desea un arrollamiento pre-calentador, --.
(no ilustrado), puede ser dispuesto alrededor deltubo -11-
al exterior del colector de induccidn; por este medio - -
puede obtenerse el ventajoso efecto de calentar el tubo -
-11-, antes de que el motor se haya calentado. ,

La invencidn no se limita a la realizacién arr;i
ba descrita. Por ejemplo, aunque se prefiere la pantalla
difusora -l4-, de dos partes el efecto diferencial de -~ ;
presidn podria obtenerse por otros medios, por ejemplo, ;
mdiante resorte cargadgte una pantalla de placa Unica. .

También son posibles otros dispositivos en lu- ?
gar de la pantalla difusora oscilante de mariposa -li4-;
por ejemplo podria tambien usarse una pantalla que tuvie-
se dos hojas, generalmente semicirculares, cada una sepa-
radamente montada basculante. En la posicién normsl, las
hojas (de malla de cobre), se extenderfan en un plano - -
transversal a través del flujo, pero al incrementarse el
flujo, ambas serian basculadas ale jdndose de la posicidn
normal.

hunque en la realizacidén descrita se usan una
empaquetadura =7- y una placa de fijacidn -8-, seria posL‘
ble prescindir de la placa -8~ y de los dos juegos de ra-
nuras que reciben el tubo -ll-. En su lugar, la empaguetg
dura =~7- podrla ser mis gruesa y podria estar agujereada

para recibir y retener el tubo -ll-. Eg necesario asegu--

- rarse de que la pantalla difusora de mariposa =lh-, no ==
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. choque con el estrangulador de mariposa del carburador, -!
J
" pero por otra parte, es posible disponer las dos mariposas

?de forma que, en la posicidén de vélvula totalmente abiertaf‘

1
1

h .
llellas se toquey en este caso, la mariposa de estrangula- -
1

¥

cidn actla como tope para la pantalla mariposa e impide la

vibracién de esta Ultima. Alternativamente, podrfa prever-

se un tope separado para este fin.

# El tubo difusor =l2- es indicado como de malla, eg;
i
"to es preferible, pero un tubo de material laminado no per

{ !

t
i forado podria ser usado. ;
! t

| El dispositivo de la invencién puede ser adaptado

10
I |
4

:para uso con diversas clases de colectores de inducecidn yg
?diversas clases de carburadores. Podria también usarse con;
ﬁun motor de combustién interna, con inyeccidn de fuel den-.
ﬁtro de un pasaje de entrada de aire.

NOTA REIVINDICATORI A

En esta Pgtente de Invencidn se reivindica:

i 1.- Perfeccionamientos en los motores de combus- -
gtién interna, comprendiendo, al menos, una cémara de cOf--
|

ﬁbustién; medios para suministrar aire a la cédmara de com--

A
%busti6n; medios para producir fuel liquido finamente divi-

|dido desde una fuente de fuel liquido; medios para mezclar

éel fuel finamente dividido con el aire para producir una -
imezcla fuel/aire; medios de paso para enviar la mezcla - -
%fuel/éire a la clmara o cémaras de combustién, caracterisa
"dos por la disposicidén en los medios de paso de una panta-
;lla de difusién perforade para aifundir la mezcla fuel/aire
“siendo la pantalla movible entre una primera posicién, en

la cual la pantalla se extiende a través de los medios de -
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de paso, de forma que la mezcla fuel/ aire ha de Pasar -

substancialmente a través de toda el 4rea de la pantalla

|
i

perforada y una segunda posicién en la cual, la pantalla, -

presenta poca obstruccidén al paso de la mezcla de fuel/aire.

i
]

2.~ Perfeccionamientos en los motores de combus=~ '
“tién interna, segln la reivindicacidén 1, caracterizados -
;por el montaje basculante de la pantalla sobre medios pivo
~te cuyo eje esth en &ngulo recto respecto al eje de los me,
'dios de paso, en la localizacién en ellos de la pantalla,
| 3.~ Perfeccionamientos en los motores de combuSe-
%ién interna, segln reivindicacién 1, caracterizados por-
‘que la pantalla bascula libremente montada sobre un tubo pi
vote, extendiendose a través de los medios de paso.
' L.~ Perfeccionamientos en los motores de combuSe-
%nién interna, seglin la reivindicacidn 1, caracterizados -
'porque la pantalla es circular y commrende un disco perfo ‘
:
ﬁrado circular, con una placa perforada semicircular, espa-:
ﬁciada de aquel, y substancialmente paralela al mismo.
2 ) 5.~ Perfeccionamientos en los motares de combus--
:tién interna, segin reivindicacién 1 caracterizados porque
}se han previsto medios para retornar la pantalla a dicha -
%primera posicidn.

) 6.~ Perfeccionamientos en los motores de combustién

linterna, segin la reivindicacién 3 caracterizados porque el

‘tubo es calentado.

7+~ Perfeccionamientos en los motores de combustién
?interna, segin reivindicacién 1 caracterizados porque la --
;pantalla estd dispuesta en unncolector de induccidn del mo-
?tor en un punto flonde un carburador estd conectado al coleg

tor de induccidn.
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8.~ Perfeccionamientos en los motores de combusi
tidn interna, segin la reivindicacidn 6, caracterizados -l
porque el tubo estd conectado al sistema de escape del mo!

tor de manera que el gas de escape pasa por el tubo para

calentar la mezcla fuel/aire, dentro de los medios de pa-:

SO w i

94~ Perfeccionamientos en los motores de combug?

tién interna, seghn la reivindicacidn 5, caracterizados -i
porque, dichos medios, para retornar la pantalla, compregg
den un peso fijo al borde de la pantalla. ;
10.~ Perfeccionamientos en los motores de combué

tién interna, segln reivindicacién 1, caracterizados por-i
que, corriente abajo de la pantalla, la pared de los me--%
i

dios de paso estd provista de medios para impedir que el :

i

" fuel 1fquido corra a lo largo de la pared. Y

11.- PEKFECCIONAMIENTOS EN 10S MOTORES DE COM--:
BUSTION INTERNA » de conformidad en un todo en lo esencial

y fines industriales alo deserito en la precedente memo-—f

" ria descriptiva y graficamente representada en los adjun~
- !

. tos planos para su mejor comprensién,

Esta memoria consta de ONCE hojas escritas.d --

mecanografiadas por una scla cara a doble espacio,

Madrid, 27 [§ebrero 1969

Por autorizacién [de interesada.
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