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Esta invencidn se reflere a dispositivos de acclo-
namiento de frenos, y mds particularmente a un dispositivo
actuador de frenos que provee medios para la respiracidn
interna.

Los vehfculos dotados de frenos neumiticos normal-
mente tlenen un sistema de acelonamiento de frenos de
emergencia ademds del sistema de frenos de servicio nor-
mal. El sistema de emergencla entra en juego tanto cuando
se estaciona el vehfculo como cuando por cualquier motivo

se plerde la presidn de abastecimiento para el sistema de
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acclonamiento de los frenos de servicio.

Los dispositivos de este tipo generalmente incluyen —
un muelle normalmente comprimido que, cuando se libera,
imprime suficlente fuerza para accionar los frenos del
veh{culo. Este muelle se mantiene normalmente comprimido
por aire comprimido que puede derlvarse, ya sea de un
depésito seco en el slstema de frenos de serviclo o ya
sea de un abastecimiento de emergenclia independlente als-
lado del sistema de frenos de servicio. La compresidn del
muelle por el alre comprimido provenlente del abasteci~
miento de emergencia se reallza haciendo que el alre de
emergencia actde sobre un pistdén movible en una caja, es-
tando dispuesto el muelle entre el pistdn y el cuerpo de
la caja. _

En el uso del sistema de emergencia para aplicar los
frenos, el alre de la tuberfa de abastecimiento al actua-
dor de emergencia, se exhausta a la atmdsfera. Esto pue-
de hacerlo el operador, o puede ocurrir cuando la tuberfa
de aire se rompe o la presidn en el sistema decrece hasta
tal grado que es lnsuficlente para mantener el muello com-
primido. Esto hace que una vdlvula de liberacidn rdpida
conectada con la cdmara de alre del actuador de frenos de
emergencia se abra y exhauste rédpidamente el alre prove-
niente de la cdmara de aire del actuador de frenos de emer-
gencla, por lo cual el muelle se libera para imprimir una
fuerza de aplicacidn de frenado en los frenos del vehfculo.

Al extenderse el muelle, la pared, desplazandose
dentro del cuerpo de la caja, crea detrds de la misma en
el interior del cuerpo de la caja un vacfo que continua-

mente aumenta de volumen hasta que se aplican los frenos.
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Este vacfo, desde luego, debe llenarse con algo y, gene-Iz
ralmente, la construccidn del dispositivo es tal que el
aire se aspira de la zona que circunda el dispositivo, al
interior de dicho vacfo, y usualmente a través de un agu-
Jero practicado en la caja o a través de drganos floja-
mente ajustados en la misma.

Generalmente, un dispositivo de este tipo va montado
adyacente a cada rueda del veh{culo y, segdn es bien sa-
bido, la zona adyacente a cada rueda de un vehfculo tiene
una gran acumulacidn de materis extrafia (tal como sal, hu-
medad o suciedad). Al aspirar el aire circundante al in-
terior del vacfo, parte de esta materia extrafia puede
aspirarse fdcilmente al interior de la caja donde puede
atascar el mecanismo acclonante y atacar los materiales
del mismo, resultando en la obstruccidn o corrosidn del
dispositivo y una duracidn mds corta del mismo.

Es un objeto de esta invencidn proveer un mecanismo
actuador de frenos que impide la entrada de la materla
extraffa eircundante en el mismo.

Es otro objeto mds de esta invencidn proveer un me-
canismo actuador de frenos que logra el objeto precedente
de proveer medilos para la respiracidn interna.

Expresado a grandes rasgos, el mecanismo actuador
de frenos comprende una caja y una primera pared movible
en el interior de la caja y que define con la caja una
primers cdmara expansible., Una varilla de acclonamiento
de frenos estd asociada con la primera pared movible y
estd adaptada para ser desplazada por la misma en una di-
reccidn de frenado. Se incluye un medio para trensmitir

selectivamente presidn de fluido a la primera cdmara expan-
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ra pared movible en una direccidn de frenado. Se 1nc1uyenm
medios para operar eldsticamente el movimiento de la pri-
mera pared en una direccidn de frenado y desviar la pri-
mera pared a una posicidn de liberacidn de los frenos.

Se dispone una segunda pared movible dentro de la caja y
define con la caja una segunda cémara expansible indepen~
diente de la primera cdmara expansible y una tercera ci-
mara expansible entre la pared movible y la cublerta. Una
varilla de empuje va montada en la segunda pared movible

y se extlende a través de la segunda cdmara expansible

al interior de la primera cémara expansible para transmi-
tir movimientos de frenado a la primera pared movible

y la varilla de acclonamiento de frenos, tenlendo la va-
rilla de empuje en la mlsma una abertura que comunica con
la tercera cdmara expansible y pasa por dentro de la va-
rilla de empuje y a través de la segunda cdmara expansi-
ble., Se incluyen medios para transmltir selectivamente
presidn de fldildo al interior de la segunda cémars expan-
sible para desplazar selectivamente la segunda pared mo-
vible en una direccidn de liberacidn de frenos, y se
incluyen medlos para permitir que la abertura se abra
cuando la segunda pared movible se desplaza en una dlrec-
cidn de frenado transmitiendo presidn de fldido al interior
de la primera cdmara expansible.

Estos y otros objetos de la invencidn serdn aparen-
tes mediente la lectura de la sigulente descripcidn, to-
mada conJjuntamente con los dibujos que se acompafian, en
los cuales:

La figura 1 es una seccidn vertical del dispositivo
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de frenado;

la figura 2 es una seccidn vertical parcial del
dispositivo de la figura 1 con el sistema de frenos
de serviclo del mismo acclonado;

La figura 3 es una seccidn parcial de la vélvula
del dispositlivo, que muestra el elemento valvular asen-
tado en el asiento de vdlvula;

La figura 4 es una vista similar a la de la figura
3, pero con el elemento valvular fuera del asiento de
vdlvula;

La figura 5 es una vista en seccidn tomada sigulen-
do la 1fnea 5--5 de la figura 3;

La figura 6 es una vista en seccidn tomada siguien-
do la 1fnea 6--6 de la figura 3;

La figura 7 es una seccidn vertical parcial del me-
canismo de respiracidn del dispositivo, que representa
la circulacidn de aire durante la activacidn del actuador
de frenos de emergenecla; vy

l1a figura 8 es una secceidn vertical percial similar
a la de la figura T pero representando la circulacidn de
aire tras el retorno a la condicidn inactiva del actuador
de frenos de emergencla.

Haclendo referencla a la figura 1, el dispositivo
10 conslste generalmente en un mecanlsmo 12 actuador de
los frenos de serviclo y un mecanismo 14 actuador de
los frenos auxiliares. E1 cuerpo 16 del mecanismo 12
actuador de los frenos de servicio y el cuerpo 18 del me-
canlsmo 14 sctuador de los frenos auxiliares, tlenen un
diafragma 20 obturador entre ellos. Una varilla 22

de accionamiento de frenos estd yuxtapuesta dentro del
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cuerpo del actuador de frenos y, mediante de medios ta-

les como un muelle de retorno de zapata de freno (no se
representa), es impulsada en una direccildn de liberacidn
de frenos y desviada a una posicidn de liberacidn de fre-
nos. La varllla 22 de acclonamlento de frenos lleva
dispueston en su extremo un pistén 24 sensiblemente a modo
de disco. Un diafragma obturador 26 estd dispuesto dentro
del cuerpo 16 y actia como un retenedor entre el cuerpo

16 y la varilla 22 de acclonamiento de frenos. Las piezas
estdn dispuestas de forma que la presién de aire sobre la
superficie superior del diafragma 20 impulse el pistdén 24
que a su vez impulsa la varilla 22 de acclonamiento de
frenos en una direccién de accionamlento de frenos. Un
medio tal como el muelle de retorno de zapata de freno

(no se representa) previamente mencionado, se opone al
movimlento del pistdén 24 y el diafragma 20 en una direc-
cidn de frenado y desvia el pistdn 24 y el diafragma a

una posicidn de liberacidn de frenos.

El mecanismo 14 de actlonamiento de los frenos au-
xiliares define una cdmara expansible A que comprende el
cuerpo 18 dentro del cual hay una pared movible 28. El
cuerpo 18 lleva asegurada al mismo una placa de cublerta
30 e incluye una pared de extremo 32 que forma una céma~
ra expansible B con el diafragma 20. Una tercera cémara
¢ estd definida por la placa de cublerta 30, y la pared
32 es une barrera entre las cémapas A y By define una
abertura 324 a través de la cual se dispone una varllla
de empuje 34. Un medio obturador 36 se dispone equidis-
tante de la varilla de empuje 34 y la abertura 32A para la

obturacidn a presidn de cada cdmara, y la pared 28 tiene
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un elemento obbturador periférico 38 que entra en contacto )

con la superficie interior del cuerpo 18. El cuerpo 16
v la pared de extremo 32 forman una primera caja, y el
cuerpo 18, la pared 32 y la placa de cublerta 30 forman
una segunda caja. Se proveen medios de conducto latera-
les 40 y 42 para transmitir presidn de fldido al interior
de las cdmaras A y B, respectivamente. E1 muelle de com-
presidn 44, dispuesto entre la pared 28 y la placa de cu-
bierta 30, impulsa la pared 28 en una direccidn de apli-
cacién de frenos.

La pared 28 incluye una parte de manguito central
46 que tiene un rebajo interior 48 para alojar la vari-
1lla de empuje 34. Un medio obturador 50 dispuesto den-
tro de la parte de manguito 46, aloja la varilla de empuje
34 en encaje deslizante. Un perno 52 estd atornillado
en el extremo de la parte de mangulto 46. Bajo la presidn
del muelle 44, la varilla de empuje 34 estd adaptada para
ser impulsada por el perno 52 que se desplaza con la pa-
red 28, poniéndose en contacto con el dlafragma 20. ILa
chapa de cublerta 30 incluye una parte de mangulto 30A
que circunda la parte de mangulto 40 y tlene encajada
sobre su extremo una tapa de caucho 53. La tapa de cau-
cho 53 incluye un par de aberturas 53A que permiten la
circulacidn de aire desde el interior de la parte de man-
guito 30A a la atmdsfera, pero no permiten la circulacidn
de aire en la direccidn contraria.

Una parte de la varilla de empuje 34 y la estructura
asociada con la misma se representan mds claramente en

les figuras 3 a 8. Segin se representa en las mismas,

la varilla de empuje 34 estd formada de dos partes 34A
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v 34B. La parte 34B incluye una parte de disco 34c. L

varilla 34 tiene una abertura 54 en la misma, que se ex-
tlende desde un extremo al otro de la varilla. La aber-
tura 54 incluye una parte angulosa 54A en el extremo de
la varilla de empuje 34 asociada con un perno 52, una
parte cilindrica 54B, una parte cdnica o biselada 54C,
una segunda parte cllfndrica 54D de mayor didmetro que la
parte cilfndrica 54B, una tercera parte cilindrica 5iE,
una parte radial 54F, y una cuarta parte cilindrica 54

de menor didmetro que la parte cilfindrica 54E. Una parte
rebajada 5U4H estd formada en la cara de la parte de dis-
co 34C. Esta parte rebajada 5UH comunica con la abertura
54 y con la abertura 56 en la parte de disco 3UC.

Dispuesto en la abertura 54 hay un elemento valvu-
lar de pldstico 58 que tilene una parte de cuerpo 58A y
una parte extendida 54B que se extiende desde la varilla
de empuje 34. Un muelle 60 se dispone frente a la parte
extendida 58B entre el elemento valvudar 58 y la superfi-
cle de la parte cdnica 54C de la abertura 54, EI1 elemento
valvular 58 tlene formadas en el mismo una multiplicidad
de nervaduras 58C que encajan en la parte cilindrica S54E y
una multiplicidad de nervaduras 58D que encajan en la
parte cilfndrica 54G.

El elemento valvular 58 incluye un anillo tdrico de
caucho 58F que es asentable en la parte radial S54F de la
abertura 54, La parte radial 54 actlia as{ como un re~
tenedor valvular que coopera con el elemento valvular
58, es decir, se efectia una obbturacidén estanco en la
abertura 54 cuando se dispone el anillo tdrico en el

asiento de vdlvula 54F. E1 muelle 60 impulsa el elemento
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valvular 58 para asentarlo de este modo.

El elemento valvular 58 puede ser movido por medio
de la parte extendida 58B de forma que el anillo térico
58E no esté en contacto obturador con la parte radial
54F. Las nervaduras 58C y 58D proporcionan la coloca-
cidén del elemento valvular 58 al ser movido de la posi~
cidn de obturacidn, con el anlllo tdrico 58E en la parte
radial 54F, a una posicidn en la cual el anillo tdrico
588 no estd en la parte radial 54F y nuevamente de vuelta.
Las nervaduras 58C proporcionan las aberturas 59 entre
ellas para el paso de aire a través de la abertura 54
cuando el anillo tdrico 58E estd espaciado de la parte
radial 54F. Las nervaduras 58D proporcionan las abertu-
ras 61 entre ellas para el paso de aire a través de la
abertura 54 cuando el anillo tdrico 58E estd espaciado
de la parte radial S54F. Segin se sefiald mds arride,
cuando el anillo tdrico 58E se saca de su asiento en la
parte radial 54F, la abertura 54 estd ablerta, permitiendo
el paso de aire a través de la abertura, y la abertura 54
estd cerrada en forma estanco cuando el anillo tdrico 58E
estd asentado en la parte radial S54F.

La parte de manguito 46 tiene una abertura 62 que
comunica con el interior de la parte de mangulto 46 y con
la cdmara C. E1 interior de la parte de manguito 46, a su
vez, comunlca con la parte angulosa 54A de la abertura 54.
Se observard que la abertura 54 comunica con la camara
expansible B y pasa a través de la cdmara expansible A ¥
en cooperacidn con el rebajo 48 de la parte de mangulto
46, y la abertura 62, comunica con la cdmera C por el lado

contrario de la pared 28.
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En la operacién del dispositivo de la 1nvenc162",F¢ t”fg
VLR
las plezas del mismo estdn en las posiciones que se re- o

presentan en la figura 1. En esta condlcidn el dia-
fragma 20 descansa sobre la parte extendida 58B, como
también lo hace la parte de disco 34C. En esta condi-
cidn, el anillo tdrico 58E estd quitado de la parte ra-
dial 54F y la abertura 54 estd ablerta. La presidn se
suministra a la cdmara A a través del orificlo 40 para
desplazar la pared 28 contra la fuerza del muelle L4,
cuando se suministra presidn a la cdmara B a través del
orificio 42, la presidén impulsa el diafragma 20 contra
el plstdn 24, que a su vez mueve la varilla 22 de accio-
namiento de frenos para accionarlos. Al ser el dlafrag-
ma 20 apartado de la parte de disco 34C, el muelle 60
actda para asentar el anillo tdrico 58E en la parte ra-
dial 54F para obturar la abertura 54 (figura 3), siendo
la fuerza del muelle 60 suficiente para superar la pre-
sidn en la cdmara B sobre el elemento valvular 58 para
efectuar dicho asiento,.

La cémara B se convierté en una cémara estanco, y
as{ se asegura que la presién contenida en la mlsma no se
perderd. Cuando se libera la presidn sobre el diafragma
20, las piezas volverdn a las posiclones que se repre-
sentan en la figura 1.

Supongamos shora que el operador desea acclonar
el mecanismo de frenos auxilliares, ya sea para estaclo-
nar el vehfculo o ya sea porque el sistema de frenos de
servicio ha fallado. La presidn en la cdmara A se corta
por medio de una vdlvula (no se representa), o debido

a que la presidn se reduce por una ruptura en el sistema,
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ha tFrmi]
y la pared 28 se desplaza en una direccidn de frenadoz)gz}_-' W l

el muelle 44, Con la pared 28 se desplazan el manguito
46 y el perno 52, que a su vez desplazan la varilla de
empuje 34 contra el diafragms 20, siendo transmitida
esta fuerza al pistén 24 y a 1la varilla 22 de acciona-
miento de frenos para acclonarlos.

Deberfa observarse que, puesto que la parte de disco
34C de la varilla de empuje 34 se dispone contra el dia-
fragma 20 durante esta operacidn, la parte extendida 58B
también se dispone contra el diafragma 20 y actda para
quitar el anillo tdrico 58E de la parte radial SiF, per-
mitiendo que se abra la abertura 54. Al desplazarse la
pared 28 hacia abajo, se crea un vacfo en la cdmara C.
Las flechas que se representan en la figura 7 indlecan la
circulacidn de aire para llenar este vacfo durante dicha
operacidn. Es decir, el airve fluye desde la cfmara B
sobre la parte superior de la parte de disco 34C a través
de la aberbura 56 y luego & través de la abertura 54, re-
bajo interior 48, y la abertura 60 al interior de la cd-
mara C. Las aberturas 53A impiden que el alre del exte-
rior llene el vacfo, puesto que no permiten que el aire
fluya a través de las mismas en esa direccidn. asi, no
se aspira ningdn alre del exterior al interior de la cé-
mara ¢ durante la operacidn del freno auxiliar 14,

Para reajustar el freno auxiliar 14, se transmite
presidn de fldido al interior de la cdmara A a través del
orificio 40 y la pared 28 se desplaza en una direccidn
de liberacidn de los frenos. Los muelles de retorno (no
se representan) de las zapatas de los frenos, actdan so-

bre la varilla 22 de acclonamliento de frenos para mantener
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do sobre la parte extendida 58B). As{, la abertura Si
se abre durante esta operacidn.

Las flechas que se representan en la figura 8 in-
dican la circulacidn de aire durante tal operacidn. Parte
del alre pasa & través de las aberturas 53A, que estin
configuradas para permitir dicha circulacién. E1 resto
del alre pasa a través de la abertura762 y la abertura
54 al interior de la cémara expansible B y desde la cd-
mara expansible B a través de una vilvula de liberacidn
rédpida (no se representa).

Se comprenderd que ningin aire atmosférico que cir-
cunda el dlsposltivo es Jamés prermitido enbrar en el
interior del mismo. Esto es cierto durante todos los ci-
clos del dispositivo. Por lo tanto, el peligro de atas-
camiento o corrosién resultantes de la entrada del aire
clrcundante que contlene polvo, humedad o sal, se evita
por completo, y la duracidn del dispositivo se prolonga
significativamente.

Se comprenderd que el concepto de la invencidn
puede ponerse en prictica de muchas formas diferentes,
de las cuales la presente modalldad es simplemente llug-
trativa. Por lo tanto, no se desea quedar limitado por
la modalidad representada y descrita, sino tan sdlo por

el alcance de las reivindlcaclones que se acompafian.
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La presente solicitud que corresponde a la ?re—
* sentada en los Zstados Unidos de América el 29 de Febre-
: ro de 1.968, bajo el n? T709.311, se acoge a los beneficiog
i del articulo 51 del vigente Hstatuto sobre Propiedad In-

5  dugtrial.

RETVINDICACIONES :
10

Los puntos de invencidn propia y nueva que ce

presentan para que sean objeto de esta solicitud de Pa-

I

15 tente de Invencibn en uspafia, por VEINTE afios, son los

- giguientes:

l.~ Un mecanismo acclonador de frenos, gue com-
;prende una varilla de accionemiento de frenos moviblemenw
. te montade en una caja y desviade en la direccibén de libe-

20 .racidn de frenos, en el cual la varilla de accionamiento |

;de frenos ewitd asociada con una primera pared movible dis-

ipuesta dentro de la czja y definiendo con la misma una |
tprimere cduars expansible que tlene un medio para tiuns—
§mitir selectivauente presién de fldido al interior de la

25 ;oémara para desplazar selectivamente diches pared movible |
;y varilla de accionamiento de frenos en la direccidn de
‘aplicacibn de frenos contra dicha desviacibn, estando mon~
ztada una segunda pared movible dentro de la caja y definien
‘do con la misma una segunda cimara expansible independicen-~

30  ‘te de dicha primera cldaara expansible, y estando monitada

27-1069 X b 13 -



+una varilla de empuje en la segunda pared movible y ex-—

- tendida a través de la segunda cémara expansible en el

interior de la primera cduara expausible para transmitir

" la aplicacién de movimiento de Tfrenos a la rimera pared

5 movible y la varilla de acclionamiento de frenos, tenilendo

dicha varilla de empuje en la misma una abertura gue co-

munica con la primera cémars expansible y pasa g través

*

de la segunda cdmars expansible en comunicacibn con el

!

. exterior, mientras que se proveen un medio que impulsa

10 eldsticamente la segunda pared movible en la direccidn de

canlicacién de frenos y otros medio para bransmitir selec-

‘tivamente presién de fldido al interior de la segunda cé-

‘mara exnansible pars desplazar selectiivamente la segunda

pared movible en la direccidén de aplicacibn de frenos, y

15 proveyéndose un medlo para permitir que la aberturs esté

.ablierta cuando se desplaza la segunda pared movible en la

‘direccifin de aplicacidén de frenos mientras cierra obtura-

blemwente dicha abertura cuando se transmite presibn de

fldido gl interior de lu primera cimara expansible para

20 desplazar la priwmera pared movible en la direccién de

aplicacién de frenos.

‘do con la reivindicacibén 1, en el cual dicho medio mencio-

2.~ Un mecanismo accionador de frenos de acusr—

‘nado en dltimo término comprende una vadlvula que incluye

{

25 un asiento de vdlvula formado en la abertura y un elemen-

;to valvular deniro de dicha abertura adaptado para coope-

frar obturablemente con el asiento de vAlvula cuando se dis

pone en el mismo, proveyéndose un medio para retener el
|

;elemento valvular fuera del asiento de vdlvula cuando se

30 ‘desplazyls segunda pared movible en la direccibn de apli-

H
h
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i

cacibn de frenos y pars disponer el elemento valvular en

;el asiento de vdlvula cuando se irensmite presién de fldi-

t

do al interior de la primers cémara expansible para despla
zar le primera pared movible en la direccibén de aplicacién
de frenos.

3.~ Un mecanismo accionador de frenos de acuer-

4o con la reivindicacibn 2, en el cual el medio para re-

:tener el elemento valvular fuers del asiento de vadlvula

i
Icuando se desplaza la segunda pared movible en la direc~

10 ;

i
t

. . ] ) : “
cibn de aplicacién de frenos comprende una parie del ele- |

mento valvular que se extiende desde el mismo y & través

lde la abertura y desde la varilla de empuje y .ue entra

‘en contacto con la primers paree movible cuando dicha va-

rilla de empuje transmite movimiento de aplicacibn de fre-

15 :nos & la primera pared movible y la varilla dz acciona-

20

25

30

:miento de frenos, estando de tal modo colocados el elemei-—
i

tto valvular y el asiesto de vdlvula de Torma gque dicha
tretencién tenga lugar.

. 4.~ Un mecanismo accionador de frenos de acuer-
do con la reivindicacibn 3, en el cual el medio para dis-

poner el elemento valvular en el asiento de véliwvula cuan—

)
‘

do se desplaza la primera pared movible en la uireccibn
de aplicacibén de frenos transmitiendo presidn de fldido
hl interior de la primera cémars expansible, comprende un
ﬁuelle dispuesto frente a la parte extendida del elemento
valvular y entre el elemento valvulsr y unz superficie
péniea que define una parte de la abertura.

‘ 5.~ Un mecaniswo accionador de frenos de acuer-
do con la reivindicacién 2, 36 4, en el cual el eleaento

valvular tlene formadas en el mismo una mulbiplicidad de

27.1.69 - 15 -



nervaduras longitudinales deslizables en una parte cilin-
~drica de la abertura cuando se desplaza dicho elemento
* valvalar de una posicidn en el asiento de vdlwla a una

. posicibn fuera de dicho asiento de valvula.

V] ? 6.~ Un mecaniamo accionador de frenos de acuer—
do con cualesquiera de las reivindicaciones 1 a 5, en el
cual la primera pared movible comprende un diafragma y
el medio paera impulsar eldsticamente la segunda pared
| movible en la direccidn de gplicacién de frenos comprende
10 Eun muelle dispuesto entre la caja y dicha segunda pared
;movible.
' 7.~ Un mecanismo acclonador de fresnos.
Pal y como ge ha descrito en la isnoria que
?antecede, representaco en log dibujos qus se acompalian
15 ¥y con los fines gue ge han egpeciiicado.
La pregente iemorla consta de dieciseis hojas

;
escritas a mdquina por una sola cara.

n

wmarid,  JBFER, 69

P.A.
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