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MEMORIA DESCRIPTITIVA

PATENTE DE INVENCION,
PAIS : ESPANA,
DURACION : 20 ANOS.

OBJETO : "APARATO PARA AUMENTO DE REFRIGERACION
"EN MOTORES DE EXPLOSION",
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A nombre de :  DON MANUEL ESPI FORNES.
Residente en VALENCIA, Avda. Primado Reig, 37.
Nacionalidad :  ESPANOLA,
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Los motores de explosidn refrigerados por ague, ¥y
especialmente en aquéllos instalados en vehiculos de esca-
sad dimensiones, en los que el aumento de potencia ha de
ger conseguldo con un revolucionado alto, dada su escasa
cilindrada, tal como ocurre en los vehiculos denominados
generalmente utilitarios, se presenta con frecuencia un
problema de refrigeracidn cuando la temperatura ambiente es
alta y cuando al motor se le exige un esfuerzo superior al
normal, agravindose este problema cuando ambos factores
coinciden en una misma circunstancia, por ejemplo, la subi-
da de puertos en épocas de estio en las que la temperatura
ambiente es francamente alta, sobre todo en ciertas comar-
cas en las que el clima es excesivamente caluroso en la ci-
tada estaciln del afio,

Este problema viene a provocar un excesivo calenta-
miento en el motor, que no sélo disminuye su rendimiento,
sino que llega al deterioro prematuro del mismo, por lo que,
los usuarios de este tipo de vehfculos se ven obligados a
detener &stos cuando la temperatura alcanzada es tal que Do~
ne en peligro el buen funcionamiento del motor,

Por todo ello, se ha ideado un aperato, facilmente
acoplable a todo tipo de motor y de vehfculo sin precisar
grandes variacliones en la estructura general del mismo, con
economfs de instalacidén y de fabricacibn, e incluso suscep-

tible de ser empleado en las épocas del afio en que sea pre-
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ciso, y desmontarle cuando por las temperaturaes ambientes
no se considere necesario, dado que el aparato citado, es
esencialmente sencillo en estructura y funcionamiento, y

no precisa de mano de obra especializada para su acoplamien~
to al motor.

En esencia, este aparato, esté constituido por un do-
ble depdsito formado por dos cilindros de ejes paralelos
entre si, comunicados por un paso existente en las proximi-
dades de una de sus bases, en tanto que en las bases contra-
rias se prevén especiales acoplamientos para conducciones
flexibles, que respectivamente se enlazan con el radiador
¥y con la culata del motor, consiguiendo con ello una nota-
ble ampliacidn del circuito de refrigeracidn, un aumento
considerable del caudal de agua empleado en la misma, y por
todo ello, un rendimiento elevado en la refrigeracidn total
del motoxr.

A continuacibén se herd una detallada descripcién del
aparato aludido con referencia a los dibujos que se acompa-
flan, en los que se representa a simple titulo de ejemplo,
no limitetivo, una forme preferente de realizacidn, suscep-
tible de todas aquellas variaciones de detalle que no supons
gan una alteracidn fundemental de las caracteristicas esen-
ciales del mismo.

En dichos dibujos se ilustra:

En la figura 1: Vista en planta del aparato.

En la figura 2: Vista en planta de la mitad inferior
del mismo.

En la figura 3: Vista en seccidn longitudinal de uno
de los cilindros que lo comstituyena

En la figura 4: Vista frontal en alzado.
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En la figura 5: Vista lateral en alzado.

En la figura 6: Vista posterior en alzado.

Seglin el ejemplo de ejecucidén representado, el aparato
estd constituldo por dos depdsitos cilindricos 1 de ejes
paralelos entre sf{, y formados por dos piezas, unidas por
un plano diametral, en el que se prevén pestafias 2 para aco-
plamiento y colocacidn de los tornillos 3 con tuerca que han
de consoliderlos, teniendo en este borde de contacto una jun-
ta elfstica de hermeticidad.

Estos c¢ilindros, presentan en la proximidad a una de
las bages, un conducto de comunicacidén 4 en tanto que el res-
to esta totalmente independizado entre uno y otro, existien-
do en cada uno de ellos en la correspondiente base contraria,
un orificio 5 excéntrico y préximo a la generatriz superior,
en el que se disponen sendos casquillos 6 a los que se aco=-
plan conductos flexibles, para enlazarlos respectivamente con
el radiador y con el bloque del motor en los puntos que se
enlaza el conducto normal situado entre uno y otro, desde el
punto superior del radiador, al punto de entrada del motor
por la culata del mismo, a fin de que el agua, que caliente,
sale del motor, atraviese uno y otro cilindro, en toda su
longitud antes de llegar a la zona alte del radiador, para
terminar su enfriemiento en &l. El aparato en su parte pos=
terior tiene unos soportes 7 para su fijacidn sobre la carro-
cerf{a del coche.

Egte aparato, permite por tanto, que el recorrido del
agua sea mayor; su paso por los cilindros, en la totalidad
de su longitud, en uno de ida y en otro de vuelta, propor-
ciona un méximo de superficie irradiante para pérdida de ca-

lor antes de llegar al rediador, y por otra parte, al aumenw
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tar la capacidad del total del circuito de agua, se aumen-
ta igualmente el caudal de agua, factor importante en la
refrigeracidn, consiguiendo con todo ello un aumento tan
considerasble en la refrigeracidn del motor, que en experien-
cias efectuadas sobre vehiculos de la misma marca y modelo,
en los que unos han sido dotados de este aparato y otros no,
en condiciones iguales y recorridos idénticos, se ha compro-
bado que los provistos del citado aparato, no se ha llegado
a alcanzar en la temperatura del agua los 852, en tanto que
en los que sirvieron de testigos para dichas experiencias

gse alcanzaban valores de 1002 y superiores.

La forma, materiales y dimensiones, podrin ser varia-
bles y, en general, cuasnto sea accesorio y secundario, siem-
pre que no altere, cambie o modifique la esencialidad del
objeto que se describe.

Los términos en que queda redactada esta memoria, son
ciertos y fiel reflejo del objeto descrito, debiéndose to-
mar con carfcter amplic y nunca en forma limitativa.

El peticionario se reserva el derecho de obtencién de
los certificados de adicidén complementerios por las mejoras
o perfeccionamientos que en lo sucesivo pudieran ser aconse-

jables por la préctica.

NOTA,

Tp—
Los puntos de invencidn propia y nueva que se presen-
tan para que sean objeto de esta Patente de Invencidn en
Egpaiia, por veinte afiog, son los siguientes:
12,~ Aparato para aumento de refrigeracidn en motores
de explosidn, especialmente destinado a los que refrigeran

por agua, caracterizado por un depdsito adicional, consti-
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tuido por dos cilindros de ejes paralelos, formados por dos
nitedes semicilindricas acoplables entre si mediante un re-
borde sobresaliente en el que se sitllan tornillos con tuer
cas que solidarizan smbas mitades, incluyendo en el plano de
contacto una junta de hermeticided adecuads, existiendo en
un lateral y préximo a una de las bases de dichos cilindros,
un conducto que pone en comunicacién el interior de ambos.

20,~ Aparato para sumento de refrigeracidén en motores
de explosién, segin punto 12, caracterizado por el hecho de
heberse previsto en las bases contrarias de los cilindros,
unos orificios excéntricos, préximos a la generatriz que es-
tA en posicidén més alta, en cuyos orificios se acoplan unos
manguitos para engarce de conductos flexibles que, respecti-
vamente, ponen eﬁ comunicacidén cada c¢ilindro, con el radiador
Yy con la culata del motor, aumentando el circuito de refri-
geracidn en todo el recorrido de dichos ¢ilindros paras ofre-
cer una méximo de superficie irradiante, y un notable aumen-
to en caudel de sgua, que logran en conjunto una refrigera=-
cibn total del motor.

%24 "APARATO PARA AUNMENTO DE REFRIGERACION EN MOTORES
DE EXPIOSION", todo tal y conforme se describe en la pre-
sente memoria, la cual consta de 137 lineas, y a titulo de

ejemplo se representa en los adjuntos dibujose.

SN,
Madrid, 98 FE", 1369
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