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CLASE DE 
R E Gt ST RO una Patente de Invención, por ve in te  ados en Espada,

NOMBRE Y 
N A O O N A -  
UDAD DEL 
SOUOTANTE

Honda Giken Kogyo Kabushiki Kaisha 
(sociedad japonesa)

REstDENOA Tokyo (Japón)
Y DoMtctuo 5, 5-chome, Yaesu, Chuo-ku

Q  OBJETO "DISPOSITIVO DE SUSPENSION INDEPENDIENTE PARA RUEDA DE 

VEHICULO AUTOMOVIL".

INVENTORES: So ich iro  Honda y  Hideo Masui, ambos de nacionalidad ja ­

ponesa.

PRIORIDAD S o lic itu d  Patente japonesa No. 15930/68 del d ía  29 de 

Febrero de 1968.'
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E l presente invento se r e f ie r e s  un d isp o s it iv o  

para l a  suspensión independiente de una rudda en un vehícu­

lo  automóvil y  t ie n e  por objeto  s im p lif ic a r  l a  construcción 

de l a  misma y  hacer que su muelle apoyador funcione suave­

mente.

En lo s  dibujos l a  f ig u r a  1 es una v i s t a  fr o n ta l,  

parcialm ente en sección , de una forma de ejecución  d el d is ­

p o sit iv o  según e l  invento .

La f ig u r a  2 es una p lan ta  d el d isp o s it iv o , 

l a  f ig u r a  3 es una 'v is ta  en sección , tomada a  lo  

la rg o  de l a  lín e a  1 1 1 - 1 1 1  en l a  f ig u r a  1 ,

l a  f ig u ra  4 es una v i s t a  secc io n al aumentada, to ­

mada a  lo  la rg o  de l a  l ín e a  IV-IV  en l a  f ig u r a  3 ,

l a  f ig u r a  5 es una v i s t a  en sección , tomada a  lo  

la rg o  de l a  l ín e a  V-V en l a  f i g .  4 , y

l a  f ig u r a  6 es una v i s t a  f r o n ta l  de un ejemplo 

modificado&e l a  porción mostrada en l a  f ig u r a  4 ,

Haciendo re fe re n c ia  a  lo s  d ib u jos, e l  número 1 sig ¡- 

n i f i c a  una ca rro ce ría  de coche y  lo s  números 2 y  3 s i g n i f i ­

can l a s  ruedas derecha e izq u ierd a  respectivam ente, y  lo s  

números 4 y  5 son b a lle s ta s  en capas, su je ta  cada una en sus 

"extremos opuestos a l a  su p e r fic ie  in fe r io r  de l a  ca rro ce ría  

1 para e s ta r  situ ad as en l a  d irecc ió n  lo n g itu d in a l de l a  ca­

r r o c e r ía  1 .

De acuerdo con e ste  invento la s  ruedas 2 y  3 están 

p ro v ista s  de resp ectivo s brazos 6 y  7 soportadores de rueda, 

y  esto s brazos 6 y  7 están  su je to s  en sus extremos superiorels
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6.j y  7 i a l a  carro ce ría  1 para se r  b ascu lab les y  están co- 

nectadose en sus lados term inales bascu lan tes a  l a s  corres­

pondientes b a lle s ta s  la t e r a le s  4 y  5 por medio de re sp e c ti­

vos eslabones o s c ila b le s  8 y  9.

E l ndmero 10 in d ica  soportes resp ectivo s para su­

je t a r  lo s  extremos superiores 6  ̂ y  7  ̂ de lo s  brazos 6 y  7 

soportadores de rueda a l a  o arro cería  1 ,  y  e l  ndmero 1 1  sé­

d ala  resp ectivo s asien to s de goma, in terpuesto  cada uno en 

l a  porción de montaje del soporte 10 y  e l  extremo superior 

del brazo 6  ̂ % 7 -¡.'

En cuanto a l  eslabón 8, 9 que conecta l a  b a lle s ­

t a  4 ,5  y  e l  brazo soportador o sc ila n te  6 , 7 puede s e r  s u f i­

cien te  que e l  mismo tén gala  forma de una simple t i r a ,  como 

se i lu s t r a  en l a  f ig u ra  6, y  lo s  extremos opuestos de l a  

misma están  retenidos por esp igas 12 y  13. Como tiende a  se i 

in e s ta b le , s in  embargo, en este  caso, s i  e l  in te rv a lo  en­

t r e  l a  b a l le s t a  4 , 5 y  e l  brazo soportador o sc ilan te  6, 7 se 

d eja  demasiado amplio, es p re fe r ib le  que cada uno tenga 

una forma anular, como se muestra en la s  fig u ra s  4 y  5, d is ­

poniéndose l a  b a lle s ta  para pasar a tra v é s  de l a  abertura 

cen tra l de l a  misma. Además, es preferib lq^u e se u t il ic e n  

miembros su jetadores 4  ̂ y  5  ̂ de l a  b a l le s t a  4 y  5 para su je ­

t a r  lo s  lados de l a  b a lle s ta  a  lo s  eslabones 8 y  9.

Como se ha d e sc rito  a rr ib a , e l  d isp o sitiv o  de sus­

pensión independiente de este  invento e s tá  construida de 

modo que e l  extremo o s c ila b le  de cada brazo 6, 7 soportador 

de rueda e sté  conectado a  cada b a l le s ta  4 , 5 colocada en ca­

so
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pas, que e s tá  perpendicularmente a l  mismo, de modo que e l  

movimiento de o sc ila c ió n  en l a s  d irecc io n es h ac ia  delante 

y  h acia  a trá s  de lo s  brazos 6 , 7 soportadores de rueda, pue­

dan im pedirse complotamente,y, por lo  tan to , r e s u lta  inne­

c e sa r ia  una b arra  de radio  en e l  d isp o s it iv o  convencional, 

y  l a  construcción d el d isp o s it iv o  de suspensión se hace más 

sim ple.

Adicionalmente, l a  conexión entre e l  brazo 8, 7 

soportador de rueda y  la b a lle s t a  4 , 5 see fectd a  por medio 

d el eslabón o s c ila b le  8, 9 de modo que puede procurarse 

una m ovilidad en aquel punto de conexión, Por lo  tan to , pue­

de e v ita r se  una p o sib ilid a d  de que l a s  b a l le s ta s  4 y  5 pudiej 

ran quedar re to rc id a s  por se r  re s tr in g id a s  en sus movimien­

to s  ascendente y  descendente por lo s  movimientos o sc ila n te s  

de lo s  brazos 6 y  7 soportadores de rueda, y l a  acción amor 

tiguadora de choques de lo s  mismos puede e fectu arse  suave­

mente:

Además, es p re fe r ib le  que cada brazo soportador 

6, 7 , para cada rueda 2, 3 , se prolongue a  una p osic ión , cex¡- 

ca de l a  rueda la t e r a l  opuesta 3 , 2 y  se su je te  de modo o s- 

c ila b lq á  l a  c a rro ce ría  1eQ&quella posic ión  como se i lu s t r a .  

Por e l lo ,  e l  rad io  de movimiento o sc ila n te  de cada rueda 2 ,

3 se hace grande y  de acuerdo con e l  grado de in c lin a c ió n  

de l a  rueda dentro del a lcance de movimientos ascendentes y 

descendentes de l a  rueda, se hace pequeüo, de modo que no 

se  produce ninguna obstacu lizació n , aán cuando lo s  brazos 

soportadores 6 y  7 están su je to s  a  resp ectivo s alojam ientos
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l a  ve n ta ja  de que l a  construcción conectadora entre l a  rue­

da y  & trazo  soportador re su lte  sim ple.
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La presente patente de invención, comprende la s  

s ig u ien tes re iv in d ica c io n es:

1.  -  D isp o sitivo  de suspensión independiente para 

rueda de vehículo autom óvil, caracterizado porque ruedas de­

rechas e izqu ierd as se provéan de re sp ectivo s  brazos sopor­

tadores de rueda y esto s brazos están  su je to s  oscilablem en- 

te  en sus resp ectivo s extremos su periores a  una carro ce ría

y  están conectados en sus lados term inales o s c i la b le s , a 

re sp e c tiv a s  correspondientes b a l le s ta s ,  su je ta s  a l a  carro­

c e r ía  para e s ta r  situ ad as en l a  d irección  lo n g itu d in al de 

l a  c a rro ce r ía .

2 .  -  D isp o sitivo  segán l a  re iv in d icac ió n  1, carac­

terizad o  porque lo s  brazos soportadores de rueda y  lap6o- 

rrespondientes b a lle s ta s e  están conectadas entre s í ,  por 

medio de resp ectivo s miembros de eslabón o s c i la b le s .

3 .  -  D isp o sitivo  segán l a  re iv in d icac ió n  2 , carac­

terizad o , porque cada miembro de eslabón tie n e  su sta n c ia l­

mente una forma anular y  l a  correspondiente TaLlesta e stá  

d ispuesta para pasar a  tra v é s  de l a  abertura cen tra l del 

mismo.
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4 .  -  D isp o sitivo  segán l a  re iv in d ica c ió n  2 , carac­

terizad o  porque cada uno de lo s  miembros de eslabón tie n e  

l a  forma de una simple t i r a .

5 .  -  D isp o sitivo  segón l a  re iv in d ica c ió n  1, carac­

terizad o  porque cada brazo soportador de rueda e s tá  prolon­

gado más a l l á  de l a  l ín e a  del centro de l a  c a rro ce ría  has­

t a  una posición  cerca de l a  rueda en e l  lado opuestoy e stá  

su jeto  en aq u ella  p o sic ión  a  l a  c a rro c e r ía .

6 . -  D isp o sitivo  de suspensión independiente para 

rueda de vehíoulo autom óvil.

Segán se describe y  re iv in d ic a  en l a  presente me­

moria d e sc r ip tiv a , se i lu s t r a  con lo s  planos adjuntos, y  

consta dicha memoria de cinco h o jas fo lia d a s  y  e s c r ita s  a
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