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“extremos opuestos a la superficie inferior de la carroceria

El presente invento se refierea un dispositivo
para la suspensién independiente de una rudda en un vehicu-
lo autowdvil y tiene por objeto simplificar la construccién
de la misma y hacer que su muelle apoyador funcione suave-
nente,

En los dibujos la figura 1 es una vista frontal,
parcialmente en seccién, de una forma de ejecucién del dis-
positivo segin el invento.

La figura 2 es una planta del dispositi&o,

la figura 3 es una vista en seccidn, tomada a lo
largo de la linea III-III en la figuras 1,

la figurae 4 es una vista secclional aumentada, to-
nada & lo largo de la lines IV-IV en la figura 3,

la figura 5 es una vista en seccidn, tomada a lo
largo de la linea V-V en la fig. 4, ¥

la figura 6 es una vista frontal de un ejemplo

modificadgfie la fiorcién mostrada en la figura 4,

Haciendo referencia s los dibujos, el nimero 1 sig
nifica una carrocerfia de coche y los nimeros 2 y 3 signifi-
can las ruedas derecha e izquierda respectivamente, y los

nimeros 4 y 5 son ballestas en capas, sujeta cada una en sus

1 para estar situadas en la direccién longitudinal de la ca=
rroceria 1.

De acuerdo con este invento las ruedas 2 y 3 estén
provistas de respectivos brazos 6 y 7 soportadores de rueda,

y estos brazos 6 y 7 estdn sujetos en sus extremos superliores
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" mienbros sujetadores 4, ¥ 54 de la ballesta 4 y 5 para suje-

61 ¥ T4 a la carroceria 1 para ser basculables y estdn co-
nectadose en sus lados terminales basculantes a las corres-
pondientes ballestas laterales 4 y 5 por medio-de respecti-
vos eslabones oscilables 8 y 9« A

El nimero 10 indice soportes respectivos para su-—
jetar los extremos superiores 6, y 7, de los brazos 6y 17
soportadores de rueda a la carroceria 1, y el nfimero 11 se~
flala respectivos asientos de gome, interpuesto cada uno en
la porcién de montaje del soporte 10 y el extremo superior
del brazo 64 6 7,

En cuanto al eglabdn 8, 9 que conecta la balles-
ta 4,5 y el hrazo soportador oscilante 6, 7 puede ser sufi-
ciente que el mismo tengala forma de una simple tira, como
s8¢ ilustra en la figura 6, y los extremos opuestos de la
nisma estdn retenidos por espigas 12 y 13. Como tiende a gex
inestable, sin embargo, en esie caso, si el intervalo en-
tre la balleste 4, 5 y el brazo soportador ogcllante 6, 7 se
deja demasiado amplio, es preferible que cada uno tenge
una forme anular, como se muestra en las figuras 4 y 5; Al a-
poniéndése la ballesta para pesar a través de la abertura

contral de la misma. Ademds, es preferibleQue se utilicen

tar los lados de la ballesta a los eslabones 8 y 9.
Como se ha descrito arriba, el dispositivo de sus

pensién independiente de este invento estd construfda de

modo que el extremo oscilable de cada brazo 6, 7 soportador

de rueda esté conectado a cada ballesta 4, 5 colocada en ca~
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cilableh la carrocerfa lenhquella posiclén como se ilustra.

pas, que estd perpendicularmente al nismo, de modo que el
movimiento de oscilacién en lag direcciones hacia delante

¥ hacle atrds de los brazos 6, 7 soportadores de rusda, pue-
dan impedirse completamente,y, por lo tanto, resulta inne-
cesaria una barra de radio en el dispositivo convencional,

¥ la construccién del dispositivo de suspensién se hace mds
gimple.

Adicionalmente, la conexién entre el brazo 6, 7
soportador de rueda y laballesta 4, 5 seefectda por medio
del eslabén oscilable 8, 9 de modo que puede procurarse
ung movilidad en aquel punto de conexién, Por lo tanto, pue-
de evitarse una posibilidad de que las ballestas 4 y 5 pudig-
ran quedar rejorcidas por ser restringidas en sus movimienw-
tos ascendente y descendente por los movimientos oscilantes
de los brazos 6 y 7 soportadores de rueda, y la accidn emor-
tiguadoras de choques de los mismos puede efectuarse suave-
mente:

Adends, es preferible que cada brazo soportador
6, 7, para cada rueda 2, 3, se prolongue s una posicidn, cer=

ca de 1a'rueda lateral opuesta 3, 2 y se sujete de modo os-

Por ello, ol radio de movimiento oscilante de cada rueda 2,
3’se hace grande y de acuerdo con el grado de inclinacién
de la rueda dentro del alcance de movimientos ascendentes y
descendentes de la rueda, se hace pequefio, de modo que no
se produce ninguna obstaculizacién, aln cuando los brazos

soportadores 6 y 7 eatén sujetos a respectivos alojamientos
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de sujecidn 2, ¥ 3; de las ruedas 2 y 3, procurdndose asi
la ventaje de que la construccidén conectadora entre la rue-

da v 4 brazo soportador resulte simple.
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La presente patente de invencidn, comprende las
slguientes reivindicaciones:

1.~ Digpositivo de suspensién independiente para
rueda de vehfculo automévil, caracterizado porque ruedas de+
rechas e izquierdas se provéen de respectives brazos sopor-
tadores de rueds y estos brazos estdn sujetos oscilablemen~
te en sus respectivos extremos superiores a una carroceria
y estén conectados en sus lados terminales oscilables, a
respectivas correspondientes ballestas, sujetas a la carro-
cerla para estar situadas en la direccién iongituﬂinal de
la cafroceria,

2.~ Dispositivo segin la reivindicacién 1, carac-
terizado porque los brazos soportadores de rueda y lagbo~
rrespondienteé ballestase estdn conectadas entre sf, por
medio de respectivos miembros de eslabdén oscilables.

3.~ Dispositivo segin la reivindicacidén 2, carac-
terizado, porque cada miembro de eslabdn tiene sustancial=-
mente una forma anular y la correspondiente hllesta estd
dispuesta para pasar a través de la aberiura central del

nismoe
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4 .= Dispositivo segin la reivindicacién 2, carac-
terizado porque cads uno de los miembros de eslabdn tiene
la forma de una siwmple tira.

5.= Dispositivo segfn la reivindicacién 1, carac-
terizado porque cada brazo soportador de rueda estd prolon-
gado wds alld de la linea del centro de la carrocerfa has-
ta una posicidn cerce de la rueda en el lado opuestoy estéd
sujeto en aquella posicién a la carroceria.

6.- Dispositivo de suspensién independiente para
ruede de vehfoulo autombvils.

Segin se describe y reivindica en la presente me-
moria descriptiva, se ilustra con los planos adjuntos, y

congta dicha memoria de cinco hojas foliadas y escritas a

néquine por una sola de/sus carhg.
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