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Esta invencidn se refiere a vehiculos tricicloJ
movidos a.pedel o a motor del tipo que comprende una sola
ruede frontal y dos ruedas traseras giratorias alrededor
de un eje comin ¥y, particularmente, a vehiculos de este -
tipo que incluyen un bastidor principal que soporta la =
rueda de direccidn frontal y un asiento para el conducior
y un sub-bastidor o conjunto posterior que sopoxrta unfpar
de ruedas traseras sobre un eje geométrico transversal co
min, siendo hechos pivotar los dos bastidores conjuntaven
te, de modo que un conductor puede inclinarse, como cuan-
do conduce una bicicleta, cuando tome una curva.

Se ha descubierto en vehiculos conocidos como -
los anteriores, que se produce una inestabilidad cuando -
se estd conduciendo el vehiculo, a menos que esté previg-
ta alguna forma de estabilizacidn para oponerse a la bhas-
cvlacidn. Ademds los mcdios que se oponen a lu bascula~
cibn, tales como medios eldsticos, deben de ser tales que
no interfierasy la accidn de inclinacidn natural del con-
ductor. Deben de ser htales gue proporcilounen ul sentide de
equilibrio correcto sl conducbor a todas las veloecidades
y cuando se gire en todas las curvas normoles en todos =~
los fngulos normales de inclinecidn., Ademle, talcs medios
de oposicidn al basculamicnto deben proporcionar un empu-—
je hacia abajo sobre la rueda trasera del lado cobre el ~
cual se hace bascular la miquina, de modo que eviten que

esta rueda se levante debido a la fuerza centrifuga.

Se ha descubierto también que en los vehiculos
conocidos del tipo anterior se produce una inestabilidad
cuando se hace bascular el bastidor principal y cuando gi

ra el vehiculo, debido a que el bastidor posterior se des
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plaza sobre una trayectoria que tiende a hacer girar la -

LSS,
'y

rueda frontal en la direccidén de basculamiento, es decir
el vehiculo "sobrevira'.

La presente invencién busca vencer las desventa
jas anteriores y proporcionsr un vehiculo que pueda cons-
truirse como un vehiculo movido a pedal o motor y que sea
extremadamente estable y féacil de controlar. Un objeéé?';
adicional es equipar tal vehiculo con medios eldsticos -
gue se oponen alla basculacidn de forms simple, cuyos me-
dios producen una fuerza que se opone a la basculaciﬁn;i-
permitiendo que un conductor se incline de modo naturél -
cuando tome una curva y cuyos medios de muelle no ceden en
demasia ni proporcionan una fuerza demasiado grande ea pe
quefios angulos de basculamiento, pero que, por otra parte,
cuando ¢l bastidor principal se hace bascular bien hacia
un lado, proporcionan uns fuerza suficientemente grande y
clistica, tal que absorbe siempre cualesquiera fuerzas dg
bidas al rebote de la rueda posterior interior, producido,
por ejeuplo, por irregularidsdes de la carretera.

De acuerdo con lo iamvencidn, el triciclo del ti
po anterior sc caracteriza por unos medios gue se oponen
al basculamicnto que consisten en unos medios de barra de
torcidn sujetos en el extremo posterior al sub-bastidor o
conjunto posterior y que sec extienden hacia delante desde
81, y sujetos en el otro extremo por el bastidor princi-
pal frontal, por lo cual al bascular el bastidor princi-
pal, se desarrolla un par en dichos medios que se opone al
basculamiento y que aplica tambidn una fuerza hacia abajo
a. la rueda posterior que estd del lado hacia el cual se -
hace bascular el bastidor principal.

Con objeto dc incrementar la cstabilidad, de =
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acuerdo con una caracteristica edicional de la invencidn,
el eje de piro de la junta de pivobamicnto ge inelina ha-
cia arriba desde atric a adelante, por lo cual cuando el
bastidor se hace bascular hacia un lado o el otro, la rue
da trasera del lado opuesto a la direccidn de basculamien
to se mueve hacia delante con res@ecto a la otra rueda -~
posterior.

El dngulo de inclinacidn debe ser preferibleien
te. entre 22 y 582 con resyeqto a la horizontal. Se conside
ra apropiado un dugulo de 2 1/2-32, Con eszta disposiciéh,
cuando el triciclo estd tomando una curva, la rueda ffon-
tal vira ligeramente por defecto, ec decir, tiende de wo-
do nabural a girar ligeramenbe fuera de lu direccidn de =
giro del vehiculo. Esto tiene un marcado efecto sobfe‘lé
estabilidad. Cualquier sobrevirada, es decir, una tenden-
cia nabtural de la rueda frontal que gira hacia dentro de
la curva, produce una inestabilidad.

Los medios que se oponen al basculamiento pue-
den comprender una sola barra en la linea de centros de -
la miquina y que estid anclada en su extremo posterior al
conjunto de sub-bagbidor y en su extremo frontal al basti
dor principal.

Alternativamente, los wedios que se oponen al -
besculamiento pueden comprender dos barras dispuestas jun
to a y una a cada lado de la linea de centros de la wiqui
na a una altura tal que ce obbenge la teusibn Jeseada en
el basculamiento.

La longitud y frea cu cgeceidn btrcusverczel de la
barra es tal que se obliene la resistencia deseada al bag

culawiento. Si ce usa unu sole barro, &stu serd wis lurga

-l -
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y de mayor &rea en scccidn transversal que si se usaran -
dos barras.

Cuando se usan dos barras, pueden estar previs-
tos medios para comunicarles una tensidn previa, producien
5 |do ésto un par que actla para mantener erecta la miquina.
Ademds, puede estar prevista una disposicidn, de modo.-que

para un Angulo inieial de basculamiento hacia un lado -y -

B
4.3

otro, el par que carga sobre una barra.aumenta solo con -
el basculamiento y, por consiguiente, por basculamiegtb -
10 jposterior, se produce un par que carga sobre la otra ba-
rra, Ge modo gue el esfuerzo de par de ambas barras se:.~
opone al basculamiento. | ;

Ha de entenderse que la resistencia al baséﬁlé—
miento aumenta siempre con el incremento del &ngulo de bag
15 |culamiento, y no existe la posibilidad de que se piexrds -
la accidn eldstica como ocurriria, por ejemplo, con mue-
lles helicoidales cuando se comprimieran totalmente.

Dos formas de suspensidn y de vehiculos de acuen
do con la invencibn se ilustran, a modo de ejemplo, en -
20 {los dibujos adjuntos, en los cuales:

La figura 1 uucstra dlagramiticamente una vista
lateral de un bastidor rincipal de un triciclo con la -
junta pivotante con una forma de suspensidn.

La figura 2 es una vista en planta de la junta
25 |pivotante del eje trascro y de la suspensidn mostrada en
19 figura 1.

La figura 3 muestra el anclaje de los extremos
posteriores de las barras eldsticas al conjunto de sub-
bastidor, desde el frenie,

%0 La figura 4 muestra la conexidn de los extremos

2C.3.,69 -5 -
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frontales de las barras elésticas al bastidor principal,
también Gesde el frente,

La figura 5 ez una vista en perspectiva frontal
de otra forma de triciclo con la segunda forma de suspen-
sibn.

Ie figura 6 es una victa lateral en seccibn del
tubo inferior del bastidor prinecipal de la fipura 5,‘mpé~
trando la Jjunta pivotante y el anclaje del extreno frah;
tal de un muelle, no estando mostrados las excéniricas ni
los topes. :
La figura 7 es una vista posterior de la fiﬁﬁra
6 mostrando lag excéntricas y los topes, y

Lo figura & es una visba disgramftica en planta
que ilustra la accidn de basculamiento.

El triciclo de acuerdo con la invencidn ez geng
raluente segln la patente 172 331,144, y en la construc—
cidn de las figuras 1 a 4 s8lo se muestran las piezas esen
ciales de un bastidor principal 10. Este tendri barras pa
ra el manillar, un asiento y los componentes usuales de -
un triciclo. Esta construccidn es en principio para un ve
locipedo, bicicleta a motor o triciclo motorizado de poco
peso. La referencia 11 indica el eje para el par de rue-
das traseras 12 (figura 2) que son apropiadamente acciona
das de la manera convencional de acuerdo con la forma del
vehiculo. El eje de las ruedas traseras se muesbra sopor-
tado en un casquillo 15 que constituye o forma una parte
del conjunto de sub-bastidor, que puede, por ejeuplo, in-
cluir un banjo o soporte de bastidor para el eje. ¥l bas-
tidor Tronbal principnal 7 conjunto de gub-bastidor trase-

ro puede coustruirse jeneraliente como se muestra en la pa
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tente N2 331,144, mencionada anteriormente.

Il bastidor principal y conjunto de sub-bastidox
estén conectados por wna junba que comprende un vastago -
14 asepurado al casquillo 1% y un manguito 15'al cual cs-
t& conectado el exbremo trasero del bastidor principal. -

3

Esta junta puede incorporar un casquillo eldstico. SR

Bl vistago 14 se extionde desde el extremo'%éég
tal del manguito y cctéd ascgurado un par de varillaswééﬁ-
torsidn eldstica 16, 16g al vistago en sus extremos tigég
ros, de modo gue se impide gue se muevan en estos exﬁqéi
mos con el hasculamicnto del bastidor prineipal 10, déﬁo
se muestra en la figura 3, esti previsto un blogue dé'fi—
jacibn 17 y el extremo de cada varilla elistica tieﬂéfuﬁa
prolongacidn lateral, por ejemplo, por doblado como'éﬁw--
16b (véase también la figura 1). E1l blogue de fijacifn ' -
tiene un &nima longitudinal que en su extremo postérior -
recibe la parte prolongada del vistago, y una segunda ani
ma btransversal para un perno 13. Los extremos posteriores
de las varillas 16, 16a estin sujetos por arandelas 19,19
con patillas apretando una tuerca 18a sobre el perno, su-
jetando tambidn esta accidn el bloque sobre el extremo -
del vistago. El vistago y su dnima pueden ser estriados o
de una seccidn transversal no circular para asegurar un -
agarre firme. Pueden estar previstos dos conjuntos de tuex
ca ¥y perno.

Las varillas se cxtienden hacia delante desde ~
el conjunto de bastidor trasero por debajo del bastidor -
principal 10 y una a cada lado de y cerca de la linea de
centros del vehiculo.

El bagtidor principal 10 tiene una placa 20 asg
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gurada a &1 hacia adelante de la ménsula inferior y trans
versalmente al bastidor. Esta placa soporta los extremos
frontales de las varillas 16,16a en casquillos, cuyos ex-
tremos estén también doblados en 16¢ formando prolongacio
nes laberales para disponerse sobre la superficie frontal
de la placa 20. Los extremos 16¢ pueden sujetarse a la -
place 20, pero estin dispuestos preferiblemente para prg-
porcionar una tensidén previa por medio de levas o excéﬁf
tricas 21,21a. Tal leva o excéntrica puede girarse aﬁloj
jando la tuerca de bloqueo 22, de modo que puede variarse
la posicidn amgular de una prolongacién 16¢. Por una tén—
sibén previa correcta, pueden cargarse las barras 16,}63;
de modo que empujen al bastidor principal 10 a una pdéi-
cibn vertical. ‘
Si el bastidor principal se hace bascular hacia
la izquierda (en el sentido de las agujas del reloj en la
figura 4) se produce entonces la torsidn de la varilla 16
por este movimiento, al ser impulsado hacia abajo su ex—
tremo 16¢ por su leva asociada 21, los extremos posterio-
res de ambas varillas mantienen su posicidén al estar an-—
cladas al conjunto de sub-bastidor 13 y a las ruedas tra-
seras. 81 la varilla 16z es sometida a tensidn previa, su
extremo 16¢ seguiré entonces a su leva asociada 2la hasta
que se libere de la tensidn. Estin previstas unas segun=-
das levas (2%,23%a), cada una de ellas separada del extre-
mo de una varilla previamente sometida a tensibn y foimgg
do topes. Después de que el bastidor principal haya sido
basculado en un cierto angulo, por ejemplo, hacia la iz-
quierda, como se menciona anteriormente, el extremo 1lGe de

la varilla 16a toca la sepunda leva asociada 23 ¥y el bas-
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culamiento prolongado carga la varilla 16a al mismo tiem—
po que aumenta la carga scbre la varilla 16.

La disposicidn, por lo tanto, es tal que la -
fuerza de equilibrio establecida después de un cierto an-
gulo de basculamiento del bastidor 10 se ayuda y aumenta
por el giro de la varilla o barra l6a. o

Las levas 23%,23%a son tambidn ajustables. Sé;og-
tiene la misma accibén, naturalmente, cuando se hace Eééég
lar el bastidor principal en la direccidén opuesta. 3' ;

Asi, cuando se hace bascular el bastidor priﬂéi
paii hacia un lado, se comunica un giro a las varillas; de
modo que se obtiene una carga de torsibm, ya que el‘ﬁégtg
g0 no puede girar. Egsto origina una fuerza hacia abajbgég
bre la rueda brasera sobre el lado hacia el cual se hace
bascular el bastidor. El par ayuda también a hacer %aivér
el bastidor principal y a manbenerlo vertical cuando no -~
se estd usando la miquina, o estd siendo conducida a lo -
largo de una trayectoria recta.

Se verd también que cuando actfia un peso sobre
el bastidor principal, por ejemplo, cuando estid siendo ~
usado el vehiculo, las barras de torsidén sirven para so-
portar el peso y se doblarén. De esta forma se obtiene un
montaje eldstico o absorbedor de chogues de bastidor.

La figura 1 muestra también una disposicidn por
la cual puede ajustarse el prado de elasticidad, por ejem
plo, para conductores de diferentes pesos. El bastidor 10
se hace pivotar sobre un eje de pivotamiento horizontal -
en 104 hacia el manguito 15 y una placa 24 (o un par de —
placas paralelas) cuelga de la barra o barras inferiores

del bastidor y tiene una serie de agujeros 25, de modo -
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que puede aplicarse un pasador transversal a través de un
agujero soleccionado. De este modo, puede alterarse la -
longitud eficaz de los muelles sin, por otra parte, afec-
tar al funcionamiento como une estructura eldstica de cap
ga de par.

Alternativamente, pueden estar previstos medios
para aplicar una curvatura hacia erriba a los muelles dé
tensibn, cuya curvaturs puede variarse. Asi, en vez dé;lé
construccién de placa y pasador, pueden proporcionarse'mg
dios de leva, siendo éstos ajustables y capaces de sef;még
tenidos en una posicidn ajustada. Esto permite que pue&a
ajustarse el grado de elasticidad por el conductor répidg
mente para adaptarse a las diferentes condiciones de a -
carretera. ‘

El bastidor 10 se muestra de construccidn tubu-
lar. Podria hacerse, natucaluente, de chapa metélica, for
mada en seccibén acanalada o de caja, y las varillas eléis-
ticas pueden alojarse en ella.

Los figuras 5 a 7 ilustran un vehiculo més pesa
do y resistente, siendo un vehiculo motorizado que es ca—
paz de soportar cargas sobre el conjunto de sub-bastidor
posterior. En esta disposicidn, el bastidor principal 10
tiene un tubo inferior 10b de un didmetro interior que se
acomoda a las varillas 16,16a que son de seccidn transver
sal cuadrada. Las varillas estin ancladas en sus extremos
frontales en el tubo y tienen medios de ajuste de par en
sus extremos posteriores.

Como se muestra en la fipura 6, un manguito 1l5a
esbéd asegurado en el extremo posterior del tubo 1Cb y es-

44 alojado en &1 un véstago l4a, estando sujeto el extre-

- 10 -



10

15

2Q

25

30

20,3,69

mo posterior de este vlsbtago a una placa transversal 26 -
del conjunto de sub-bastidor posterior 1l3a. Los extremos
frontales de las varillas estin sujetos conbtra la super-
ficie interior del tubo 10b por ménsulas de sujecién en -
lugares diametralmente opuestos, mostrandose una varilla
16a y una ménsula de fijacidn 27 en la figura 6, estando’
el extremo de varilla dentro de une abertura de secciénf~
cuadrada a 1o largo de la ménsula. Como se muestra en;ia
figura 7, el extremo posterior de cada varilla pasa g«%ng
vés de un casquillo 28 en un agujero a través de la pi;éé
transversal 26, Los extremos de varilla estén dobladoé;én
16¢ y estén montadas unas excéntricas 21,21la como enAiéf~-
primera realizacién sobre la placa 26. Estas tambiénzéon
ajustables para fijar previamente el par de las varillég.
En esta realizacidn, cada excéntrica soporta un estribe -
29 que forma un tope, de modo gque cuando se hace bascular
el bastidor principal, por ejemplo hacia la izquierda, =
(sentido contrario al de las agujas del reloj en la figu-
ra 7) se comunica una torsibén a la varilla 16 y el extre-—
mo 1l6e de la varilla 16¢ se levantara inicialmente debido
a su carga previa, hasta que encuentre el fondo de su es-
tribo, cuando se somete a torsidn para afiadir una carge a
la de la varilla 16.

Fn ambas construcciones estén previstos medios
accionables manualmente, de preferencia, para permitir -~
que el bastidor principal se bloguee con relacidn al con-
junto de sub-bastidor por ejemplo cuando la miquina esté
estacionaria. Tales medios pueden ser generalmente de =~
acuerdo con los descritos e ilustrados en la patente espa

flola antes mencionada e incluyen una placa 30 asegurada -

- 11 -
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al conjunbto de sub-bastidor, teniendo dicha placa una ra-
nura 31 arqueada con respecto al cje peométrico del véstg
go lia. Unos medios de bloqueo apropiades (no mostrados -
pero como se describen en dicha patente anterior) sobre -
dicho bastidor prinecipal. cooperan con esta placa y ranu-
re.

En el caso en que se use una sola barra de ﬁqi:
sibn, ésta esterd anclada simplemente en su extremo poéﬁg
rior al conjunto de sub-bastidor y en su extremo fronfai_
sl bastidor prinecipal. ._7-

Aunque las realizaciones de los medios que se -
oponen al movimiento basculante descrites e ilustradas -
utilizan juntes de véstago y manguito, se entenderd quéi—
la invencidn puede aplicarse a vehiculos con juntas déﬂbg
la y alveolo, como se muestra diagramiticamente en la fi-
gura 8, en la cusl el vehiculo se muestra en lineas conti
nuas en la posicidn vertical y en lineas interrumpidas -
cuando se hace bascular hacia la derecha. Se verd que -~
cuando se hace bascular la rueda trasera cxbterior se mue-~
ve hacia delante con respecto a la rueda trasera interior
vy también gue la huella de la rueda frontal se mueve vir-
tualmente hacia la huella de la rueda trasera exterior de
acuerdo con el fngulo de basculamiento. ElL eje de la co-
nexidn pivotante entre los bastidores debe inclinarse ha-
cia arriba desde la parte posterior hasta la frontal para
producir un efecto satisfactorio,

Ista solicitud que corresponde a la presentada
en Gran Bretafia, el 23 de Febrero de 1.968, N2 9011/68,
se acoge a los benelficios del articulo 51 del vigente Es-

tatute sobre Propiedad Industrial.
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REIVINDICACIOLES.

Los puntos de invencidn propia y nueva que se -
presentan para que sean objeto de esta solicitud de Cer-~
tificado de Adicidén en Espaila, son los siguientes:. ?t‘:

1.~ Mejoras introducidas en el objeto de. 1a pa—
tente principal NQ 331,144, expedida el 10 de Julio de .=
1.967, por: "Un triciclo", en especial un vehiculo trici—
clo que comprende un bastidor principal que soporta lézz-
rueda frontal y el asiento del conductor y un conaunto de
sub-~bastidor gue soporta las ruedas traseras, estando dl-
chos bastidores conectados por una Jjunbta de pivote qge“.-
tiene un eje de giro que pasa a través de la linea de’cen
tros vertical del eje geomdtrico de las ruedas trasér&é ¥y
del eje de direccidn de la rueda frontal, de modo que el
bastidor principal puede bascular hacia un lado o el otro
con las ruedas traseras manteniendo contacto con el suelo)
caracterizadas por unos medios que se oponen al bascula-—
miento que consisten en unos medios de barra de torsibn -
sujetos en el extremo posterior al sub-bastidor o conjun-
to posterior y que se exbtienden hacia delante desde &1 y
sujetos en el otro extremo por el bastidor principal fron
tal, por lo cual, al bascular el basbtidor principal, se -
desarrolla un par en dichos medios que se opone al bascu-
lémiento y eplica también una fuerza hacia abajo a la rue
da trasera que estd del lado hacia el cual se hace bascu—~
lar el bastidor principal.

2.- Mejaras seglim la reivindicacién 1, caracte-

rizadas porque el eje de giro de la junta de pivote se in

- 13 -
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eclina hacia arriba desde la parte posterior a la frontal
por lo cual cuando se hace bascular el bastidor hacia un
lado o el otro, la rueda trasera del lado opuesto a la di
reccidn de basculamiento se mueve hacia delante con res-
pecto a la obtra rueda trasera,

3.- Hejoras seglin las reivindicaciones 1 § 2, ~
segfin las cuales los medios que se oponen al basgculamien~
to comprenden una sola barra en la linea de centros dé lé
miquina y que estén anclados en su exbremo posterior al
conjunto de sub-bastidor y en su extremo frontal al basti
dor principal. )

4.~ Mejoras segfn las reivindicaciones 1 § 2, -
segin las cuales los medios que se oponen al basculanien~
to comprenden dos barras dispuestas junto a y una a cada
lado del eje de pivatamiento del vehfeulo.

5.- Mejoras segln la reivindicacibn 4, segfin -
las cuales las barras tienen una tensidn previa. .

G~ Mejoras sepin la reivindicacibén 5, segin -
las cuales estin previstos medios para ajustar la tensidn
previa de las barras, : -

7.~ Mejoras sepln la reivindicacidn 6, segin -
las cuales un extremo de cada barra estd anclado a un bag
tidor y el otro extremo de cada barra estd montado sobre
el otro bastidor en un cojinete y tiene una prolongacidn
lateral a uno de cuyos lados se aplica un miembro de leva
o excéntrica, que puede ajustarse con relacién a dicha pro
longacidn.

8.~ Mejoras sepfin la reivindicacibn 7, segfin -
las cuales estd previsto un tope junto a y sevarado del -

otro lado de la prolonsacidn, por lo cual cuando se hace

- 14 -
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bascular el bastidor hacia un lado la prolongacidn de Ala
barra del otro lado se separa de su leva o excénbtrica y
despuds de un dngulo predeterminado de basculamienté dim
cha prolongacidn se aplica al tope.

9.~ Mejoras segln la reivindicacibn 8, segfn -

las cuales la separacidn del tope de la prolongacién es =

*
LI

ajustable. ;

10.- Mejoras introducidas en el objeto d'e"l"a: p_a_L_
tente principal N2 331,144, expedida el 10 de Julio de- ‘-,-
1.967, por: "Un triciclo”. :
Tel y como se ha descrito en la Memoria que an-
tecede, representado en los dibujos que se acompafian y' -~
con los fines que se han especificado. L

Egta Memoria consta de quiﬁce hojas escritaié*e..

méquina por una sola cara.

24 MR b

Madrid,

Albart

z Elzab -u
Por Padol, CLV&/
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