
MEMORIA DESCRIPTIVA

da la Patente da Invención, por 20 año3 ,'*sollcTtáda áTávór da 
DON JAIME MOLES 8ERNAT, da nacionalidad Española, rasidanta 
an Barcelona, calle Bach de Roda 65—67, por " UN MAGNETO—VOLANTE 

ELECTRONICO CON ESTATOR DE NUCLEOS MAGNETICOS RADIALES PARA 
ENCENDIDO Y SUMINISTRO ADICIONAL DE ENERGIA PARA ALUMBRADO EN 

MOTORES DE COMBUSTION INTERNA DE DOS TIEMPOS

La presente Patente da Invención tiena por objeto garantizar 
al derecho a la fabricación y explotación exclusiva da un magneto- 
volante electrónico con estator da núcleos magnéticos radiales pa­
ra encendido y suministro adicional de energía para alumbrado en 

motoras da combustión interna de dos tiempos*
La fabricación de volantes, al igual qua la industria en gene - 

ral, sigue la tendencia a la solidez, simplificación da procesos y 
abaratamiento da costos, sin qua por alio se consienta una dagra - 
dación de características de cualquier índole, antas bien exigién­

dose majoraa sean técnicas o económicas*
Exista en el marcado una ciarta categoría da motocicletas que 

por su modestia y publico a la que va destinada se le exige li — 
gereza y economía extremas, ademas da una carencia total de mante­
nimiento, en consecuencia al magneto—volante se ha visto obligado 
a seguir la pauta marcada por el resto del proyecto del vehículo.

Asi los objetivos fijados han sido: Qua a pesar de la economía 

de proyecto no haya piezas móviles en el estator, vale decir qua



í

se suprima al ruptor clásico, que al estator daba estar protegido 

contra toda clg^da agentas destructivos, tanto mecánicos, golpes,
20 como químicos, corrosión, diferencias de temperatura, humedad am - 

biente y otros agentes, que al rotor debe sar fundido en una sola 

pieza, con tolerancias estrechas para evitar operaciones de meca - 
nización ulterioras y por último que el magneto volante debe sar 
flexible en cuanto a variantes propias de cada cliente para abara- 

25 tar la amortización del utilaja.
Con estas premisas se ha llegado a un proyecto con dos varían - 

tes mecánicas inmediatas basadas en el mismo principio esencial , 
que es una repartición irregular da los campos magnéticos an al 
desarrollo interior dal rotor, dé forma que los cambios de san - 

30 tido del flujo inducido sean da uno por vuelta dal rotor, lo que

equivale sin más a una chispa por vuelta, condición obligada por la 
mecánica dal motor.

El magneto volante, objeto de la presenta solicitud de Patenta 
se compone: de un rotor de un solo sistema magnético, de dos polos 

35 y dos o tras piezas polares y uno o dos imanas, conjuntado por una 

masa no magnética da fundición inyectada de la que forma parta al 
casquillo cónico de fijación; un estator con expansionas polares 

de tipo radial, cuyos brazos reciben las diversas bobinas quB cons - 
tituyan los bobinados da alimentación, disparo y alumbrado; un gru - 

40 po conversar en cuyo interior se monta una bobina da alta tensión 
de núcleo cerrado, un condensador almacén y un diodo controlado o 
tyristor.

En la hoja gráfica adjunta y a título de ejemplo se representa 

un caso de realización práctica del magneto-volante electrónico con 
45 estator da núcleos magnéticos radiales para encendido y suministro 

adicional de energía para alumbrado en motoras de combustión inter­

na de dos tiempos.
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Las figs. 1 y 2 raprsssntan dos variantes del rotor, viéndose 
al estator en la fig. 3. La fig. 4 es el aspecto exterior del con- 

SQ versor y la fig. 5 representa el esquema eléctrico.

Siguiendo los dibujos se ven las particularidades de cada una 
de las dos variantes de constitución del rotor. En ambas el mon - 
taje de piezas polares -1*-, imanas -2-, sectores da equilibrado 
-3- y casquillo de fijación -4- quedan sujetos y en su lugar pre - 

55 ciso debido a la masa de metal inyectado en que han sido sumergí - 
das. Pueda versa en la variante da la fig. 1 un conjunto magnético 
formado por un imán intercalado entre dos piezas polares, cuyas po­
laridades respectivas son norte y sur, quedando inerte el resto del 
volante.

60 En la fig. 2 la disposición es similar, solamente que se añade 

un imán y una pieza polar, quedando un campo reforzado y permitien­
do extraer más vatios al volante, respetando a pesar de ello la 
condición de un impulso da disparo por vuelta.

El estator tiene una base da aluminio -5- que soporta al nú - 
65 cleo magnético formada por laminaciones de chapa de hierro; la for­

ma radial de los brazos -6- cierra el camino del flujo desda las 
piezas polares del rotor hasta la zona central del estator, en que 
se reúnen todos los brazos. En este camino da líneas de flujo están 
situadas las bobinas colectoras por los devanados, da los cuales 

70 se inducen las tensiones que se utilizarán para alimentar los di - 

ferantes dispositivos a bordo de la motocicleta; una da las bobinas, 
precisamente la de alimentación de encendido -7- lleva una espira 
de cortocircuito -B- que regulariza la tensión de salida, volvién - 
dola independiente de la velocidad del motor.

75 El orden de colocación de las bobinas en los brazos del estator 
no es del todo indiferente, debiendo respetarse la ausencia de bobi­
nas en los espacios vecinos a la bobina de alimentación, que queda­
ra lo mas cerca posible de la de disparo -9-. Asimismo se advierten
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las bobinas de luz -10- y -11-.

00 El sentido da giro del volante viene determinado en gran parta
por la regla siguiente: El sistema magnético al girar inducirá so­
bre la bobina de alimentación -7- uno o dos impulsos positivos; 
siguiendo el sentido de giro da las agujas dal reloj necesitará 
2250 de ángulo da giro para confrontar con la bobina da disparo y 

85 ello después de haber inducido los impulsos correspondientes en las 
bobinas de alumbrado. Si el rotar debiera girar en sentido contra­
rio al indicado deberían permitirse las posiciones respectivas de 
la bobina da disparo y de alimentación, pasando la bobina de ali - 
mentación al brazo -12- y la de disparo al brazo -6- desda los -13- 

90 y -14- respectivamente.

Los elementos contenidos en el estator son ios detallados en el 
esquema da la fig. 5, dentro dal recuadro -15- del volante, salvo 
las bobinas de luz; los elementos dal convarsor de la fig. 4 se ad - 
vierten en ai recuadro del conversor -16-.

95 La forma de funcionamiento del volante objeto de esta memoria
es la siguiente: al hacer girar el volante, las piezas polares 

pqsarán en sucesión sobra la expansión radial -13-,induciendo un 
impulso o alternancia, cuya semionda seleccionada por el diodo irá 
a cargar el condensador sito en el conversor -16- que guardará la 

100 Bnergía en espera de su utilización. Siguiendo al giro en el senti­

do de la flecha -17- la sucesión da piezas polares del rotor indu - 
eirá en las bobinas da luz una energía que puede emplearse bien sea 
en forma directa, lámparas , avisadoras, etc. o en forma de carga 
para una pequeña batería tampón. Por último ai sistema magnético 

105 pasa sobra el brazo -14-, en cuya bobina da disparo se induce un
impulso positivo y otro negativo que se aplican entre puerta y cáto­
do del diodo controlado o tyristor -18-. Estando aplicada la tensión 

dal condensador -19- entra cátodo y ánodo, al impupso negativo no
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puede afectar en nada las características da la puesta; an cam - 

110 bio el positivo provoca la conducción instantánea y toda la ener­
gía integrada an el condensador -19- se descarga sobra la única 

resistencia en circuito, el primario de la bobina de alta tensión 
-20— que cambia las características de tensión e intensidad del 
impulso transformándolas en uno de alta tensión y corto tiempo.

115 Este impulso, aplicado a los electrodos da la bujía -21- so -
brepaea la rigidez dieléctrica del espacio entra los mismos, aun 
an las peores condicionas de compresión, provocando el salto de 

chispa que inflama la mezcla de aire carburante. Las conexionas 

-22- y -23-, con al conversor -24-, la toma de tierra -25- y la 
120 barra -26- de comunicación con las bujías -21- se advierten tanto 

an el esquema como en la presentación de la envolvente de la 

fig. 4.
Se fabricará si magneto-volante electrónico con estator de nú - 

cíeos magnéticos radiales para encendido y suministro adicional da 

125 energía para alumbrado en motores da combustión interna de dos
tiempos, con los materiales apropiados a sus elementos componentes, 
pudiendo variar su forma, acabado y dimensiones y cuantos detalles 

no alteren, cambian o modifiquen su esencialidad.

==========c N O T A  =

Se reivindica:-
130 la.- Un magneto-volante electrónico con estator de núcleos magné - 

ticos radiales para encendido y suministro adicional da energía 
para alumbrado en motoras da combustión interna da dos tiempos , 
caracterizado esencialmente por utilizar un solo sistema magna — 

tico formado por uno o dos imanas y dos o tres piezas polares en 
135 sucesión en el rotor. Para dar forma, peso y sujetar los elementos 

componentes en al rotor se emplea fundición blanda inyectada.
29.— Un magneto—volante electrónico con estator da núcleos magna -
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ticos radíalas para ancandido y suministro adicional da anargia 

para alumbrado an motoras da combustión interna de dos tiempos, 
según reivindicación la., caracterizado por utilizar núcleo unieo rs 

para ai estator de forma radial, con posibilidades varias da mon - 
taje da bobinas colectoras en sus diversos brazos. Pqra proteger 
el conjunto da bobinas y demás componentes del estator, se uti - 
liza una masa de resinas moldeadas tipo epoxi.
3a.- Un magneto-volante electrónico con estator de núcleos magné - 

ticos radiales para encendido y suministro adicional de energía 
para alumbrado en motores de combustión interna da dos tiempos, 

según reivindicaciones anteriores, caracterizado por utilizar es - 
piras da cortocircuito en las bobinas colectoras de alimentación 
y disparo, con objBto de regularizar la tensión de salida da dichas 

bobinas an función da la frecuencia.
4a.-Un magneto-volante electrónico con estator de núcleos magnéti - 
eos radiales para encendido y suministro adicional da energía para 
alumbrado en motores de combustión interna de dos tiempos, según 

reivindicaciones anteriores,caracterizado por utilizar un diodo con­
trolado o tyristor para sincronizar las descargas del condensador 
sobre la bobina de alta tensión.
5a.- Un magneto-volante electrónico con estator de núcleos magnéti­
cos radiales pggencendido y suministro adicional de energía para 
alumbrado en motores de combustión interna de dos tiempos, según 
reivindicaciones anteriores, caracterizado por integrar en un solo 
empaquetajs de plástico epoxi, el diodo controlado o tyristor, al 
condensador y la bobina transformadora de alta tensión para procu - 
rarles a estos elementos protección total.
6a.- Un magneto-volante electrónico con estator da núcleos magnéti­
cos radiales para encendido y suministro adicional de energía para
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167 alumbrado an motoras da combustión interna de dos tiempos* 

Consta la presante memoria descriptiva de siete hojas foliadas 

y escritas por una sola cara*
Barcelona, 15 de Febrero de 1.969.

P. A.
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