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PATENTE
DE
INVENCION

a favor de Don Juan ANTONIO PARRAS, de nacionalidad
espafiola, residente en Sabadell (Barcelona), calle
Convento, 86, por "PERFECCICNAMIENTOS EN VEHICUIOS
AUTOMGVILES ACCIONADOS POR MOTORES DE EXPIOSIGH",

MEXORIA DESCRIPTIVA

_ La presente invencidén se refiere a unos per-
fececionamientos aplicablés a los vehiculos dutoméviles
movidos por motores de explosién, los cuales presupo-
nen notables diferencias en diversos brganos y siste-
mas fundamentales, con relacidén a los motores de explo-
sibn de tipo cldsico que se vienen - usando hasta el
presente. '

Uﬁaimportante novedad estriba en la consti~
tucidén y particularidades del motor, concretamente del

cilindro y sistema de transmisién afecto al mismo. En

POOR
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los motores convencionales, el cilindro figura abier-

to por su extremo inferior, en tanto que la toma de

fuerza se efectlia desde el pisidén por medio de una

biela que por su extremo opuesto figura articulada

en el cigliefial,

Como notable novedad incorporada a la presen-

‘e invencidn, el cilindro estd formado por sendos se-

mielementos adaptables entre si a rosca, los cuales
conforman un cilindro cerrado superior e inferiormen-

te el cuél_comporta sendas aberturas longitudinales

en zonas diametralmente opuestas., Tales aberturas.se

han arbitrado para paso de un eje mévil que se fija
al pistén y que por tanto poseerd el correspondiente
movimiento alternativo, que mediante los elementos idd-
neos, se transformard en movimiento cireular.
‘ Ung y otra de las fanuras longitudinales
del cilindro, estéan ooupadas'pof léninas metélicas
asbciadas,al.precitado eje siendo factible una dis-
posicidén de tales léminas de ﬁanera que en su estruc-
tura se disporgeen continuidad con las paredes del
cilindro, o bien su acoplamiento externo mediante el
concurso de guias iddneas.

.La misidn de las precitadzs ldminas metd-
licas, estriba en efectuar un cierre satisfactorio
del cilindro, que impida que los gases a presidn se
disipen por las precitadas ranuras, disminuyendo la
presidn.efectiva‘qpé_gctﬁa sobre el émbolo, Ia asocia-~

cidn de las l4minas al eje alternativo se efectia
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mediante el anclaje de las mismes rfacilitado porque
cada una_de ellas dispone de un orificio para paso
del eje, en torno el cual figﬁran resaltes que se
estabilizan dentro de orificios de una arandela de
presidn, que se fija contra la lémina y egta‘ﬁlfima
contra una expansién del eje, por medio de un cuer-
éo convenientemente atornillado,

Una segunda misidén de las precitadas 1lémi-
nas metdlicas, estriba en que por sus extremos estén
facultadas para actuar sobre los Organos de control
de la alimentacidn, posibilitando y delimitando los
movimientos de las vdlvulas de admisidn, |

De esta manera, la nueva concepcidén de mo-
tor de explosidén permite la eliminacién del 4rbol de
levas, llevandose a efecto su misidn por medio de los
extremos de las varillas asocladas al eje, las cuales,
ademis de su - funcién propia, actlan sobre medios de
accionamiento de las vdlvulas de admisién.

Dada la intensa funcionalidad de las preci-
tadas 14minas, deberén poseer un eficiente sistema de
lubrificacién, cuya operacién se lleva a efecto por
los extremos tanto superior como inferior, por cuyos

sectores puede ademds ser lubrificsdo el c¢ilindro, de

manera que el desplzzamiento de 1los segmentos se efec-

tlhe en perfectas condiciones,
¥1 eilindro o cilindrcs, en vez de ssociar-
se a un eje comin tal como el descrito, pueden rela-~

cionarse con un cigliefial por medio de las correspondientes.
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bielas. En la estructuracidén segin un eje comin, eé-
te'ﬁlt‘mp dispondré en su extremo de transmisidn, de
una biela, |

' Hasta el cilindro acceden sendos conductos
comunicados con una turbina de suceidn y refrigeracién
eventualmente a través de védlvulas de escape conven-
cionales y que al tiempo que proporciona una aspira-
cién de los gases ya expansionados, provoca una ade-
cuada accidn refrigeradore. También se incluye una
turbina de inyeccidn afecta al dispositivo de alimen-
tacidn,

Por lo que respecta al pistén, su configu~

facién es convencional, siendo del tipo de doble eféc—
Yo merced a que en una y oira de las poreionss que de-

termina sobre el cilindro, se establscen sendas céma-

ras de coﬁbustidn, en las que figuran 1los correspon-

dientes medios de'encendido, y alimentacién,’Los ci-

clos en una y otra camara, son inversos, de manera
que se complementeh eficazmenté en aras de ﬁna'plena
autonomia fﬁncional de cada cilindro, ILos c&atro tiem~
pos, de admisién, cdmpresién, explosidén y}expﬁlsidn,
vienen de este modo en cada‘una de las camaras reléf
cionados con un tiempo distinto en la adjunta segin
se especificard Oportﬁnamente. '

Una particularidad aféctaél depésito de
gasolina, consiste en que sobre la superficie de la
misma figura uns ldmine la cual puede servir de indi-

cacibén del nivel y de este modo fener un conocimiento
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exacto zcerca de la cantidad de combustible de re-
serva. . , ' '

Una particularidad de importancia estriba
en que en los frenos, se incorpora un dispositivo de
ffenado intermitente que posee indudables ventajas
respecto del sistema cénvencional de frenado conti-
nuo.

A tal efecto, en la trayectoria del liqui-
do de frenos se interpone un pistén relacionado con
un pequefio motor eléctrico, cuyo pistén bajo el in-
flujo del citado motor, efectia movimientos alterna-
tivos, los cuéles se transmiten al liquido imprimien-
do tal susceptibilidad a las zapatas, las cuales de
este modo actuardn sobre el tambor de frenado de for-
ma intermitenfe.

Por lo que se refiere al carburador incorpo-
ra un sistema de dosificacién de la mezcla aire 2aso~
lina, consistente én un difusor mévil accionasble ex-
ternaménte mediante un sistema de rosca. Tal sistema

de dosificacién se complementa con un sistema similar,

" dispuesto adjuntamente sl cilindro, y con el cual pue-

de regularse la magnitud cuantitativa de mez¢la que pe-
netra en el interior del cilindro. Adjuntamente a tal
sistema de dosificacidén, figura un conducto de reto?no
al depdsito, efectuindose mediante los resefiados dispo-
sitivos, un doble control que permite una mixima ade~
cuacién de la mezcla aire combustible, asi como de la

cantidad de la misma gque penetra en la cimara de com-~
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AT
bustidn, con relacidn a las cafécteristicas de los
trayéctos efectuados, '

Lds dibujos adjuntos muestran, 2 titulo de
ejemplo no limitativd del alcance de 1z invencidn,
una forma preferida de llevarla a la prictica, en
representaciones esquemdticas,

En dichos dibujos: La figura 1 corresponde
a2 ung seccidn longitudinal axial de un cilindfo, mog-
trando al émbolo en su posicidn exfrema,superiorj la
figura 2 muestra en idéntica representacién, al pro-
pio ciiindro, en el cual la cémara supefior figura en
tiempo de explosidn, en tanto Que la cémara inferior
figura en tiempo de expulsién;'la figura 3 represen-
ta wna seccidén de un cilindro en donde la cémara su—
perior figura en expansidn, en tanto que en la céma-
ra inferior ha comeﬂzado la 2dmisidén; la figura 4 en
idéntica seccidn, a un;esfado temporal en el que en

la cémara superior ha comenzado la expulsidn, en tan-

to que en la cdmara inferior los gases figuran en es-

I} * . |
“tedo de compresidn; la figura 5 expone una represen-

tacién‘semejante, con la posicidn correspondiente a la_
compresién mixima en la cémara inferior, previa al en-
cendido, eﬁ tanto que superiormente se estd completan~ -
do la aspiracidn de los gases quemados; la f%gura 6
corresPOﬁde a un alzado del ciliniro, que exﬁone sus

dos componentes asi como el pertinente sistenma de aco-

‘plauiento relativo; la figura 7 muestra una seccidn

parcial transversal del cilindro, con la correcta ubi-
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cacidn de‘ia lémina mévil asociada al eje; la figu-
ra 8 idealize en idéntica seccidn, una nueve posi-
bilidad de ascciacién de 1a éXpresada lénina a la
pared del cilindro; por su parte la figura 9 expone
una seccidn longitudinal parcial del eje alternati-
vo, mostrando el sistema de asociacién de la lamina
mévil al propio eje; la figura 10 muestra un alzado
esquenatico représentativo del sistema de-accionamien-
to de la vélvula de admisidn; la figura 1l por su

parte corresponde a una seccidén longitudinal del dis-

 positivo de frenado intermitente; la figura 12 corres-

ponde a una éeécidn del depdésito de combustible, en la
que se pone de manifiesto diversas particularidades.
que mejoran su funcionaliémo; la figura 13 representa
una seccidén del carburador, en el que 2simismo se han
efégtuado innbvaciones; y finalmente, la figura 14
ekpone un alzado esquemdtico de un dispositivo de
control del caudal de alimentacidn, inmediatamente
adjunto a la vdlvula de admisidn, 1

1 nuevo motor consta de un eje —i—, asocia-
do lateralmente al pistén -2-, en el cual figuran
deflectores -3~ y -4~ en una y otra de sus caras ac-
tivas; circulando tal émbolo alternativamentg en el
interior del cilindro -5-, el cual esté co'mpl;lesto de

sendos semicilindros ~6- y ~7- acoplables entre si

mediante un sistema de rosca.

El expresado pistdén da lugar dentro del ci-

lindro a cémaras de combustién -8- y -9-Vy a la con-
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figuracidén de sendas precémaraé de expansién -10-

¥ -11- respectivamente hasta las cuales acceden sis-
temas de conductos -12- y'-l3- que provienen de los
dispositivos de alimentacidn.

Los orificios ~14- y -15- de expulsidén de
gases quemados, constituyen los terminales de los
conductos -16- y -17- 10s cuales figuran conectados
con la turbina de aspiracién y refrigeracién, comple-
téndose la estructuracién de cada cilindro mediante
las buﬁias ~18- y ~19- asociadas respectivamente a
cada cémara, .

Por lo que respecta a la estangueidad del
cilihdro, se consigue mediante piezas longitudinales
-2~ dispuestas en cgntinﬁidad con su pared, 0 bien
as&ciadas mediante retenes longitudinales -21-, En
el eje alterﬁativo figura uwna expsnsién -22- con ra-
nuras del tipo -23-, la cual muest?a en su cara fron-

tal, salientes -24- aptos para introducirse fanto a

través de orificios de la pieza longitudinal mévil

asociada al eje, como en nuevos orificios de una arén-A
dela -25-, ancldndose el sistema medizante un micleo
-26- diSpuesto a roscz. en la zona correspondiente del
eje en cuestién, .

Con referenéia al accionamiento de las val-
vulas de admisidn tiene lugar por accidn de la expre-
sada lanina asociada 2l eje, la cual por sus extremos

actia sobre levas -27- directamente relacionadas con

brazos ~20- suscepitibles de sccionsr las cabezas -29-
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de las valvulas -30- de admisién, las cuales compor-
tan en su vistago, resortes -31- determinativbs de
una correcta posicidn de cierre, en aguellas cir-
cunstancias en que el sistema descrito no actia para
dar p=so a la correspondiente admisidn. .

La modificacidén que perfecciona el sistema

‘de frenado estriba en que el conducto -32- portador

del liguido de freno -33- dispone de una derivacién
~34- en la que figura un pequeiio pistdén -~35- asociado
2 una biela -36-, la cual por su parte posee un movi-
niento suministrado por la accidén de un pequefio motor
eléctrico —37- asociado & 1los correspondientes 6rga-
nos alternativos,

 F1 depdsito -38- comporta conductos -39- y
~-40~ de alimentacidn y salida, disponiendo de una 1l4-
nina superficial -41- que acota el volumen de combus-
tible; arbitréndose para su posicidén extrema inferior,
sendbs topes ~42- y =43=, ,

~ El carburador se constituye mediante el con-

ducto ~44-, en el que figura un deflector fijo —45- y
uno mévil ~-46- merced a encontrarse sustentado por el
espdrrago —-47- accionable a voluntad dado due figura
roscado en la pared del correspondiente conducto, En
el interior del mismo figura el eyector -48- asi como
la mariposa -49-, 7

' Pinalmente, por 1o que respecta al dispdsi-
tivo de control vqlumétriéo de la mezcla que incide

en la cémara de combustidn, se ha arbitrado un conducto
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-50~ que dispone de un deflector fijo -51-, asi como
uno =évil -52- de control, sobre el que se puedé ac-—
tuar mediante el esparrago -53-, accediendo hasta el
expresado conducto, une derivacidn -54~ de retorno
hasta el depdsito de combustible.

A tenor de las precedentes enwneraciones,
los presentes perfeccionamientos en la fabricacidnfle

motores de explosidn, estin encaminados a la obtencidn

de un motor de cuatro tiempos, cuyo ¢ilindro -5-, 0

cilindros, son de doble efecto de manera que el pis-
t4n -2- delimite sendas cdmaras -8~ y -9~ cuyos ciclos

se establecen convenientemente desfasados para que el

sistema posea una. adecuvada autonomia independientemen-

te del concurso de sistemas inerciales de retorno. De
esta manera se consigue una mayor potencia unitaria
por cilindro.

Concretando. para el proceso doble que tie-
ne lugar en el interior del cilindro -5=-,” cuando el
pistén -2- figura en su posicidén extrema suéerior, en
la cémara -8- la mezcla combustible figura éomprimida
en tanto que en la cédmara -9- se ha efectuado la aspil-
racién a través de los conductos -16- y =17-.

Cuando por efecto de las chisﬁas provocadas
por la bujié -18- se inflama la mezcla_dehla cémara
-8~, la subsiguiente explosidn hace descendéf el pis-
$6n -2- en recorrido activo, hasta que en el instante
en que ocluye los orificios ~1l4~ y -15- de aépiracidn

de gases, la cdmara -9- queda cerrada y en condiciones



5'

10.

15.

20.

25.

- 11 -

¢

de recibir la mezela carburada,

Asi pues, en tal cémara ~O- se inicia la
admisidén seguida de la compresidén a causa del movi-
miento descendente del pistdén, el cual por su parte
al rebasar 1os orificios -1l4~ y -15- permite la as-
piracidn de los gases que se han expansionado en la
cémera -8-, originéndose su expulsién, h

El ciclo continua al ser alcanzada la posi-
cién extrema inferior del ciiindro, en cuyo instante

puede iniciarse la explosidén en la cdmara -9- conti-

‘nuando la aspiracidn en la superior, que se mantiene

hasta que el pistén, en su movimiento ascendente oclu-
ye los orificios -l4~ y -15-~ originandose la sucesiva
adnisién en la cédmara superior.

El>dispositivo de apertura de las vdlvulas

de admisiln estéd calculado para actuar una vez que

el pistdén haya oclufdo los orificios -~1l4- y ~15~, El

efecto producido por la aspiracién de los gases que-

‘mados es exhaustivo provocande su total evacuacidn y

determinande una mixims efectividad por cuantd.que‘an-
tes de la explosién, cada cémara contendré_exclusiva-
mente mezcla carburada. ; |

Una ventaja inherente a los presentes per-
feccionamientos estriba en el estricto control que se
lleva a efecto sobre la composicién y centidad de mez~
cla carbvurada, por 1o Que en cualquier circunstancia el
aprovechamiénto gerd déptimo, El deflector -46- controla

eficaznente la dosificacidén en el carburador, en tanto
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que la lémina -52- provoca extrangulamientos en el
caudal que accede hasta la correspondiente cémara,
controldndolo volumétricamente a tenor de las con-
diciones de tradvajo del_motof.

Bl papel de las turbinas de aspiracidén no
se cifie exclusivamente a esta misidn, sino que ade-
més comportan la refrigerécidn'por sire del cilindro
y elementos afines, Todo ello se lleva a efecto con
una racional ubicacidén de la turbina en cuesiidn y
sus conductos derivados,

Asimismo se incluye una turbina de inyec-
cidn que fapilita el caudal de aire que incide en el
condvcto -44- del carburador, en unas condiciones de
presién suficientes para la méxima efectividad. La ma-
riposa -49- es plenamente convencional y eféctﬁa una
mezcla entre el aire y el combustible.

Pinalmente la mejora eféctuada en el freno
presupone una accidn de méxima eficaoia'pueéto que
origina un frenado intermitente. Ello se coﬁsigue me~
diante el émbolo -35~ gque actlia de maners qﬁe alterna~
tivamente interrumpa o facilite el paso del liguido
~33- de freno., La frecuencia de los impulsos es va-
riable; puede sin embargo tomarse como normz que al-
cance de 3 a 5 emboladas por seguﬁdo. L ' ! _

Serén independientes del alcance dé la pre;‘ 
sente patente de invencién los detalles constructivos
y demés~caractéristicas que no aiteren su esencialidad,

utilizados en su puesta en préctica, por quedar todo



5,

10.

15.

- 13 =

ello comprendido dentro del espiritu de las siguien-

tes reivindicaciones. -

CONOTA

Se reivindida'comd objeﬁd de la presente
patente de invencidn: ~ V

1. Perfeccionamientos en vehiculos automé-
viles- accionados por motores de explosién, qaracteri—
zados, en cuanto al motor, por la inclusidén de c¢ilin~
dros cen pistén de doble efecto que determina sendas
cémaras de combustidn, las cuales comporian medios
independientes paré el encendido e inyeccidén de la
mezcla combustible, asi como un sistema comin de as-
piracidén de los gases de escape, incorporindose un
eje que atraviese transvéfsalmente el cilindro, y es-
t4 asociado lateralmente al pistdén, cuyo eje poséeré

el subsiguiente movimiénto alternativo gque de forma

convencional se transformard en circular, incorporandose

adenmds medios méviles de cierre de los cilindros, asi
como dispositivos que provocen eutométicamente el
accionamiento de las vélvulas de admisidn, y otros
encaminados al control mds estricto de la dosifica-
cién y caudal de mezcla combustible aire que aécede
hasta las cémaras de coﬁbustién.

2. Perfeccionamientos en wvehiculos automé-
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viles accionados por motores de explosidn, segﬁh

la reivindicacidén anterior, caracterizados porque
cada c¢ilindro consta de sendos semicilindros que

se adaptan mutuamente a rosca disponiendo de ranu-
fas 1ongitudinalés diametralmente opuestqs,.las cua=-
les se han arbitrado para facilitar los movimientos
altérnativbs del eje, cerrindose tales ranuras por
medio de elementos longitudinales méviles asociados
al eje, los cuales figuran sustentados>p0r retenes
Jongitudinales afectos a las paredes del cilindro,
efectuando tales elementos longitudinales, la misién
suplementaria de actuar por medio de sus extremos
sobre levas cuyo giro concuerda con la accién de un
brazo auxiliar sobre la correspondiente vilvula de
admisibén, la cual figura ordinariamente cerrada‘por
efecto de un resorte iddéneo, dispuesto en torno a su
véstago. _

3. Perfecciona@ientos en vehiculos automé; '
viles‘accionadoé por motores de explosidn, segin las
reivindicacioneé anteriores, caracterizados porque '
tanto la inyeceidn como ls refrigeracidén del cilin-

dro y aspiracidén de gases quemados se lleva a efecto

con el concurso de sendas turbinas provistas de las

derivaciones, que respectivamente aCngen hasta el
carburador y hasta el cilindro, el cual a tal efecto
dispone conecgédos cenfralmente,‘sendos conductos de.
aspiracién que segin las posiclones del pistén, figu-

ran sliternativamente conectzdos con una u otra cémara
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de explesidn, eventualmente a través de vdlvulas de
escape acclonadas.

| 4, Perfecéionamientos en vehiculos automé-
viles accionados por motores de explosidn, éegﬁn las
relvindicaciones anteriores,1caracterizados porque
el sistema de control en laz dosificacidn j volumen
activo de la mezela combustible-aire incluye un di-
fusor mévil suplementario dfecto al carburador e in-
terpuesto entre la mariposa y el pulverizador, asi
como ung ldmina limitadora de caudal, dispuesta en
la zona del conducto de admisidn, inmediatamente an-
terior & la correspondiente valvula, figurando en re-
lacién con tal lémina limitadora, un conducto de re-
torno hasta el depdsito de combustible,

5. Perfeccionamientos en vehiculos antomé-
viles accionados por motores de explosidn, segiin la
reivindicacidn 1, caracterizados por el hecho de dis~
poner en el conducto porfador del 1iquido transmisor
de la presidn de frenado del sistema de freﬁos hidrau-
licog, una derivacidn con un émbolo de movimiento al-
ternativo provocado porlmaccidn de un motor auxiliar,
con-lo cual se efectlia un frenado intermitente que
potencia la eficacia de frenado.

6. Perfeccionamientos en vehiculﬁs}automd~
viles acciongdos por motores de explosidn, ségﬁn la
reivindicacidén 1, caracterizados por el hecho de dis-
poner sobre la supérficie libre del combustible en el

depdsito correspondiente, una l1dmina que, por medio



5.

10,

15.

- 16 -

de uha zdecuada sefializacidén externa, facilita una

indicacidén precisa sobre la cantidad de combustible
disponible, incorpordndose unos topes limitativos
de la posicidn extrema inferior de tal lémina cuya
superficie coincide con la seccidn transversal inter-
na del expresado depésito. 4

7. Perfeccionamientos en vehiculos automé-.
viles accionados pOp,motores de explosibn, segin las

reivindicaciones 1 y 3, caracterizados porgue los ele-

nmentos longitudinales de cierre del cilindro, se agso-

cian al eje merced g que este Ultimo posee una expan-—
sidn provista de resaltes los cuales atraviesan ori-
ficios iddéneos de tales elementos longitudinales asi
cowo otros pertenécientes a una arandela de sujeccidn,
estabilizéndose fijamente el conjunto mediante uvn cuerw
po que actia a modo de tuerca y aprisiona al sistema
antedicho,

8. Perfeccionamientos en vehiculos automé-
viles.aqcidnados por motores de'e;plosidn.

La presente memoria consta de dieciseis ho-
jas foliadas escritas por una sola cara.

‘Barcelona, 11 de febrero de 1969
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