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M E M O R I A  D E S C R I P T I V A  

que se acompaña a la  so lic itu d  de 

UNA PATENTE DE INVENCIÓN

a favor de Don Ju liá n  RODRIGUEZ Morar, de nacionalidad espa 
ñ o la , re s id en te  en VENEROS-BONAR (León),

por

"PERFECCIONAMIENTOS EN LOS MOTORES DE EXPLOSIÓN"

La presente Memoria se r e f ie r e ,  como ind ica  su 
enunciado, a c ie rto s  perfeccionam ientos in troducidos en lo s 
motores de explosión, para lo g ra r un máximo de rendimiento 
en los mismos, aumentando considerablemente la  po tencia sin  

5 que e l lo  suponga la  necesidad de mayor número de p iezas , ro ­
bustez en e l conjunto y complicación en la  organización, sino 
por e l co n tra rio , una se n c ille z  casi abso luta a l  redu c ir no­
tablemente el número de p iezas que constituye e l  motor, anu­
lac ió n  de cigüeñales y transform ación de movimientos r e c t i l í  
neos en g ira to r io s , y aumento de explosiones en cada vuelta10
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completa del e je  motor, llegando hasta  d iez  en cada una de 
e l l a s .

En esencia , es to s perfeccionam ientos, co n sisten  
en la  creación  de un motor ro ta t iv o , fundamentalmente cons­
t i tu id o  por cuatro  p iezas p r in c ip a le s , un c ilin d ro  o camisa 
ex te rna, un ro to r  con d iez  correderas r a d ia le s , y dos p ie ­
zas de d is tr ib u c ió n  que cierram  a l  c ilin d ro  por sus respec­
t iv a s  bases, en la s  que se preven lumbreras de admisión y 
escape, a s í  como la  colocación del punto de ig n ic ió n  co rres­
pondiente para producir l a  explosión.

Dada la  sim plicidad de organización y elementos 
con que cuenta, es to s perfeccionam ientos proporcionan venta­
ja s  en cuanto a red u c ir l a s  p iezas en movimiento a una so la , 
a conseguir un número elevado de explosiones por v u e lta , lo ­
grando por e l lo  una potencia notablemente su p erio r, y en 
cuanto a costos de fab ricac ió n  ya que a l  se r  más s e n c il lo , 
e lim inar válvu las con sus juegos de árbo les de lev as , v as ta ­
gos, e t c . ,  anu la r todo tip o  de transm isiones esp ec ia le s  de 
transform ación de movimiento re c t i l ín e o  en g ira to r io  e tc .  
e t c . ,  la  economía lograda es de gran im portancia, a s í  como 
la  consiguiente reducción de peso.

A continuación se hará una d e ta llad a  descripción  
de lo s  perfeccionam ientos que se c ita n , con re fe re n c ia  a lo s 
planos que se aconpaüan, en lo s  que se rep resen ta  a simple 
t í t u lo  de ejemplo, no l im ita t iv o , una forma p re fe ren te  de rea  
l iz a c ió n , su scep tib le  de todas aq u e llas  variaciones de de ta ­
l l e  que no supongan una a lte ra c ió n  fundamental de l a s  carac­
t e r í s t i c a s  esen c ia les  del mismo.

En dichos planos se i lu s t r a :
En la  f ig u ra  i s , v is ta  del c ilin d ro  camisa, de
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En la  f ig u ra  23, v is ta  l a t e r a l  áe l mismo.
En 2a fig u ra  33, v is ta  l a t e r a l  del ro to r  con su e je .
En la  f ig u ra  4§, v is ta  f ro n ta l  de dicho ro to r .
En la  f ig u ra  58, v is ta  l a te r a l  de una de l a s  tapas

d is tr ib u id o ra s .
En la  fig u ra  63, v is ta  de la  misma tapa d is t r ib u i ­

dora, g irada 90S sobre su e je , en re lac ió n  con la  f ig u ra  an­
t e r io r .

En la  f ig u ra  73, v is ta  f ro n ta l  por la  cara in te r io r  
de la  tapa d is tr ib u id o ra .

En la  fig u ra  83, d e ta lle  en sección lo n g itu d in a l, 
de funcionamiento del motor en conjunto.

Según e l  ejemplo de ejecución representado , lo s  
perfeccionam ientos que se preconizan, consisten  en la  con­
formación de un motor ro ta t iv o , en e l que un sólo c ilin d ro  
e x te rio r  ( l )  actúa como camisa general del ro to r  (2) in te ­
r i o r ,  presentando dicho c ilin d ro  externo una forma to ta l  y 
absolutamente reg u la r, tan to  externa como internam ente, lo  
que f a c i l i t a  extraordinariam ente su mecanización y fa b r ica ­
ción, previéndose e l  ro to r  (2) igualmente c il in d r ic o  con diú 
metro externo igual a l  in te rn o  del c ilin d ro  ( l )  para permi­
t i r  su g iro  en rozamiento suave y mediante l a  correspondien 
te  lu b rif ic a c ió n  que impide e l  desgaste de uno y o tro .

El ro to r  (2 ) , como se ha c itad o , es c i l in d r ic o , y 
p resenta en su e je  un ta lad ro  para paso y so lid a rizac ió n  
del eje  de g iro  (3) quedando es te  ta la d ro , en comunicación 
con unas ranuras ra d ia le s , (4) regularmente d is tr ib u id a s  y 
preferentem ente en número de cinco a b ie r ta s  hacia una de la s  
bases, en tan to  que en sentido  co n tra rio  quedan cerradas an-
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t e s  de l le g a r  a la  "base c o n tra r ia , previéndose en dicha ba­
se co n tra ria  o tra s  ranuras (4.') igualmente d is tr ib u id a s , li , 
géramente desfasadas con la s  a n te r io re s  para no c o in c id ir  
en su profundidad, con lo  que la s  de una y o tra  base quedan 
desplazadas para quedar in te rc a la d as  unas con o tra s .

E stas ranuras r a d ia le s , l lev a n  en su in te r io r  unas 
láminas (5) en número v a ria b le , perfectam ente adaptadas en­
t r e  s í ,  y apoyadas en su borde in te r io r  sobre un elemento 
re so rte  que tien d e  a h acerlas so b re sa lir  del plano de l a  ba­
se del ro to r  (2 ) , adaptándose siempre a la  forma que presen­
te  la  su p e rfic ie  in te r io r  de l a  tapa que se coloque cerrando 
la s  bases del c ilin d ro  ( l ) , y con un máximo de ad ap tab ilid ad  
por la  c ircu n stanc ia  de e s ta r  formada cada corredera por un 
número v ariab le  de lám inas.

En ambas bases del c ilin d ro  ( l )  se ha p rev is to  l a  
colocación de unas p iezas tapas (6) dotadas de un ta la d ro  
c e n tra l (7) para paso del eje (3) en cuyas tap as e x is te  un 
reborde (8) a ju s tab le  sobre e l  espesor d e l c ilin d ro  ( l ) ,  en 
tah to  que e l  cuerpo c e n tra l (9) encaja en e l  in te r io r  de d i­
cho c il in d ro .

La su p e rfic ie  in te rn a  de e s te  cuerpo c e n tra l (9) 
e s tá  especialm ente diseSada para c o n s t i tu i r  junto con la s  
p iezas correderas (5) y l a  base plana del ro to r  (2) la s  su­
cesivas cámaras de admisión, compresión, explosión y escape 
de un motor de explosión de cuatro  tiem pos. Para e l lo ,  dicha 
su p e rfic ie  p resen ta  un p e r f i l  en h é lic e  que lle g a  desde pun­
to s  diametralmente opuestos tangentes a l a  base d e l ro to r  (2) 
h asta  puntos in te rca lad o s en tre  és to s e igualmente diam etra­
le s  en tre  s í ,  en lo s  que la  d is tan c ia  a t a l  base es máxima, 
todo e l lo  siguiendo una su p e rfic ie  sinuosa perfectam ente me­
canizada para que sobre e l la  resb alen  lo s  bordes externos de
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l a s  correderas (5 ) .
En e s ta s  mismas tapas d is tr ib u id o ra s  (9))  se p re­

vén unas lumbreras (10) de admisión, o tra s  ( l l )  de expulsión 
o escape, y unos puntos de colocación de la s  b u jías  (12), e¡s 
tando p re v is ta s  la s  colocaciones de ta le s  elementos, de mane 
ra  que en cada tap a , la  separación angular entre la s  válvu -  
la s  de admisión y escape, en e l  sen tido  de g iro  es de unos 
2702 aproximadamente, en tan to  que en tre  la  bu jía  y dicha 
lumbrera de escape quedan unos 1202, a f in  de que e l recorrí^ 
do por impulsión de la  explosión, es d e c ir  e l de tra b a jo , 
sea aproximadamente doble que el de adm isión.

Organizado de e s ta  forma el motor, a l  g ira r  e l ro ­
to r  en e l  in te r io r  del c ilin d ro  (1 ), la s  cormieras (5) van 
adaptándose siempre a la  su p e rfic ie  in te rn a  de la s  tapas dis¡ 
tr ib u id o ra s , originando unas cámaras de capacidad v a ria b le , 
ya que, en cada sec to r comprendido en tre dos correderas la  
su p e rfic ie  en h é lice  del cuerpo (9) es la  que hace v a r ia r  su 
e s tru c tu ra  en función de la  colocación de dichas co rrederas, 
con respecto  a su p e r f i l .

Así pues, en e l  momento en que una corredera pasa 
ante la  lumbrera de admisión (10 ), cmmienza a aumentar en ca­
pacidad por adaptarse a l  p e r f i l  en su zona que se va separan­
do de la  base del ro to r , y por tan to  o rig ina  un vacío que as­
p ira  la  mezcla de carburante hacia este  espacio , hasta e l  mo­
mento en que la  corredera inmediatamente p o s te rio r  pasa de 
dicho punto, momento que comienza la  compresión por acercarse  
la  su p e rfic ie  base de l a  tapa a la  base del ro to r , llegando a 
la  máxima compresión en e l  momento en que se lle g a  a l  punto 
donde se encuentra l a  bu jía  (12), la  cual o rig ina la  explo­
sión e impulsa a la  corredera que queda ante e l la  a continuar
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su camino, haciendo g ira r  a l  ro to r ,  hasta l le g a r  a la  lum­
brera de escape ( l l )  donde comienza e l  c ic lo  de disminución 
de capacidad en e l  s e c to r , a f in  de conseguir de nuevo la  
admisión a l  pasar ante l a  lumbrera (10) y r e p e t i r  e l  c ic lo  
c itad o .

Dado que cada base del ro to r  tien e  cinco se c to re s , 
en cada vu elta  se producen cinco explosiones, por base, y a l  
se r dos la s  bases qu iere dec irse  que se producen d iez  explo­
siones por v u e lta , estando la s  explosiones perfectam ente dis. 
tr ib u id a s  para obtener un máximo de e s ta b ilid a d  en e l  g iro  y 
mantenimiento de una completa regu la ridad  en e l ,  a s í  como un 
máximo de potencia con mínimo consumo ya que la  capacidad de 
cada cámara es pequeña y e l  t o t a l  no es nunca superio r a la  
de cu a lq u ie r tip o  de motor convencional.

La forma, m ate ria les  y dimensiones, podrán se r va­
r ia b le s ,  y en gen era l, cuanto sea accesorio  y secundario, 
siempre que e llo  no a l t e r e ,  cambie o modifique la  e s e n c ia li— 
dad del objeto que se d esc rib e .

Los términos en que queda redactada esta  Memoria, 
son c ie r to s  y f i e l  r e f le jo  del objeto d e s c r ito , debiéndose 
tomar con ca rá c te r  amplio y nunca en forma l im ita t iv a .

mi p e tic io n a rio  se rese rva  e l derecho de obtención 
de lo s  oportunos C ertificad o s de Adición complementarios, 
por la s  mejoras o perfeccionam ientos que en lo  sucesivo pu­
d iera  aconse jar la  p rá c tic a .
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N O T A  :

D escrita  suficientem ente la  na tu ra leza  y alcance 
de la  presente invención, a s í  como la  forma en que la  mis­
ma puede se r llevada a la  p rá c tic a , se re iv in d ican  a t í t u -  

160 lo  p riv a tiv o  la s  s ig u ien te s  p a rtic u la rid a d e s  c a r a c te r í s t i ­
cas, sobre la s  cuales ha de re ca e r la  concesión del p r iv i ­
leg io  de PATENTE DE INVENCIÓN que se s o l i c i t a .

i s „ -  Perfeccionam ientos en lo s  motores de explo­
sión , c a r a c t e r i z a d o s  por haberse p re v is to  un 

165 c ilin d ro  único , totalm ente l i s o  externa e internam ente, en 
cuyo in te r io r  g ira  un ro to r  igualmente c il in d r ic o  ajustado  
en su su p e rfic ie  l a t e r a l  a la  de la  camisa externa y con 
bases to talm ente p lan as, en la s  que ex is ten  unas ranuras r a ­
d ia le s  profundas en sen tido  lo n g itu d in a l h asta  la s  proximida 

170 des de la  base c o n tra r ia , previéndose la s  ranuras de dicha 
base co n tra ria  convenientemente desplazadas para que se a l ­
ternen  con la s  o tra s , dejando e l conjunto perfectam ente r e ­
gu lar y eq u ilib rado .

2 3 . -  Perfeccionam ientos en lo s  motores de explo- 
175 sión , según re iv in d icac ió n  a n te r io r , ca racterizados por e l  

hecho de que cada ranura llev a  en su in te r io r  una p ieza co­
rred era  tendente a so b re sa lir  por la  base correspondiente del 
ro to r , por e l impulso de un re so rte  in te rn o , constituyendo ca 
da corredera un conjunto de láminas de caras contiguas, que 

180 permiten e l  máximo de f le x ib il id a d  en l a  adaptación del can­
to  de este  conjunto, a cualqu ier su p e rfic ie  aun cuando sea 
curva.

3 3 .- Perfeccionam ientos en lo s  motores de expío-
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sión , según re iv in d icac io n es a n te r io re s , ca rac terizad o s por 
haberse p rev is to  e l  c ie r re  del c i l in d ro , por sus dos ta se s  
mediante tapas d is tr ib u id o ra s  dotadas de un reborde del mis­
mo ancho que e l  espesor del c ilin d ro  y un cuerpo c e n tra l  que 
encaja en e l  in te r io r  d e l mismo, cuyo cuerpo p resenta una su 
p e r f ic ie  hacia e l  in te r io r ,  con p e r f i l  en h é lic e  que presen­
ta  dos l ín e a s  tangentes a la  base correspondiente d e l ro to r  
y r e s to  en suave curva para conseguir en tre cada dos correde 
ra s  contiguas, una cámara de volumen v ariab le  en función de 
l a s  posic iones r e la t iv a s  de d ichas co rrederas con la s  d i s t in  
ta s  l ín e a s  de la  su p e rfic ie  c ita d a , a f i n  de que a l  g i r a r  e l  
ro to r ,  se vayan consiguiendo camaras que sucesivamente aumen 
tan  y disminuyen de volumen de forma re g u la r y continuada.

' 4 8 .-  Perfeccionam ientos en lo s  motores de explosión, 
según a n te r io re s  re iv in d icac io n es , ca rac terizados por preverse 
en cada tapa d is tr ib u id o ra , una lumbrera dá adm isión, o tra  de 
escape y un punto de colocación de la  b u jía  que proporciona 
la  chispa de ig n ic ió n , estando estos elementos en posiciones 
r e la t iv a s  t a l e s ,  que e l  sec to r comprendido en tre  la  b u jía  y 
la  lumbrera de escape es doble que e l  comprendido en tre  e s ta  
y aq u e lla , siempre en sen tido  de ro tac ió n , para que e l  reco­
rr id o  de tra b a jo  sea doble a l  de admisión y compresión.

5 8 .-  Perfeccionam ientos en lo s  motores de explosión , 
según re iv in d icac io n es p recedentes, ca racterizados por p re­
verse una explosión en cada sec to r comprendido en tre dos co­
rred e ra s  contiguas, en e l  momento en que se obtiene da com­
p res ió n , con lo  que se lo ^ ra  un número doble de explosiones 
a l  número de secto res e x is te n te s , ya que cada tapa e s tá  do­
tada del mismo sistema d is tr ib u id o r , a f i n  de conseguir e l  
máximo de potencia  con mínimo consumo.

6 8 .-  "PERFECCIONAMIENTOS EN LOS MOTORES DE EXPIO-
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215 SION".
Todo según queda expuesto en la  presente Memoria, 

que consta de nueve hojas fo lia d a s  y mecanografiadas por 
una sola ca ra , y dibujos que con la  misma se acompañan.

MADRID, ig FEB.1989
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