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MEMORIA DESCRIPTIVA
que se acompafla a la solicitud de

UNA PATENTE DE INVENGION

a favor de Don Julian RODRIGUEZ Monar, de nacionalidad esﬁa—
fiola, residente en VENEROS-BONAR (Iedn),

W N

por

"PERFECCIONAMIENTOS E¥ LOS MOTORES DE EXPLOSION®

Ia presente Memoria se refiere, como indica su
enunciado, a ciertos perfeccipnamientos introducidos en los
motores de explosién, para lograr un maximo dé rendimiento
en los mismos, aumentando considerablemente la potencia sin

5 que ello suponga la necesidad de'mayor numero de piezag, ro-
bustez en el conjunto ¥y complicacién en la organizacién, gino
por el conirario, una gencilley casi absoluta al reducir no-
tablemente el numero de plezas que congtituye el motor, anu-
laqién de cigiiefiales y transformacidn de movimientos rectili

10 neos en giratorios, y aumento de explosiones en cada vueltfa
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completa del eje motor, llegando hasta diez en cada una de
ellas,

En esencia, estos perfeccionamientos, consisten
en la creacion de un motor Totativo, fundamentalmente cons-
titufdo por cuatro piezas principales, un cilindro o camisa
externa, un rotor con diez correderas radiales, y dos ple~
zas de distribucion que cierram al cilindro por sus respec—
tivas bages, en lag que se prevén lumbreras de admisidn y
escape, as! como 1la colocacion del punto de ignicion corres-
pondiente para producir la explosién.

Dada la simplicidad de organizacion y elementos
con que cuenta, estos perieccionamienmos proporcionan venta-
jas en cuanto a reducir lag piezas en movimiento a una séla,
a conseguir un mimero elevado de explosiones por vuelta, lo-
grando por ello una potencla notablemente superior, y en
cuanto 2 costos de fabricacidn ya2 que al ser mas gencillo,
eliminar vélvulas con sus juegos de arboles de levas, vasta-
gos, etco., anular todo tipo de transmisiones especiales de
transformacidn de movimiento rectilineo en giratorio etc.
ete., la economia lograda eg de gran importancia, asi como
la consiguiente reduccidn de peso.

A continuecion se hard una detallada descripeidn
de los perfecclonamientos que se citan, con referencia a los
planos que se acompafian, en los que se representa a simple
titulo de ejemplo, no limitativo, una forma preferente de rea
lizacion, susceptible de todas aquellas variaciones de deta-
lle gque no supongan uns alteracidn fundamental de lag carac-—
teristicas esenciales del mismo.

| En dichos planos se ilustra:

Bn la figura 18, vigta del cilindro camisa, de
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frente.
En la figura 22, vista lateral del mismo.
En la figura 38, vista lateral del rotor con su eje.
En la figura 42, vista frontal de dicho rotor.
En la figura 58, vigta lateral de una de las tapas
digtribuidoras.

Bn la figura 68, vista-de la misma tapa distribui-

dora, girada 902 sobre su sje, en relacidn con la figura an-
teriore.

Bn la figura 72, vista frontal por la cara interior

de la tapa digtribuidora.
En la figura 82, detalle en seccion longitudinal,

de funcionamiento del motor em conjunto. )

Segin el ejemplo de ejecucion representado, los
perfeccionamientos que se preconizan, consisten en la con-
formacion de un motor rotativo, en el que un 5010 cilindro
exterior (1) actda como camisa general del rotor (2) inte-
rior, presentando dicho cilindro extermo una forma total y
abgolutamente regular, tanto externa como internamente, lo
que facilita extraordinarismente su mecanizacion y fabrica-
cién, previéndose el rotor (2) igualmente cilindrico con dié
metro externo igual al interno del cilindro (1) para permi-
tir su giro en rozamiento suave y mediante la correspondien
te lubrificacidn que impide el desgaste de uno y otro.

E1l rotor (2), como se ha citado, es cilindrico, ¥y
presentsa en su eje un taladro para paso ¥ solidarizacion
del eje de giro (3) quedando este taladro, en comunicacidn
con unas ranuras radiales, (4) regularmente distrivuidas Yy
preferentemente en mimero de cinco abiertas hacia uma de las

Tases, en tanto que en sentido contrario quedan cerradas an-—
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teg de llegar a la bage contraria, previéndose en dicha M-

se contraria otras ranuras (4!) igualmente distribuidas, 1i
géramente desfasadas con lag anteriores para no coincidir
en su profundidad, con lo que las de una y otra base quedan
desplazadas para quedar intercaladas unas con otras.

Bgtes ranuras radiales, llevan en su interior unas
laminas (5) en numero variable, perfectamente adaptadas en-
tre si, v apoyadas en su borde interior sobre un elemento
resorte que tiende a hacerlas sobresalir del plano de la te-
se del rotor (2), adaptdndose siempre a la forma que presen—
te la superficie interior de la tape que se coloque cerrando
las bases del cilindro (1), y con un méximo de adeptabilidad
por la circunstancia de estar formade cada corredera por un
mimero variable de laminas,

Fn amtes bases del cilindro (1) se ha previsto la
colocacidn de unas piezas tepas (6) dotadas de un taladro
central (7) para paso del eje (3) en cuyas tapas existe un
reborde (8) ajustable sobre el espesor del cilindro (1), en
tahto que el cuerpo central (9) encaja en el interior de di-
cho cilindro.,

Ia superficie interna de este cuerpo central (9)
esté.especialmente disefinda para congtituir junbto con las
piezas correderas (5) y la base plana del rotor (2) las su-
cesivas camaras de admisidn, compresidn, explosidn y escape
de un motor de explosién de cuatro tiempos. Para ello, dicha
superficie presenta un perfil en hélice que llega desde pun-
tos diametralmente opuestos tangentes a la base del rotor (2)
hasta puntos intercalados entre éstos e igualmente diametra—
les entre si, en los que la digstancia a tal base es méxima,
todo ello siguiendo uma superficie sinuosa perfectamente me-~

canirzada para que sobre ella restelen los bordes externos de
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las correderas (5).

En estas mismas tapas distribuidoras (9), se pre-
vén uras lumbreras (10) de admisidn, otras (11) de expulsion
o escape, y unos puntos de colocacidn de las bujias (12), esg
tando previstas las colocaciones de tales elementos, de mane
ra que en cada tapa, la separacién angular entre las valvu -
las de admisidn y escape, en el gentido de giro es de unos
2702 aproximdemente, en tanto que entre la tujia y dicha
lumbrera de escape quedan unos 1202, a fin de que el recorri
do por impulsidn de la explosion, es decir el de trabajo,
sea aproximademente doble que el de admisidn.

Organizado de esta forma el motor, al girar el ro-
tor en el interior del cilindro (1), las cor=mderas (5) van
adaptdndose siempre a la superficie interna de las tapas dig
tribuidoras, originando unas cemaras de capacidad variable,
y& que, en cada gector comprendido entre dos correderas la
superficie en heélice del cuerpo (9) es la que hace variar su
estructura en funcidn de la colocacion de dichas correderas,
con respecto a su perfil.

Asi pués, en el momento en que una corredéra pase
ante la lumbrera de admigidn (10), comienze a aumentar en ca-
pacidad por adaptarse al perfil en su zona que se va separan-—
do de la mse del rotor, y por tanto origina un vaclo que as—
pire la mezcla de carburante hacia este ‘espacio, hasta el mo-
mento en que la corredera inmediatamente posterior pasa de
dicho punto, momento que comienza la compresidn por acercarse
la superficie base de la tapa a la tase del rofor, llegando a
la méxima compresion en el momentb en que se llega al punto
donde se encuentra la tujfa (12), la cual origina la explo-

sion e impulsa a la corredera que queda ante ella a continuar
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su camino, haciendo girar al rotor, hasta llegar a la lun-
brera de escape (11) donde comienza el ciclo de disminucion
de capacidad en el sector, a fin de conseguir de nuevo la
odmisidén al pasar ante la lumbrera (10) y repetir el ciclo
citado.

Dado que cada bage del rotor tiene cinco sectores,
en cada vuelta se producen cinco explosiones, por bage, y al
cer dos las bages guiere decirse que se producen diez explo-
siones por vuelta, estando las explosiones perfectamente dig
trituidas para obtener un maximo de estabilidad en el giro ¥y
mantenimiento de una completa regularidad en él, asi como un
méximo de potencia con minimo consumo ya que la capacidad de
cada camara es pequefia y el total no es nunce superior a la
de cualquier tipo de motor convencional.

Ie forma, materiales y dimensiones, podrén ger va-
riables, y en general, cuanto sea accesorio y secundario,
siempre que ello no altere, cambie o modifique la esenciali-
dad del objeto que se describe.

Tos terminos en que queda redactada esta Memoria,
son ciertos y fiel reflejo del objeto descrito, debiéndose
tomar con cardcter amplioc y nunca en forms limitativa.

Bl peticionario se reserva el derecho de obtencidn
de los oportunocs Certificados de Adicidn complementarios,
por las mejoras o perfeccionamientos que en lo sucegivo pu-—

diera aconsejar la practica.
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Descrita suficientemente la naturaleza y alcance
de la presente invencion, asi como la forma en que la mis-
ma puede ser llevada a la préctica, se reivindican a titu-
lo privativo las siguientes particularidades caracter{sti-
cag, solre las cuales ha de recaer ia concesidn del privi-
legio de PATENTE DE INVENCION que se solicita.

12,- Perfeccionamientos en los motores de explo-
sién, caracterizados por haberse previsto un
cilindro ﬁnico, totalmente liso externa e internamente, en
cuyo interior gira un rotor igualmente cilindrico ajustado
en su superficie lateral & la de la camisa exterma y con
bases totalmente planzs, en las que eXxisten unas ranuras ra-
diales profundas en sentido longitudinal hasta las proximida
des de la base contraria, previéndose las ranuras de dicha
te.ge contraria convenlentemente degplarzadas para que.se al-
ternen con lss otras, dejando el conjunto perfectamente re-—
gular y equilibrado. )

28 .~ Perfeccionamientos en los motores de explo-
sidn, segin reivindicacion anterior, caracterizados por el
hecho de que cada ranura lleva en su interior una pleza co-
rredera tendente a sobresalir por la base correspondiente del
rotor, por el impulso de un resorte interno, congtituyendo ca
da corredera un cqnjunto de léminas de caras contiguas, que
permiten el miximo de flexibilidad en la adaptacidn del can-
to de este conjunto, a cualquier superficie aun cuando sea
curva.

32 ,- Perfeccionamientos en los motores de explo~
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sion, segun reivindicaciones anteriores, caracterizados por
haberse previsto el cierre del cilindro, por sus dos bases
mediante tapas digtrituidoras dotadas de un reborde del mis-
mo ancho que el espescr del cilindro y un cuerpo central que
encaja en el interior del mismo, cuyo cuerpo pregenta una su
perficie hecia el interior, con perfil en hélice que presen=—
ta, dog lineas tangentes a la base correspondiente del rotor
v resto en suave curva para congeguir entre cada dos correde
ras contiguas, una camara de volumen variable en funcion de
las posiciones relativas de dichas correderas con las distin
tag 1ineas de la superficie citada, a fin de que al girar el
rotor, se vayan consigulendo camaras que sucesivamente aumen
tan v disminuyen de volumen de forma regular y continuada.

- 48 ,~ Perfeccionamientos en los motores de explosién,
gsegun anteriores reivindicaciones, caracterizados por preverse
en cada tapa distribuidora, una lumbrera dé admigidn, otra de
escape y un punto de colocacidn de la bujfe que proporciona
la chispa de ignicidn, estando estos eiementos en posiciones
relativas tales, que el sector comprendido entre la bujia N
la lumbrera de escape es doble que el comprendido entre esta
y aquella, giempre en sentido de rotacidn, para que el reco-
rrido de %trabajo sea doble al de admisidn y compresion.

58,~ Perfeccionamientos en los motores de explosién,
gegin reivindicaciones precedentes, caracterizados por pre-
verse una explosién en cada sector comprendido entre dos co-
rrederas contiguas, en el momento en que se obiiene la com-
presién, con lo que se lokra un nimero doble de explosiones
al nimero de sectores existentes, ya que cada tapa estd do-
tada del mismo sistema distribuidor, a fin de conseguir el
méximo de potencia con minimo consumo.

62,-~ "PERFECCIONAMIENTOS EN LOS MOIORES DE EXPLO-

-
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Todo segun queda expuesto en la presente Memoria,
que congta de'nueve hojas foliadas y mecanografiadas por

una sola cara, y dibujos que con la misma se acompaiian.

MADRID, 4 § FEB, 4869
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