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Este invento se refiere de un modo general a moto-
res de dos tiempos y de un modo mds particular a un sis-
tema de barrido éus no utiliza ni el prineipio de barri-
do en bucle o bvarrido en U invertida ni el principio de

barrido transversal y que se caracterize poroue las lum-~
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breras de transferencia o admisidn para los éilindros
se encuentran gencralmente a un costado del motor v las
lumbreras de cscape cstdn en el costado opuesto del motor.

En general, los motores de barrido transversal o

barrido cruzado son de un costo rwicho menor y Ge nds Tdeil

manufactura que los motores de barrido en U invertida., Por

otro lado, se reconoce en pgeneral aue los mobtores de barrido

en U invertida o barrido en bucle son algo nds eficaces ¥

.

producen generalmente mds fuerza por om3 de desplazaniento
de pistdn Y ex igen menos combustibdle por €.V, producido que
los motores de barrido cruzado o barrido transversal.

" El presente invento combina el bajo costo iniecial del
motor de un sistema do barrido cruzado o barrido transversel
con la mayor éficacia de un notor de barrido en hucle o ta-
rrido en U invertida,

Las lumbreras se disponen de forma que permitan una

disposicion de proximidad de los eilindros lade con lado
en un plano que contiene el ciglichial., Xsto distingue el
motor del presente invento de la mayoria de log motores de
barrido de bucle o de U invertida er los que las lumbreras
de trensferencia o de admisidn estorban generalmonte la rro-
ximidad o disposicidn de lado con lado de los e¢ilindros.las
lusbroras se disponen también de forma que permitan 12 manu-
factura de los conductos fundidos a presidn con facilidad
evitando de este modo el costoso maguinado y fundicidn de
los motores de barzido en dbucle o de U invertide,

Ademds, las lumbreras de transferencia o admisidn v
las gufas on los pistones, del presente invento, se conc-
truyen para mejorar nobtablemente. el bafrido de los cilin-

dros y la eficacia del motor sin aumentar los costos de
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manufactura si se conpara con los motores de bariido cruza~
do o barrido transversal. )

Esto se consigue por medio de una combinacidn de cons-
truccidn detallada y caracteristicas de funcionamiento que
5, distinguen el invento de los motores que podian conseguirse
en el pasado a egcala industrial. Tales caracteristicas se
pueden catalogar en general corio sigue:

1. Los gaées de barrido o combustibles deberdn pene-
trar en el cilindro a través de lumbreras de transierencia
10. o admisidén en un flujo dirigido horizontalmente en general

(v. g., paralelo a un vlano perpendicular & la linea central
1ong1tud1nal del elllndro Yy en genergl paralelo a la parte V
;superior plana del pistén) cuando los gases fluyen en el

>cilindro al quedar al descubierto la lunbrera po* el plStOD

15, distinguiendose de¢ las construcciones de los motore¢ norma- .

- ley de barrido cruzado o barrido transversal en los que los
gases penetran normalmente en el cilindro con wn componente
ascendente de direcoidn de flujo.

8. Los gases de barrido o combustible deberédn pene-

'zo. trar on el eilindro en dos chorros con una seceidn inter-

nedia de la pared del cilindro entre ambos en el lado de

admisidn del cilindro y coh los chorroshdifigidos inicial-
ménte'y en general en sentido contrario a la seccién de pa-
red Intermedia, preferentemente de un modo virtualmente ra-

25, dial al eje longitudinal del cilindro. '

3.~ La direccidén del flujo de log dos chorfos separa—
dos de gases de barrido o combustibles deberd ser producida

por nedios de gula gituados en el pigtdén para combinarse y

ponerse en contacto entre si en el lado inmediatamente opusgd

30, to a dicha seccidn de pared intermedia del cilindro, y ver-

—y
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se por lo tanto obligados a dar la vuelta en direccidn a la

scecidn de pared intermedia y en sentido ascendente hasta la

parte superlor del c¢ilindro en forma de un solo choxrro con-

. puesto y de dicha parte superior en un sentido gensralmente

transversal al cilindro y en sentido descendente hasta la
lumbrera o lumbreras de»esbape situadas en el lado opuesto
del cilindro.

4.~ Se deberd dlsponer de medios de guia en la cara
del pistSn con una cara virtualmente vertical en direceidn

al lado de admisidn y deberdn curvarse de un extremo al otro

- para camblar gradualmente la direccidn de cada chorro de gas
de la direccidn inicial expresada en el pdrrafo 2 anterior

hasta una dircceidn de contacto mituo de los chorros segin

ge ha indicado en el pdrrafo 3 anterioce. A este fin, los ex-
tremos do las pufas tendrdn una direceidn correspondiente en
general a la direccidn iniclal de la admlsidn de gases a tra-
vés de la lumbrera. Como posidle modificacidn, la parte cen-
tral de la guia puede tener un componente de cresta encarado
con la scceidn de pared intermedia del cilindro para ayuday
al cambio de direccidn de flujo de los chorros de gas en di-
reccidn a Qicha seccidén de pared intermesdia,

5. EL componente de cresta de los nedios de guia pue-
de tener un ﬁervio donde se fusiona con la cara superiox del
pistén para ayudar de este modo al cambio de los chorros en
una direccidn ascendente de flujo frente a la seccidn de pa-
red intermedia del cilinﬁro. A

6, Normalmente la altura de los medios de guia debe-
rd ser tan grande como la extensién vertical de la lumﬁrera
de transferencia o admisidn de Torma que en ninguna posicidn

del'pistég los gases tengan liberbad para fluir directarente
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sobre la parte superior do la gufa & la lumbrera de escape.
' 7. Cuando se empleen conductosg de transferencia que
se difijan & las lumbreras de admiéién, deberdn construir-
se de forma que establezcan las direccionés iniciales de
Tlujo de los chorros.de gases de barrido o combustibles
antes de la entrada de los gases en el cilindré.

8. Se pueden emplear &laves o paletas direccionales
en sl conducto o conductos de transferencia qus se comu-

nican con la lumbrera de admisidn para ayudar a establecer

la direceidn iniecial del flujo de gas a través de la lum~

brera,

1

8.En todos log casos, log dos chorros de gases que
fiuyen en-el cilindro deberédn ponerse'en contacto ¥y coﬁ—
binarse para formar un patrén de flujo ascendente inredia-
tamente delante de la seccidn intermedia de la pared del
cilindro. ‘

10, Para alcanzar un costo minimo y por facilidad dé

colocacidn de los eilindros lado con lado, la construccion

de los conductos de transferencia no deberd extenderse late-

ralmente en un grado notadle en uno u otro lado del cilindro
nés alld de la pared del cilindro.
Teniendo presente las caracteristicas anteriores,

se hace referencia a los dibujos adjuntos que ilustran la

mejor. forma de realizacidn del invento actualmonte conce-

bida y diversas modificaciones de la misma.
En los dibujos:
TLa figura 1 es una vista esquendtica de corte ver-

tical transversal de un eilindro de un motor, gue ilustra

‘el piston en su punto inferior de carrera con relacidn a

las lumbreras de admisidn y escape.
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La figura 2 es una vista esquemdtica de corbe ho-
rlzontﬂl transversal de dos clllnaros adyacentes del rotor,
tomada en general a lo largo de la linea 2~~ de la figura 1.

La Tigura 3 es un esquena en alzaaa uel fluao en el
¢ilindro de la figura 1.

La figura 4 es una vista similar a la figura 2, pero
de un cilindro sdlamente, que representa un patrén de admi-
sidn en el gue los dos oconductos en comunicacidn con 1as lum-
brexas de admisidn del cilindro establecen chorros de admi-
sién virtualmente paralelos, ‘

La figura 5 es una vista similar a ias figuras 2 y 4,
y representa un patrdn de admisidn en el que los dos conduc-
tos en comunicaecidn con las lumbrera° de admisidn dcl cllin-
dro se emcuentran generalmgntc onubstos entre si,

La fipura 6 es una vista sinilar a la figura 1, en
la que se ilustra una boea de adnisidén auxiliar dispucsta
entre los chorros prlnclpales de admisidn y dirigida rparae
ayudar al flujo de barrido'ascendenteAde la mezela de ade
misidn,

La figura 7 es una vista csouemdtica tomada a lo lar-
go de la linea de corte horizontal transversal 7-7 de la Ti-
gura 6,

La figura 8 es una vista similér a la figura 6, y
representa una construceidn de adnisidén auxiliar modiricada.

La figura 9 es una vista similar a la fipura 7 to-
mada a lo largo de la linea 9-9 de la figura 8.

La figura 10 es uwna vista siniler a la figura 2, pe-
ro de un cilindro y representa una construccidn modificada
de la guia del pistodn.

La Tigurd 1)l es una vista escuendtica en persnsctiva
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de la parte superior del pistdn empleado en la construccidn

de la figura lO._

La figura 12 es una vista escucrdtica en scccidn,
similar a la figura 1, y representa una construccidn de
lunbrera de transferencia modificada que emplea dlaves
do guia para cstablecer la dircccidn inicial deseada dol
flujo pare la admisidn. |

, La figura 13 es una vista similar a la Tigura 1,
que 1lustra un pistén con una rampa de escape en lugar
del pistén de cabeza plana con una guia del tipo de pared.

la figura 14 es une vista sinmilar a la figura 1 y

. representa una gufa que no tiene una altura vertical cons-

ﬁmme;y '

la figura 15 es una vigsba similar a la figura 1 y
represcnté una forma modificada de lumbrera de admisidn.

Refiriéndonos a las figuras 1-3, el blocue del ro-
tor 1 tiene una pluralidad de cilindros 2 ¥y 9 situados a
corta distaneia lado con lado en el plano vertical del
eje ciglellal del motor.. |

. El bloque L tiene hechos en fundicidn en un costado -

del mismo conductos apropiados de transferencia 4 que sa-
len normalmente del cérter, o de otra fuente de presidn
apropiada de aire o mezcla de combustible-eire, a las di-
versas lumbreras de admisidn, existiendo dos lumbreras de
admisién 5 y 6 por cada cilindro,

El gas entrante puede ser una mezcla de combustible-
-aire, como ocurre con un motor normal con carburador, o
bien puede ser aire sélamente, como ocurre con un notor
de‘inyeccién_dirécta deAcombustibie.

E1 bloque del motor 1 tiene bambién una tubuladura
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de escape 7 en ¢l lado opuesto.a los conductos de trans-
ferenoia 4 y cuya tubuladura 7 recibe los productos de
combustidn de los cilindros a través de las diversas lun-
breras de escape 8 de los cilindros reswpeclivos.,

Cada oilindro tlene un pistdn 9 unido normalnmente al

eje ciglicNal por medio de una biela apropiada, no repre-

sentada.

La lumbrera de escape 8 se dispone en el lado del el
lindro opuésto a las lumbreras de admisidén 5 y 6 y las lua-
breraz se disponen a alturas relativas para quedar respecti-

vanenﬁe al descubiexto con el piston 9 en el momento mds efi-

" caz para el debwdo berrido del cilindro en el escape y lle-

' nado del mismo con una nueva carga.

En el motor ilustrado, las lumbreras de cscape 8 se -

- representan ligeramente descublertas antes de quedar al des-

cubierto las lumbreras de admisién 5 y 6 cuando desciende el
pistdn 9. '

. La seooldn de pared 10 comprendida entre las dos lum-
breras de admisidn 5 y 6 de cada cilindro proporciona una
superficie que ayudard a dirigir el flujo de gas combinado
en sentido ascendente. '

' Para llevar a la prdctica el presente invento segin

la modalidad de las figuras 1-11, 1% y 14 los conductos de

admisién o conductos de transferencia 4 llegen a las Lwsdre-

ras correspondientes de admisidn 5 y 6 én la pared del ci-
lindro con una parte hérizontal 1l para ayudar a dar al pas
de adnisidén que fluye en el cilindro wna direccidn horizon-
tal cstablecida distinta a un componente oblicuo ascendente.
El flujo del gas de admisidn se ilustra por lineas de pun-

tos y flechas que indican la direccidn del flujo.
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_El gas de adnisidn penetra en el cilindro a través de
las lumbreras 5 y 6 en una direccidn generalmente paralela a
la cara plana horizontal del pisfén 9 v sigue inicialmente a
lo largo de wna guia curvada 12 llevada por él pistén.

La guia 12 pucde constituir un elemento vertical a modo
de pestalia que se extiende a través de la cara del piston delan~
te de las lumbreras 5 y 6 y que es lo suficlentermsnte alto con
Telacidn a las lumbreras para evitar que los gases entrantes
se derramen en general sobre la parte superior en direccidn
a las lumbreras de escape 8,

La cara frontal de la guia 12 cs prefercntemente per-
pendicular a la cara del pistén y la guia se curva longitudi-~
nalmente para proporcionar- una parte de cdmara generalmente

arqueada que recibs inicialmente los chorxros de los gases de

admisidén por uno y otro lado y cambia gradualmente su direc-

cidn seglin se indica en las lineas de fluJo y flechas de la
figura 2 hasta que ios dos chorros se unen y se combinan en
la zona 13 inmediatamente delante de la seccidn de pared 10,
'La'curvatura de ia'guia 12 ilustrada'en la figura 2
puede eleglrse de forme que corresponda en general a un arco
que tenga un radio no inferlor a la mitad ni superior al doble
del radio del pistdn. Los extremos de la guia 12 son paralelos
a los lados correspondientes del pistdén y se hallan situados
virtualmente en linea con los nismos. Ia gula 12 divide la zona
de la cara del plstén en dos parbes de las que la parte del ld~
do de admisidn del pistén tiene un drea menor que la del lado
de escape. Tl eje de la curvatura aroueada del lado de admisidn
de la gufe 12 es paralelo al eje o linea de accidn del pistén 9,
Cuando los chorros entrantes se uneﬁ ¥y acumulan la pre-

sion en la zona 13 se vuelven hacia arriba a lo largo de la pared
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10 hasta la parte superior del.cilindro seplin ge indica cn 1o

figura 1 y figuras similares, y de alli forman una vuelta que
ternina en una descarga de gases gastados a través de los lun-
breras & y un llenado virtualmente completo de la cdmara del
cilindro con una carga reclente de gases de adnisidn,

2

que una parte de los chorros en contacto de gases de adaicidn

£

Refiriéndonos a la zona 13 se verd por la fipur

se vuelven priméramente en general hacia la seceidn de pared
10 y al hacer contacto con la misma el chorro combinado cam-
bia en dirececidn ascendente.

La direccién de los gases de admisidn & través de
las lumbreras 5 y 6 es preferentemente proéxima a unz &irec-
olén radial segin se indica en la figura 2. Mo obstante se
puede variar la direacién dentro de ciertos limites segin
indican las direcciones extrenas de flujo de las figuras 4
¥y 5. | |

In la figura 4 los dos chorros de gas son paralelos
a medida que se aproximen y pasan a través de sus lumbreras
5y é. A este.fin, los extremos de la guia 14 se curvan més
para disponer de partes exbtrermas que se extienden en general
en la direccidn iniecial del flujo de pgas.

En la figura 5 los chorros de gas son opusstos y
casl paralelos a nedida quec se aproximan a las lumbreras
5y 6y pasan a través de las nmismas. A este fin, esta gula
15 puede ser virtualmente recta segin se ilustra,

Con ol Tin de obtener el drea de lumbrera adecuada

de la modalldad de la
pueden extenderse nds

la pared del oilindro

Tigura 5 los conductos de adnisidn 4
2114 de la dimensidn lateral " L " de

gsepin se ilustra en la figura 2.

La parte superior de la guia no ha de tener la misna
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altﬁra vertical a través del cilindro. Los extremecs pueden
curvarse hacia abajo, segin se ilustra en la figura 14 de
la guia 16 como cuando los extremos de la lumbrera de ad-
misidn adyacente 17 tienen forma ovalada o no tienen una
altura constante. _

En las figuras 6 y 7 se ilustra una booa de edmi-
gidén auxiliar de aire o mezcla de aire-combustible 18 en el
centro dé la seccidn de pered 10 y unida & una lumbrera de
transferencia o conducto de admisidn 19 para ayudar a diri-
gir los gases entrantes en direccidn ascendente. Este chorzo
auxiliar nelativamente pequefio se mezcla con los chorros com-
binados en la zona 11 y da B los gases un componente &scen-
dente adicional, | '

En las figuras 8 y 9 los chorros auxiliares de gas
de admisidn penetran por dos lumbreras de admisidn 20 a cada
lado de una lumbrera simple de escape 21 y funclonan de un
modo muy similar & las lumbreras de barrido en bucle g‘en U
invertida normales a excepcidén del hecho de que las lumbreras
de adnisidn auxiliares 20 no estdn nés séparadas que lo nece-
éario para alojar la lumbrera de escape 21 entre las nismas,
de forma que el flujo de gas procededte de las lumdbreras au-
xiliares 20 barra de un lado a otro la cara del pistén 9 y
sobre la parte superior de la guia L2 para incidir sobre el
chorro ascendente de mezcla de combustible‘que ascliende de la
zona 13, -

Se comprobard que’la parte supeiior del cilindro t;ene
un rebajo 22 inmediatanmenie por encime de la zona 13 para alo-
.jar.la bujia, y que constituye la cdmara de combustion.

La forma de las gufas 12, 14, 15 y 16 puede variar

también 2 lo que se refiere a "1 disposicién de una cresta
i
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cénﬁrai.as que dirige los’gaSes de admisién definitiva-
mente on dircecidn a la seccidn 10 de pered en la zona
13, segin se ilustra en las figuras io y 1.
Ta figura 12 ilustra el uso de dlaves dc camdio

de direccidn 24 en el conducto de admisidn o lumbreras
de transferencia 25 inmediatonente por delante de las lum-
breras de admisidén 5 y 6. Los dlaves 24 tienden 2 esta-
blecer la direcccidn deseade del chorro inmediatanente antes
de pasar a través de una u otra lumbrera 5 6 6 y, por con-
sigulente, constituyen una estructura alternativa a la pro
vista por la parte de cbnducto-l; de las otras nodalidadesg,
Se pusde emplear una combinacién de dlaves 24 y partes de
conducto 1l para establecer de una forma nds efectiva la.
direceidn de flujo a través de las lumbreras de admisidn.

En la figura 15 se ilustra una variacidn de forma ﬁ:
conducto cue proporciona un componente descendente para una
parte del chorro que fluye & través de’'la lumbrera de adnmi-
gidn, en la que el extrero superioy ée de la parte de con-
aueto 11 se rebaja, preferentemente, en una curvatura que
dirige la parte exterior dél chorro'de gas en sentido des-

cendente cuando penctra en el cilindro a través de la lum-

.

© brera de admisidn, contrarrestando de este modo el erpuje

ascendente de la parte interior del chorro de pas cuardo
penetra a través de la lumbdrera de adnisidn,

Cualquiera de las modalidades mencionadas pusde
incorpbrar una rampa de escape 27 en el lado de eseape
del pistdén como la aque sé ilugtra en la figura 13 en lu-

gar de una gufa a modo pared. B1 lado de admisidn de la

guia deberd ser ain asi escneialmente verticsl,

Se comprobard que en la direceidn longitudinal



S,

10.

15.

20,

25,

30,

- 13 -

del eje cigliefial, no necesitan extenderse los diversos con~
ductos mds alld de la dimensidn lateral "L". Por lo tanto, se
pueden colocar los cilindros a corta distancia unos de otros
y proporcionar un motor compacto y ligero de peso. Ademéds,

la fundicidn de un bloque de motor de este tipo es mucho mds

sencilla que lo que resulta en los bloques generalmente mds com

" plicados del tipo de barrido en bucle o barrido en U invertida,

Dentro del alcance de las reivindicaciones adjuntas estén
comprendidoé diversos modos de llevar a la prdetica el invento,
que indican de un modo particular y reivindican cldramente ia
materia objeto de la presente que se considera como invencidn,

NOTA
‘Descrita suficientemente la naturaleza del invento, asi como
la manera de realizarlo en la précﬁica, debe hacerse constar
que lag disposiciones anteriormente indicadas son susceptibles
de modificaciones de detalle en cuanto no alteren su principio
fundamental., También se hace conster éqe el invento correspon-

de a una solicitud de Patente presentada en Norteamérica con

‘fecha y nimero siguientes: 3 de mayo de 1.968, Ser. n?., 726.398;

acogiéndose por lo tanto a los beneficios que conceden los Con-
venlios Internacionales en vigor., Siendo lo que constituye la
esencia del referido invento y por lo que se solicita Patente
de Invenecidn por 20 afios en Tspafia sobre: Perfeccilonamientos
en la construceidn de motores de dos tiempos; caracterizZdndo-
se por lo giguiente:

1.~ Perfeccionamientos en la construceidn de motores de
dos tiempos, del tipo que dispone de un pistdn con movimiento
alternativo en un c¢ilindro cerrado con lumbreras de admisidn

y escape dispuestas generalmente en sentidos opuestos en la

. _pared del cilindro y una guia en la cara de dicho pistdén entre
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las lumbréras ée adnmisién y escape, caracterizados pbrque

ge provee a cada cilindro de dos lumbreras de admisidn se-
paradas circunferencialmente con una seccidn de la pared de
dicho cilindro entre las mismas, porque la gufa se contruye
con una pared virtualmente vertical en el lado de admision
de dicho pistdn adyacente a log extremos de las lumbreras de
admision para hacer cambiar gradualmente los dos chorros de
gases entrantes en direceidn a una zona en la que dichos cho-
rros se combinan inmediatamente junt6 a la seccidn de pared
intermedia de cuya zona el chorro de pas asciende a la parte
superior del cilindro y desciende en direccidn a la lumbre-

ra de escape en forma general de bucle, y porqus se disponen

.medios para establecer una dirqccién,inicial de flujo de los

chorros entrantes que es generalmente horizontal y preferen-

temente paralsla a la parte de dicha guia inmediatamente adya-

_cente a la lumbrera de admisidn correspondiente.

2.~ Perfeccionamientos segun la reivindicacidn 1, ca-

racterizados poraue la direccidn de flujo de los goses a

‘través de las dos lumbieras de admisidn se establece pré-

viamente de un modo selectivo, como virtualménte parale-
la al radio que bisecta en general dicha seccidén de pa-
red intermedia o en dngulo agudo a dicho radio.

3.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacidn 1, ca-
racterizados porque a dicha guia se le dd por lo menos una
altura igual a la altura vertical de dichas lumbreras de
admision. |

4,- Perfeccionanientos seglin la reivindicacidén 1, ca-
racterizados porque el lado de dicha guia que se encaera a
las lumbreres de admisién, se dispone en un sentido sen-

siblemente vertical respecto al plano transversal
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perpendicular al eje longitudinal del cilindro.

5.~ Perfeccionanientos segin la reivindicacidn 4,
caracterizados porque la cara de dicha gufa se curva des-
de las partes extremas generalmente paralelas a la direp-
cidén inicial de los chorros gaseosos. entrantes correspon-
dientes hasta una parte.central que dirige en gensral los
chorros uno en direccidn a otro.

6.~ Perfeccionamientos segln la reivindicacién 1,
caracﬁbrizados porque el medio citado en Gltimo lugar com-
prende una parte de conducto que establece préviamente la
direccidn de flujo de los dos chorros antos de que pasen
e través de las lumbreras de admisién correspondientes,

7.~ Porfeccionamientos segin la reivindicacidn 1,
caracterizados porque dicho medio oitaéo en Qltimo lugar
comprende &laves en el conducto en comunicacidn con las
lumbreras de adnisidn para establecer préviamente la di-
receidn de flujo de los dos chorros. '

8.~ Perfeccionawientos segun la relvindicacidn 1,
oardcterizados porque diého medio eitado en Gltimo lugar
couprente al menos en parte un rebajo curvado en el extreno

superior de cada conducto vertical inmediatanmente por de-

lante de la lumbrera de admisidn correspondiente.

9.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacidn 1,

caracterizados porque cada motor dispone de medlios de lun-

breras de admisidn que dirigen un chorro auxiliar de gases
de admisidn en sentido ascendente para mezclarse con los
chorros combinados que suben de la zona comprendida entre
dicha guia y dicha seccidn de pared intermedia,

- 10,~ Perfeccionamientos seglin la reivindicacidn @,

caracterizados porque dichos medios de lumbrera adicional .
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se disponen en dicha seccidn de pared intermedia y el

conducto en comunicacidn con dichos medios de lumbreras

dirigen el flujo auxiliar de gases & través de los nis-
mos en sentido angular ascendente.

11.- Perfeccionamientos segin la reivindicacidn 9,
caracterizados porque dichos nedlos de lunbrera adiclonal
compronden una lumbrera de admisidén auxiliar a cada lado
de una lumbrera de eseaps central y que dirigen gases de
admisién a través de la parte superior del plstén y en senti
do ascendente sobre dicha.guia.

12, Perfeccionamientos segin la reivindicacidn ¢,
caracterizados porque dichos medios de lumbrera adicional
comprenden una lumbrera de admisién auxiliar o lusbreras
situaﬂaé'en al lado de escape del cilindro v aue dirigen
gases de adnisidén a través de la parte superior del pistdn
y en sehtido ascendente sobre el citado deflector.

13,- Perfeccionanientos segin la reivirdicacién 1, ca-
_racterizados porque a cada pistdén para uﬁ motor de comhus-
tién interha, ge le dota de una guia a modo de pared gene-

ralmente arqueada que se Gispone sobre la superficie do tra-

bajo de dicho pistdn, siendo virtualmente paralelos el eje

de la linea de aceidn dol pistén y el eje del arco, sicndo

el radio de dicho arco no inferior a la mitad ni superior

al doble del radio de dicho pistdn, siendo los extremos de
dicha guia paralelos a los lados correspondientes de dicho
pistén y estando situados virtualmente en linea con los mis-
mos, y dividiendo dicha gufa el drea de la cavra del pistdn
en dos partes de la cue el drea del lado de admisidn del
pistén es menox que el drea del lado de escape.

14.- Perfeccionanientos segin la reivindicacidn 11,
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_caracterizados porquo la card de trebajo del pistdn ecs

virtualmente plana en el lado de admisidn de dicha guia,

15.- Porfeccionamientos segin la reivindicacidn 14,
caracterizados porque la cara de trabajo del pistdn se in-
clina en sentido ascendente desde sl lado de escape hacia
dicha gufa.

13.- Perfeccionanientos seglin la reivindicacidn 1,
caracterizados porque a cada pistdn para un motor de com-
bustién interna, se le dota de lumbreras de admisidn ¥ es-
cape en lados opuestos del cilindro del ﬁotor? siendo la
cara del pistén esencialmente plana en el lade de admisidn
de dicho pistén y perpendicﬁlar a la linea de acdién de di-
cho pistén; una superficie de guia virtualmente perpendicu-
lar a diéha cara del pistén de la cual sale, extendiéndose
dicha superficie complétamente de un lado a obtro de dicha
cara del pistén dividiendo por lo tanto dicha cara del
piston en dog dreas de las que el-drea del lado de admi-
sidn del citado pistén es menor que el 4rea del lado de es-
cape, consistiehdo dicha superficie en uno o méds arcos que
son céncavos en el lado de admisién de dicho pistén.

" 17,- Perfoccionamientos sogin la reivindicacidn 1,
caracterizados porque diche gule se dispons virtualmente
vertical en ol lado de admisién de dicho cilindro con los
extremos de la gula adyacentes a los exbremos de las lum~
b:eras de admisidn correépondientes ¥y separados de la sec-
¢idn dé pared intermedia, con medios para establecer una
direceidn inicial de flujo a través de dichas lumbreras de
admisién en el cilindro de los chorxos entrantes esencial-
mente paralela a la. cara de guia.vertiéal adyacente a cada

lumbrera correspondiente.
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18,~ Perfeccionamientos scglin las reivindicacio-

nes anberiores, caracterizados porque el sistema do ba-
rrido se constituye mediante el piston quoe tiene una guia
que se extiende totalmente a través de la cara del pistén,
cuya zmuia es esencialmente vertical en el lado de admi-
sién de dicho pistén; la pared del cilindro que contiene
al menos dos 1umbr§ras de admisidn adyacentes a los extre-
mos opuestos de dicha guia vy separadas por una seceidn in-
termedia de pared de cilindro entre las mismas; conductos

en el blogue del cilindro que se extienden desde una fuen~

“te de gas a presidén y que contiene medios para dirisir el

flujo a través de dichas lumbreras de modo que dicho flujo

- e esencialmente pardlelo a la citada cara del pistén y

esencialmente paralelo a dicha guila del pistdn en las ex-
fremidades corresponiientes del mism5; la guia que dirige
los flujos desde dichas lumbreras de forma que dichos flu-
Jos choquen entre si y se combinen paré formar wn chorro
comin que ulteriormente f£luye en sentido ascendente hacia
el oxtremo cerrado de dibho cilindré; uné 0 Ids lumbreras
de escape que se sitdan en dicha pared de cilindro esen-
cialmente opuestas a dichas lumbreras de admisidén; y ai~-
cho chorro comin que fluye hacia arriba vor el lado de
admisidn de dicho cilindro en direceidn a la cabeza del
cilindro, a través del cilindro y cn sentido descenden-
te hacla dicha lumbrera de escape. |
19.~ Perfecoionamientos en la construccidn

de motores de dog tiempos; tal y como queda deserito sus-
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tencialmente en la presente Memoria e ilustrado en~1bs
dibujos adjuntos.

Esta MHemoria consta de 19 hojas escritas a mé-
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