
PATENTE DE INVENCION 

"IMPROVED ARTICULATED STRADDLE LEGS".

"Perfeccionamientos en la construcción Je carretillas 

industriales para la manipulación de cargas"

LANSING BAGNALL LIMITED, 

entldad inglesa, residents en 

Kingsclere Road, Basingstoke, 

Hampshire, Inglaterra.

Esta invención se relaciona con carreti­

llas industriales y proporciona una manipuladora de 

cargas provista de un cuerpo sostenido sobre ruedas 
con un par de píes ahorquillados proyectados desde 

5. dicho cuerpo, cuyos pies ahorquillados están articu-
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ledamente fijados al cuerpo para un movimiento ar­
ticulado ascendente y descendente alrededor de un 

eje transversal horizontal, estando provistas de 

ruedas en posiciones alejadas de las fijaciones ar­

ticuladas, y de medios que Interoonectan a los pies 

de tal manera que el movimiento articulado ascendente 

de uno de ellos vaya acompañado del movimiento arti­
culado descendente del otro.

Es preferible que el eje de articulación 
antes mencionado esté entre las ruedas de los pies 

ahorquillados y las que sostienen al cuerpo. Prefe­
riblemente, ambos pies ahorquillados se articularán 
alrededor del mismo eje horizontal. En el caso en que 
la carretilla sea de alcance, provista de un mástil 

u otro elemento sustentador de la carga montado para 
desplazarse longitudinalmente a la carretilla a lo 
largo de guias centralmente situadas en el cuerpo y 

de otras guias situadas en los pies ahorquillados, 

.cuyo mástil está provisto de rodillos para su aco­

plamiento en las guias de los referidos pies, es pre­

ferible que el mástil se desplace a lo largo de las 

guias hacia y desde una posición en la que los ejes 

de los rodillos están verticalmente alineados con 
los ejes de los puntos de articulación de los pies 

ahorquillados. Tal disposición reduce la articula­

ción del carro de alcance y per consiguiente del más­

til, durante la articulación de los pies ahorquilla­
dos.

Los medios para interconectar dichos pies 

comprenden preferiblemente una varilla de conexión
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transversal que está articuladamente montada por su 

centro en el cuerpo de la carretilla, alrededor de 

un eje horizontal que se extiende longitudinalmente 
a aquélla, montándose los pies ahorquillados articu­

ladamente en la carretilla a lados opuestos de su cen­
tro.

Las mencionadas ruedas comprenden preferi­

blemente un par de ellas frontales, montadas en los 
extremos de los pies ahorquillados que quedan aleja­

dos del cuerpo de la carretilla, y un par posterior 

de ruedas directrices montadas debajo del cuerpo de 
aquélla, sustentándolo, estando provista cada una de 

estashltimas ruedas.de medios accionadores eléctri­

cos montados en el cubo de la rueda. Como variante, 
una de las ruedas traseras puede ser directriz y no 

accionada. Las ruedas posteriores pueden mantenerse 
contra todo movimiento ascendente y descendente respec­

to al cuerpo de la carretilla.
Seguidamente se describirá un ejemplo espe­

cifico de carretilla elevadora industrial de acuerdo 
con la invención, con referencia a los adjuntos dibu­

jos, en los cuales:
La figura 1 es una vista lateral de la 

carretilla con el mástil eñ posición retraída.

La figura 2 es una vista en planta de la 

carretilla de la figura 1, con el cuerpo separado 

y el mástil parcialmente extendido.
La figura 3 es una vis.ta en perspectiva 

posterior de la carretilla mostrada en la figura 2; y

La figura 4 es una vista en planta de una
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modificada pata ahorquillada derecha para la carreti­
lla.

El objeto de este ejemplo es una carreti­
lla elevadora industrial que comprende un cuerpo 11 

construido sobre un chasis 12 y provisto de dos píes 
ahorquillados 13 y 14 extendidas hacia adelante desde 

el chasis. Una estructura de mástil 15 va montada 
enfrente del cuerpo 11 sobre un carro de alcance 16 

y tiene un carro 17 elevador de cargas, capaz de un 

movimiento ascendente y descendente sobre el mástil. 

El carro de alcance 16 está provisto de rodillos de 
guia delanteros 18 y 19 que están ampliamente espa­
ciados para un movimiento deslizante dentro de los 

canales 21 y 22 orientados hacia dentro y presenta­
dos.por los pies ahorquillados 13 y 14, y de rodillos 
de guia posteriores 23 y 2 4 estrechamente espaciados 
para un movimiento deslizante dentro de otros canales 

25 y 26 orientados hacia dentro y montados en el 
chasis 12.

En el extremo de cada pie ahorquillado 13 
y 14 se dispone una rueda, 27 y 28, sobre unos ejes 

cortos 29 y 31* y en los soportes dirigibles 34 y 35 

hay un par de ruedas motrices 32 y 33* estando dichos 

soportes rígidamente montados debajo del chasis 12 de 

la carretilla, incluyendo cada rueda motriz un medio 

aooionador eléctrico montado en el cubo de la misma.
Esta invención se relaciona con la cons­

trucción de los pies ahorquillados y de las partes 

asociadas y con la manera en que tales pies 13 y 14 

van, montados sobre el cuerpo de la carretilla y, por30.



consiguiente, la siguiente descripción se limitará 

& ello *

Los pies ahorquillados 13 y 14 son simétri­
cos entre si y comprenden unas secciones acanaladas 

21 ó 22 para acomodar a los rodillos 18 o 1 9 , y unas 
secciones de palancas 36 o 37 extendidas hacia atrás, 
que están configuradas de manera que pasen alrededor 

de los soportes 34 y 35 de las ruedas motrices y ter­

minan con unos salientes 38 y 39 en sus extremos. En 

los extremos posteriores de las secciones acanaladas 

.21 y 22 se disponen dos soportes verticales y parale­

los 41. y 42 que ofrecen apoyo a los ejes 43 y 44, ar­
ticuladamente conectados al chasis 12 de la carreti­

lla. Los ejes 43 y 44 se extienden transversalmente 

a la carretilla y permiten la articulación de los 
pies 13 y 14 en un plano vertical.

Los salientes 38 y 39 de los extremos 

de las palancas 36 y 37 están articuladamente fijados 

a los extremos opuestos de una barra de conexión ho­

rizontal 45 que está articuladamente montada en su 
centro, mediante una junta esférica 46, al chasis 12 

de la carretilla, por encima de los canales 25 y 26, 
con lo que el movimiento ascendente del extremo del 

pie 13 y la rueda 27 efectuará un igual movimiento 

descendente del extremo del pie 14 y la rueda 28, y 

viceversa. Ambas ruedas 27 y 28 de los pies 13 y 14 
se apoyarán asi firmemente sobre el terreno durante 

el movimiento de la carretilla sobre suelo desigual.

El movimiento articulado de la barra de 

conexión horizontal 45 puede ser limitado por dispo-
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sitivos elásticos, tales como amortiguadores de caucho, 
sí se desea, de manera que el movimiento de los pies 

13 y 14 no sea enteramente libre y el efecto estabili­
zador sea mas sólido que si no se usan tales.disposi­
tivos.

Los ejes transversales de los árboles 43 y 
44 alrededor de los cuales se articulan los pies, es­
tán alineados entre si y quedan situados también en­
cima de los rodillos de guia delanteros 18 y 19 del 

carro de alcance 16 para el mástil 15 cuando dicho 
carro se encuentra en su posición más retrasada. Tal 

disposición asegura una mínima articulación del carro 
de alcance y de este-modo del mástil durante la arti­

culación de los pies ahorquillados. Sin embargo, cual­
quier articulación del carro de aloance 16 que pueda 
producirse podrá acomodarse montando los rodillos de 

guía posteriores 23 y 34 sobre el carro de alcance 

por medio de un punto de articulación cuyo eje se ex­

tienda longitudinalmente a la carretilla.

La invención no se limita a los específi­

cos detalles de la versión anteriormente descrita.

Por ejemplo, la carretilla puede no ser de aloance.

En tal caso, los canales 21 y 22, orientados hacia 

adelante, de los pies ahorquillados 13 y 14, se omi­
tirían. Asimismo, una de las ruedas 32 y 33 situadas 
debajo del cuerpo de la carretilla puede ser directriz 

y no motriz.
En la figura 4 se muestra un pie ahorqui­

llado derecho modificado 14 en la que la sección aca­

nalada 22 está situada fuera de la anchura de la ca-30
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rretllla, mediante el uso de ana palanca modificada 

,37a y del elemento reforzador 48. En el otro lado de 

la carretilla se asa un pie modificado y simétrico, 
junto con el pie mostrado. Mediante tal construcción, 

que emplea palancas y elementos reforzadores de dife­
rentes dimensiones, es posible establecer una gama 

de carretillas de diferentes anchuras, pero utilizan­
do todas ellas el mismo chasis 12, cuerpo 11, seccio­

nes acanaladas 21 y 22 y medios accionadores 32, 33t 

34 y 35. En el carro de. alcance se disponen prolonga­
ciones laterales para sostener a los rodillos 18 y 19, 

de manera que se acoplen a los canales 21 y 22 de los 

pies modificados.
N O T A  '

Descrita suficientemente la naturaleza 
del invento, asi como la manera de realizarlo en la 

práctica, debe haoerse constar que las disposiciones 
anteriormente indicadas son susceptibles de modifica­

ciones de detalle en cuanto no alteren su principio 
fundamental. También se hace constar que el Invento 
corresponde a una Solicitud de Patente presentada 

en Inglaterra n3 7789/68 de 16 de febrero de 1.968 
acogiéndose, por lo tanto, a los beneficios que con­
ceden los Convenios Internacionales en vigor, sien-, 

do lo que constituye la esencia del referido inven­

to y por lo que se solicita Patente de Invención por 
20 años en España: "PERFECCIONAMIENTOS EN LA CONSTRUC 
CION DE CARRETILLAS INDUSTRIALES PARA LA MANIPULACION 

DE CARCAS caracterizándose por lo siguiente:

is r Perfeccionamientos en la construcción30
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de cargas, del tipo al que se provee de un cuerpo 

apoyadó sobre ruedas, con un par de pies ahorqui­

llados proyectados desde dicho cuerpo, estando 
tales pies articuladamente fijados a éste para un 

movimiento articulado ascendente y descendente alre­
dedor de un eje transversal horizontal, y provistas 

de ruedas en posiciones alejadas de las fijaciones 
articuladas, caracterizados porque se disponen me­

dios para interconectar los pies de manera tal que 
el movimiento articulado ascendente de un pie vaya 
acompañado del movimiento articulado descendente del 

otro pie.
2 & - Perfeccionamientos segán la reivin­

dicación 18, caracterizados porque I0 3 citados ejes 

de articulación se disponen entre las dos ruedas 
frontales de los pies ahorquillados y las dos ruedas 

posteriores que sostienen al cuerpo.
38 - Perfeccionamientos segdn las reivin­

dicaciones lá o 23, caracterizados porque ambos pies 

ahorquillados se articulan alrededor dol mismo eje 

horizontal.
4 8 - Perfeccionamientos segdn la reivindi­

cación 3&, caracterizados porque, cuando se provee a 

la carretilla de un mástil u otro elemento sustenta­
dor de la carga montado para desplazarse longitudi­

nalmente a la carretilla a lo largo de guíassituadas 

centralmente en el cuerpo de aquélla, y de otras 
guias situadas en las patas ahorquilladas, estando 

provisto el mástil de rodillos para su acoplamiento30.
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a las guías áe las citadas patas, el mástil es des- 

plazable a lo largo de aquéllas hacia y desde una 

posición en la que los ejes de los rodillos están 
verticalmente alineados con ios ejes de los puntos 

de articulación.de las patas ahorquilladas.

5- - Perfeccionamientos segdn cualquiera 
de las reivindicaciones 18 a 4&, caracterizados por­

que los medios destinados a interconectar los pies 
ahorquillados comprenden una barra transversal de co­
nexión que se monta articuladamente por su centro en 

el cuerpo de la carretilla alrededor de un eje hori­

zontal que se extiende longitudinalmente a aquélla, 
estando articuladamente montados los pies ahorquilla­

dos en la carretilla a lados opuestos de su centro.

68 - Perfeccionamientos segdn cualquiera 

de las reivindicaciones 18 a 58,caracterizados por­

que las ruedas de deslizamiento de cada carretilla 
comprenden un par frontal montadas en los extremos 

de los pies ahorquillados, alejados del cuerpo de la 

carretilla, y un par posterior de ruedas directrices 
montadas debajo del cuerpo de la carretilla.

ya - Perfeccionamientos según la reivin­
dicación 68, caracterizados porque cada una de las 

citadas ruedas traseras tiene medios accionadores 

eléctricos montados en el cubo de la rueda.
88 - Perfeccionamientos segdn las rei­

vindicaciones 6§ o 7S, caracterizados porque las re­

feridas ruedas traseras son mantenidas contra todo 
movimiento ascendente y descendente respecto a las 

porciones del cuerpo de la carretilla.
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3e carretillas industriales para la manipulación de 

cargas, tal y como queda sustancialmente descrito en 
la presente Memoria e ilustrado en los dibujos ad­

juntos.

Esta Memoria consta de diez hojas escritas 

a máquina por una sola cara.
Madrid 5 FEB. 1399

LANSING BAGNALI LIMITED,



I ANS Tra BAQNAIÆ LIMITED 2 hojas hoáa 1



Æ nSHS BASBALLJMnTED.____________________
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