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Bsta invencidn se refiere a una mejora en dis-
positivos operados por fluido y, mds en parbticular, se re
fiere a una vllvula perfeccionada para ellos que propor-
ciona un rendimiento éptimo en ambos sentidos de rotacidn
cuando se utiliza el dispositivo como motor y umn rehdimiq
to 4ptimo cuando se utiliza el dispositivo como bomba.

En una bomba o motor operado por fluido cxis-
te una conexidn entre el mecanismo de desplazamiento y la
vélvula. Lsta conexidn se denomina tipicamente acciona--
miento o extensidn de accionamiento y sincroniza el wovi
miento de la véilvula con relacidn al mecanismo de despla
zamiento.

La vilvula estd regulada en el tiempo de tal
manera que el fluido se halle bajo presidn en celdas pre-
determinadas y bajo vacio en celdas predeterminadas duran
te el funcionamiento del dispositivo. La vAlvula es ti-
picamente del tipo de conmutacidn y puede ser una vilvula
del tipo radial o de disco o una vilvula del tipo axial
o cilindrico. ademds, la vAlvula puede ser de un tipo de
alta o baja velocidad, refiriéndose a la velocidad de ro-
tacibén de la véAlvula, ya que se relaciona con el mecanis-
mo de desplazamiento. Por ejemplo, en un mecanismo del ti
ro de robtor de engranajes, que incluye un miembro de ani-
1llo estacionario exterior y un miembro de estrella inte-
rior rotativo y orbitante, una védlvula de baja velocidad
gira a la velocidad de rotacidn del miembro de estrella
v una valvula de alta velocidad gira a la velocidad de
orbitacidn del miembro de estrella. Naturalmente, estd
previsto un mecanismo de accionamiento que conecta tipi-

camente el miembro de estrella a la vAlvula para moverse
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sincronizadamente con ella. En motores reversibles y eﬁ‘
motores que puedan ser invertidos para que funcionen co-

mo bombas, es evidente que la regulacibn en el tiempo de

la vélvula con relacidén al mecanismo de desplazamiento de
be ser tal que proporcione un funcionamiento apropiado y

un rendimiento Optimo en ambos sentidos de giro. :

Los dispositivos conocidos proporcionaban vl
nicamente medios para un funcionamiento reversible dispo-
niendo una vilvula simétrica que estd regulada en el tiem
po de tal manera que la evacuacidn de una celda comienza
en el momento preciso en gue termina la puesbta a presibdn
de esa celda. Sin embargo, en la aplicacidn préctica de
un dispositivo que ubilizaba una valvula simétrica, se en
contrd que resultaban errores de regulacidn en el tiempo
¥ las correspondientes pérdidas de resistencia. Estos -
errores de regulacibén de tiempo resulbaron de errores de
fabricacidn, del desgaste entre el mecanismo de desplaza
miento y la conexibn de accionamiento en un extremo del
accionamiento y entre la conexidn de accionamiento y vAl-
vula en el otro extremo del accionamiento, del desgaste
dentro del mecanismo de desplazamiento y, en algunos ca-
sos, por la desviacidn del Arbol provocada por condicio-
nes de par alto en el arbol de salida. '

ve han intentado en el pasado muchas éolucio—
nes para los problemas anteriores. tntre las soluciones
consideradas ha habido intentos de aumentar el periodo de
reposo entre presidn y evacuacidn pafa un dispositivo uti
lizado como motor. mste método era ventajoso porque mante
nia la simetria de la vilvula necesaria para el funciona-

miento reversible y permitia el uso de técnicas normales
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de fabricacidn bien conocidas. Sin embargo, se encontro
que gquedeba aprisionado aceite en el mecanismo de despla
zamiento, acelerando en gran medida el desgaste del meca
nismo de desplazamiento y, en algunos casos, averiando el
dispositivo o mecanismo de desplazamiento por la altz prg
sibn creada en las celdas del mecanismo de desplazamien—
to. Otra solucidn, que se intentd en el caso de un motor,
fué cerror antes el escape de una celda del mecanismo de
desplazamiento. Se encontrd que ésta era una solucidn sa
tisfactoria para un sentido de giro del dispositive, perog
al funcionar el dispositivo en el otro sentido, se =ncon-
trd que la desviacidn propuesta de la regulacidn de *iem-
po de la vélvula daba por resultado una puesta a presidn |
més temprana de una celda de desplazamiento y un clerre
nés tardio del escape de la celda, produciendo un motor
operado nor f£luido muy ineficaz.

Con estos comentarios a la vista, es a la egli-
minacibén de estas y otras desventajas a lo que se dirige
la presente invencidn, junto con la inclusibn en ella de
otras caracteristicas nuevas y deseables.

Un objeto de esta invencibn es crear un nuevq
y perfeccionado dispositivo operado por fluide de una -

construccidn y funcionamiento sencillos y baratos.

Otro objeto de esba invencidn es crear un nug

vo dispositivo operado por fluido que utiliza una vélvu-

|
la. sincronizada con un mecanismo de desplazamiento en el

gue puede ser operado ese dispositivo en ambos sentido de
giro con rendimiento dptimo.
Podavia obtro objeto de esta invencidn es la

creacidn de un dispositivo operado por fluido perfeccio-

-l -
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la valvula compensa los errores de fabricacidn, el des-

gaste del mecanismo de desplazamiento y el desgaste en
la conexidn de accionamiento entre la valvula y el meca-
nismo de desplazamiento.

Otro objeto de esta invencidn es la creacibn
de un nuevo dispositivo operado por fluido que tiene ana
vélvula que proporciona un funcionamiento y un rendimien-—
to Optimos en ambos sentidos de giro y que proporcions un
regulacidn de tiempo en ambos sentidos que no es afectada
por la desviacidn del &rbol durante cargas de par alte
en el &rbol de salida del dispositivo.

" Estos y otros objetos y ventajas de esta in-
vencidn aparecerdn de manera mis completa por la siguien
te descripcidn hecha en unidn de los dibujos que se acom
pafilan, en los que caracteres de referencia iguales se re
fieren a partes iguales o similares en todas las diversag
vistas.

En los dibujos:

Ia figura 1 es una vista en seccidn lonzitu-
dinal de un dispositivo operado por fluido tomada a lo
largo de las lineas 1~-1 de la figura 2;

La figura 2 es una vista en seccidn tomada a
lo largo de las lineas 2-2 de la figura 1;

La figura 3 es una vista en seccidn tomada a
lo largo de las lineas %-3 de la figura 1;

"Ia figura 4 es una vista dlagramitica de una
valvula conmutadora y un mecanismo de desplazamiento del
tipo de rotor de engranajes, btipicos de los dispositivos

de la técnica anterior y que muestra una regulacidn dpti
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ma y tebrica de tiempo; las zonas de presidn se muestran
con rayado trensversal, las zonas de escape se muestran

con rayado diagonal y las zonas neubtras se muestran con

rayado horizontal;

La figura 5 es una vista diagramitica de la
disposicidn de vélvulas de la figura 4 que muestra un -
error de regulacidn de tiempo tipicamente experimeniado en
el funcionamiento préctico con la disposicidén de regula~
cidn de tiempo de la vilvula de la figura 4y

La figura 6 es una vista diagramdtica de la
disposicidn de vilvulas de esta invencidn que muestra la
méxima desviacidn reversible de la regulacidn de tiempo
con la disposicidn de regulacidn de tiempo de la téenica
anterior de la figura 4 mostrada en lineas de trazos;

La figura 7 es una vista diagramdtica que mues
tra la rotacibén de la vilvula y del miembro de estrella
del mecanismo de desplazamiento, en el sentido indicado
por las flechas, en 8 4/7 grados desde la posicidn del
miembro anular mostrada en la vista diagramitica de la fi
gura 6;

Ta figura 8 es una vista diagramitica que nueg
tra la disposicidn de vélvulas de la figura 6 girada en
12-6/7 grados desde la posicidén del miembro anular mostra
da en la figura ©.

La figura 9 es una vista diagramitica de una
desviacidn alterna de la regulacidn de tiempo con la vAl-
vula y el mecanismo de desplazamiento en una posicidn co-
rrespondiente a la posicidn mostrada en la figura 7, con
la disposicidn de vélvulas de la figura 4 mostrada en 1i-

neas de trazos;




,»,‘r;-’Jr AL PL LI

A}

‘; h i T
La figura 10 eg una vista diagramitica de 14
|{realizacién alternativa de la figura 9 que muestra la val
vula y el mecanismo de desplazamiento girados en el senti

do de las flechas en 4 2/7 grados desde la posicibn mostr;

R

5 1da en la figura 9;

La figura 11 es una vista diagramitica de otra
realizacibén albernativa de esta invencidn, en la que la
védlvula gira a la velocidad de orbitacién del miembre .in-
terno del grupo de rotor de engranajes, correspondiendo
1V | la posicidén mostrada a la posicidn mostrada para la vél—
vula y el mecanismo de desplazamiento de la figura 6 y
mostrada con lineas de trazos para indicar la regulacidn
de tiempo de la técnica anteriar; y

La figura 12 es una vista dlagramitica de la
15 | realizacidn alternativa de la figura 11 que muestra el
mlembro interior del mecanismo de desplazamiento girado
en 4 2/7 grados desde la posicidn mostrada en la figura
11 y la vAlvula girada en 25 5/7 grados.

Haciendo ahora referencia a la figura 1, se
20 | muestra un dispositivo operado por fluido indicado en ge-
neral en 2u, ¥l dispositivo mostrado ubtiliza una valvula
conmutadora del tipo de carrete axial y un mecanismo de
desplazamiento interno-exberno del tipo de rotor de engr$
najes. La valvula gira a la velocidad de rotacidn del -
25 { miembro de estrella del grupo de rotor de engranajes. Kl
dispositivo es operable como motor alimenbtando fluido a
presibén al motor y recibiendo fluido de escape del mo-
tor, tomando la fuerza del mismo en el &rbol. £l disposipi
vo es operable como bomba proporcionando fuerza a su.ér-

30| bol, alimentando fluido a una de sus lumbreras y reci-
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biendo fluido a presidn de la otra de sus lumbreras. &l
dispositivo es generalmente de forma cilindrica y compren<
de una caperuza extrema delantera 21, una seccidn 22 de
alojamiento de vAlvula, una placa de vilvula 23, un meca-
nismo de desplazamiento 24 y una caperuza extrema 25. Es-
tos elementos estén retenidos en el orden indicado por und
pluralidad de pernos axiales, radialmente espaciados, Z6,
proporcionando un bastidor o cuerpo de motor o bomba que
tiene un eje geométrico 27. Para fines de ilustraciln so-
lamente, el dispositivo descrito en lo gue sigue se con-
siderari capaz de funcionar como mobor a menos que se in-
dique lo contrario.

La placa extrema delantera 21 incluye un 4ni-
ma 27a de recepcidn de Arbol que tiene retenes anulares
28 y 29. un &nima 30 de mayor didmetro recibe un collarin
31 de soporte del arbol.

La seccidn 22 de alojemiento de vilvula includ
ye una luabrera 32 de recepcidn de fluido y una iumbrera
de evacuacidn de fluido que no se muestra. Da lumbrera 32
de recepcidn de fluido comunica con un naso axialmente ori
tado 33 que tiene una asberburs 34 que da frente a la val-
vula y que comunica con el Anima %5 de recepcidn de la vé;
vula que es concéntrica con el eje geométrico 27. La lum-
brera de evacuacidn de fluido comunica correspondientemen
te con un paso axlal que tiene una abertura que da frente
a la vilvula.

Un miembro de &rbol 36 esti montado dentro de
la seccidn 22 de alojamiento de vélvula y de la placa ex~
trema delantera 21 para moverse a rotacidn en ellas sus-

tancialmente alrededor del eje geométrico 27 que coinci-
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de con el eje geométrico del miembro de arbol 36. La sec-
cibn 37 de entrada o de toma de fuerza del Arbol sobresa-
le hacia fuera desde la placa exbtrema delantera 21 a tra-
vés del anima 27.

Bl miembro de &rbol %6 incluye un miembro de
valvula 38 fijado a él y que tipicamente forma una svla
pieza con él. intre la parte 37 del &rbol y la parte 28
de la vélvula esté previsto un resalto 59 que estd situa-
do en relacidn enfrentada con el collarin 31. Un cojinete
de empuje 40 estd emparedado entre el resalto 39 y el co-
llarin 71. La valvula 38 incluye un par de gargantas axial
mente espaciadas de recepcidn y evacuacidén de fluido. La
garganta que recibe fluido a presidn estd indicada por el
ntmero 41 y la garganta que recibe fluido de evacuacidn e%
t4 indicada en 42. La garganta 41 comunica con la abertu-
ra 34 de la seccibn 22 del alojamiento de véalvula. No se
muestra la abertura correspondiente para la garganta 42.
Naturalmente, pueden invertirse las lumbreras, invirtien-
do la funcidn de las gargantas 41 y 42.

Lo v&lvula 38 incluye una pluralidad de ranu-
ras axlales radialmente espaciadas 43 que se extienden -
desde la garganta 42 y que estén destinadas a comunicar
con una pluralidad de aberturas 44 de la seccidn 22 del
alojamiento de vélvula de una manera predeterminada. ILas
aberturas 44, a su vez, comunican con una pluralidad de
pasos axiales y radialmente espaciados 45. uorrespondien-
temente, una pluralidad de ranuras axiales y radialmente
espaciadas 46 se extienden desde el anillo 41 y comunican
alternativamente con las aberbturas 44. vomo se muestra en

la figura 2, las ranuras 43 y 46 se sitfan alternativameg
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te sobre la vilvula 38. Los pasos 45 se corresponden én“
nfmero con el nimero de celdas, y las ranuras 43 (asi co
mo las ranuras albernativamente situadas 46) se corresnon
den en nimero con el nfmero de dientes del miembro de es<
trella del juego de rotor de engranajes. Deberd apreciar-
se que el espacliamiento de las ranuras 4% y 46 alredecdor
de la circunferencia del miembro de vilvula 38 no es sim§
trico. La funcidn e importancia de las ranuras de la vAl-
vula y del espaciamiento se tratardn a continmacidén si-
guiendo la descripcidn de la estructura del dispositivo
operado nor fluido.

El miembro de Arbol %6 incluye un anima 47
que es concéntrica con el eje zeométrico 27. Estd nracti-
cada un 4nima 48 de mayor didmetro que estd destinnda a
recibir un elemento de posicionamiento del accionemientog
8l Anima 48 de mayor didmebtro, que incluye ume narte es-i
triada 43a, estd en comunicacidn para fluido con el fni-!
ma 49 y 47 de mayor difdmetro. un elemento 50 de posicio-
namiento del accionamiento estd fijado dentro del Anima
48 de mayor didmetro e incluye una aberbtura (no mostra-
da) que estd en comunicacidn para fluldo con las dnimas
48 y 49. unos pasos 51, que estén conectados al &nima 49|
estén dispuestos para recibir aceibe que, a través de las
zonas interfaciales de alta presién del dispositivo ope-
rado por fluido, pasa al &nima 47 con el fin de propor-
cionar lubricacidn a las superficies del &rbol en contac
to con el collarin estacionario 31.

Un miembro de accionamiento 52 se extiende en-
tre y conecta mechnicamente el &rbol 36 y lz vélvula 38

con el mecanismo de desplazamiento 24. w1 miembro de &r-
]
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mos, que son de forma de casquete esférico y estén provis

tas de estrias. Las estrias de la cabeza 53 son iguales
en nimero a las estrias 48a del 4nima 48 del &rbol 36 y
engranan con ellas. El miembro de &rbol 52 sobresale-del
édnima 47 a través del &nima 55 de la placa de valvula 23,
renetrando en el mecanismo de desplazamiento 24. Eﬂ)éﬁi—
ma 55 es concéntrica al eje meométrico 27. La placa dé'
valvula 23 incluye también una pluralidad de aberburas 56
gue se corresponden en nlmero con los nasos 45 del aloja-
miento 22 y estén en comunicacidn para fluido con ellos.
El mecanismo de desplazamiento 24 descrito en
esta memoria es del tipo de robor de engranajes e incluye
una corona exbterior estacionaria 57 que tiene dientes 58,
El miembro de corona es concéntrico al eje geométrico 27.
Un miembro de estrella 59 estd dispuesto excénbtricamente
con relacidén al miembro de corona 57 y gira sobre el eje
geométrico 60 como se muestra en la ﬁigura 3, w1l miembro
de estrella 59 incluye una pluralidad de dientes 61 que
asciende a uno menos del nimero de dientes 58 del miembrd
de corona 57. Un &nima 62, que tiene estrias, est& prac-
ticada en el miembro de estrella 59 concéntrico al eje
geométrico 60. La parte de cabeza 54 del miembro de accig
nemiento 52 estd situada en ella. El nimero de estrias
del Anima 62 es igual al ntmero de estrias del miembro
de cabeza 54 y engranan con ellas en relacidn de acciona+
miento. Deberd apreciarse que el accionamiento 52 estd ~
siempre en posicidn inclinada con relacidn al eje geomé
trico 27, formando dngulo por la excentricidad del eje

geométrico 60, sobre el cual gira el niembro de estrella

- 11 =
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59, v el eje geométrico 27 del miembro de corona 57. A
medida que gira el miembro de estrella en un sentido se-
leccionado alrededor del eje geométrico 6u, describiri
una érbita en el sentido opuesto, sigulendo una drbita el

eje peométrico 60 alrededor del eje geométrico 27. Uh.mi@

| k-]

bro de estrella con seis dientes dard una revolucidn alre
dedor de su eje geométrico 60 mor cada seis veces gue el
miembro de estrella describa su érbita en el sentido'opuej
to alrededor del eje geométrico 27. asi, la parte de cabe
za 54 del miembro de accionamiento 52 tiene movimieﬁtoxrg
tativo y orbital en comin con el miembro de estrella,mien
tras gque ¢l miembro de cabeza 55 tiene movimiento rotati-
vo solamente en comln con la vilvula 33 y el &rbol 36. A
medida que el miembro de estrella gire y describe su br-
bita, se forman unas celdas de expansidn y conbtraccidn.63}
Una linea de excentricidad 64 se define como la linea que
pasa por el eje geométrico 27 y el eje geométrico 6u en
un instante dado. Las celdas a un lado de la linea de ex-
centricidad se hallan bajo presidén y las gue estin al -
otro-lado se hallan bajo evacuacidn.

El funcionamiento general de un motor operado
por fluido es bien conocido y no se tratari aqui en deta-
lle, La parte del funcionamiento del motor perteneciente
a la conexidn y regvlacidn de tiempo entre la vilvula y
el mecanismo de desplazamiento serf tratada, sin embargo,
con detalle, y se vé del mejor modo haciendo referencia
a las figuras 4-12.

Haciendo shora referencia a la figura 4, se
nuestra diagraméticamente una vidlvula y un mecanismo de

desplazamiento tipicos de los dispositivos de la técni-

- 12 -
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ca anterior. La figura 4 representa la regulacidn de tien
po tedricamente perfecta entre la vilvula y el mecanismo
de desplazamiento. La vilvula estd indicada por el nime-
ro 65 y corresponde a la vAlvula 38 de la figura 2, La

vélvula 65 incluye una pluralidad de ranuras de presidn
66 y ranuras de evacuacidn 67, igual y alternativamente
esnaciadas, correspondientes a las ranuras 43 y 46 de la
figura 2. Se muestra un mecenismo de desplazamiento del
tipo de rotor de engranajes que incluye un miembro de ani
1llo estacionario 68 y un miembro de estrells robabtive y

orbitante 69 que se corresponden con la corona 57 y la

estrella 59 de 1la figura 3. El eje geométrico del miembr

L4

de corona estd denotado por 70 y el eje geométrico del

miembro de estrella esté denotado por 71. Durante la rob;

(1

cibén de la estrella en el sentido de la flecha 72, la
estrella describe una brbita en el sentido de la flecha
7%, La vdlvula gira en el sentido mostrado por la fle-
cha 74 sincronizada con la rotacidén'de la estrella. Ia
relacidn entre las velocidades de orbitacidn y de rota-
cién depende de la relacibdn entre los dientes de los =~
miembros de estrella y d¢ corona. Si esa relacibn es de
7 a 6, como se ilustra aqui, la velocidad de robacidn
de la estrella serd la sexba parte de su velocidad de
orbitacibén. En razdn de la conexidn de accionamiento en-
tre la estrella y la valvula, la vdlvula gira a la misma
velocidad y en el mismo sentido que la estrella. va v4l-
vula es una vadlvula del tipo de conmubtacidén y alimenta
presidn a y desde el mecanismo de rotor de engranajes a
la frecuencia de orbitacidén de la estrella. Durante el

funcionamiento de la estrella, los movimientos rotati-
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vos y orbitales de la estrella dentro de la corona formaﬂi

celdas que se expanden y contraen continuamente. Las cel-
das bajo presidn se indican en 75 y se muestran con raya~
do transversal y las celdas bajo evacuacidn se indican en
76 y se muestran con rayado diagonal. Una celda neutra
se indica en 77 y se muestra con rayado horizontal. Unos
pasos 79 conectan las ranuras de presidn y evacuaciénf66
y 67 de la vAlvula rotativa con las celdas de expansiéﬁ
¥y contraccidn 75 y 76 en sucesidn predeterminada. La 1i-
nea de excentricidad 78 separa la celdas de presidn de la
celdas de evacuacidn en el instante mostrado. La linea
de excentricidad viene determinada por una linea que pa-
sa por el eje geoméirico de la corona y el eje geomébri-
co de la estrella.

Haciendo referencia a la figura 5, se muestra
el funcionamiento préctico de la conexidn entre el meca-
nismo de desplazamiento y la véalvula del tipo de la tée-
nica anterior. La conexidn entre el meconismo de despla-
zamiento y la valvula, asi como el mecanismo de desplaza
miento y la valvula. aparte de los medios de conexidn, eg
tin, cada uno, sujetos a errores de fabricacidn, cargas
de torsibn y desgaste normal. Por btanto, resultan erro-
res en la regulacidn de tlempo. nstos errores dan por re
sultado el retraso de la rotacidn de la vélvula en el sen
tido de la flecha 74 con relacidn a la rotacidn de la es+
trella en el sentido de la flecha 72. Bl efecto delretrad
so de la vdlvula con relacibén al mecanismo de desplaza-
miento se muestra en la figura 5 en el paso 79 entre el
mecanismo de desplazamiento y la vélvula. Ueberi apre-

ciarse que la posicidn del mecanismo de desplazamiento

- 14 -
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en la figura 5 es idéntica a la posicidn del mecanismo de
desplazaniento en la figura 4. Sin embargo, la posicidn
relativa entre el mecanismo de desplazamiento y la valvu-
la es difercnte entre las figuras 4 y 5, con la valvula
retrasada en la figura 5 debido al efecto del desgas%g,
la carga o los errores de fabricacidn. El fluido @ pre-~
sidn procedente de la ranura 66°de presibén de la vélvula
fluye, de la manera normal, a través del paso 79 a la>ce;
da 75. Sin embargo, como la ranura de evacuacidn 67 esté
en comunicacibén para fluido con el paso 79'anteriormeﬁte
neutral, como se muestra en la figura 4, la circulacidn
del aceite prosigue desde el paso de presidn 667, a tra-
vés del paso 79, al interior de la celda 75, ocurriendo
una fusza en la celda 77 que pasa a la ranura de evacua-
cidén 67°de la vélvula 65. Esta fuga o "corbocircuito" dis
minuye en gran medida el rendimiento del mecanismo de -
desplazamiento. Durante la robtacidén de la vélvula y del
mecanismo de desplazamiento, se pierde potencia continua
mente de esta manera, ya que cada celda puesta a presién
va seguida por una celda que estd “corbtocircuitada* con
un paso de evacuacidn.

von referencia adicional a las figuras 4 y 5
deberd apreciarse que los efectos del desgaste, cargas
de torsidn y errores de fabricacidn, que producen una re
gulacibn de tiempo inapropiada, podrizn compensarse ha-
ciendo avanzar ligeramente la valvula 65 (figura 4) en el
sentido de la flecha 4. Por tanto, durante el funciona~-
miento de la valvula del mecanismo de desplazamiento,las
cargas de torsidn, el desgaste o los errores de fabrica-

cibén harian que la valvula avanzada tomara la posicidn
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mostrada en la figura 4, proporcionando una regulacidn dé
tiempo apropiada. Esta es, sin embargo, una solucidn nada
préactica, ya que es dificil predecir la frecuencia o tipo
de los errores de fabricacidn, la forma del desgaste en-
tre las piezas y la cantidad de cargas de torsidm, cada

una de las cuales afecta a la regulacidn de tiempo en un
grado diferente. Ademds, esta solucidn seria adecuada,en
todo caso, para un motor unidireccional {inicamente. Ui es
ta solucidn fuera intentada para un motor reversible, la
compensacidn de la regulacidén de tiempo avanzada en un sej
tido daria por resultado, en el otro sentido de giro del
motor, un retraso de la regulacidn de biempo (fipura 5),
con los indeseables efectos resultantes.

Deberd apreciarse que durante el periodo de
rodaje de un motor con compensacidn de regulacidén de tiem
po avanzada, el aceite quedaria aprisionado en celdas pre
determinadas hasta el momento en que el desgaste, las cap
gas de torsidn o los errores de fabricacidn den por resul]
tado que la regulacidn de tiempo avanzada adopte la nogi-
cidn tebrica mostrada en la figura 4. Hasta ese momento,
el aceite puede guedar aprisionado en celdas nredeterminn
das, averiando frecuentemente el mecanismo de desplazo-
niento. Por esta razdn adicional, no puede considerarse
rezonablemente la solucidn anterior.

Con los problemas de la regulacidén de tiempo
de la técnica anterior a la vista, y considerando las di
ficultades de las soluciones propuestas, puede hacerse
ahora referencia a la figura 6. La vidlvula y el mecanis-
mo de desplazamiento de esta invencldn se muestran dia-

gramdticamente en la posicibén correspondiente del meca-
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nismo de la btécnica anterior de la figura 4. La valvula .
80 incluye una pluralidad de ranuras de presidn 81 (raya-
das transversalmente) y de ranuras de evacuacidn 82 (raya
das diagonalmente). Las ranuras de la técnica anterior eg
t4n superpuestas y se muesbran con las zonas de presidn
en rayado transversal de trazos y las zonas de evacuacidn
en rayado diagonsl de trazos para fines de ilustrac;én 89
lamente. weberi apreciarse que la linea de excentrigidad
78 separa el lado de presién del lado de evacuacidn. Co-
mo se muestra en las figuras 4 y 5, las celdas bajo pre-
sibén estén designadas por el nimero 75, las que se Lallan
bajo vacio por el nlmero 76 y las celdas neutras por el
nmero 77.

Unos pasos que conectan la valvula 80 coa las
celdas 75 y 76, respectivamente, se indican por el nlmerd
79, de llama la atencidn sobre los pasos neutros 79° . De-
beréd apreciarse que aungue el mecanismo de desplazamient
y la vAlvula estdn en una posicidén correspondiente a la
de la figura 4, las posiciones de las ranuras de presién
vy evacuacidn 81 y 82, respectivamente, con relacidn a log
pasos 79 y 79 son muy diferentes. Considerando la figura
6 puede determinarse que, en el sentido de la flecha 74,
la evacuacidn se cierra antes que la evacuacidn mostrada
en la figura 4 y que la puesta a presidn se hace mas tar
de que la mostrada en la figura 4. Parz un funcionamientq
reversible, el sentido de la.valvula 8V es opuesto al sen
tido mostrado por la flecha 74 y, ademds, las ranuras de
evacuacidn pasan a ser 81 y las ranuras de presidn pasan
a ser 82. Por tanto, se obtienen las mismas ventajas pa-

ra el sentido inverso. En uno u otro senbtido, no puede
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ocurrir el cortocircuitado, ya que el desgaste, las car-
gas de torsibén y los errores de fabricacidn no dardn por
resulbado el retraso de la vAlvula perfeccionada hasta el
punto en que ocurre el “"corbocircuibtado'; ademfs, se evi-
ta el problems de las oclusilones.

Haciendo ahora referencia a la figura 7, el
mecanismo de desplazamiento y la v&lvula 80 han sido he-~
chos girar en el sentido de la flecha 74 hasta una. posi-
cibn a & 4/7 grados de la posicidn mostrada en la figura
6. Considerando la figura 7, puede verse que un altpvgrg

do de cargas de torsidn, errores de fabricacidn y deegmag

te no deria por resultado un “cortocircuitado" como se

muestra en la figura 5. La figura 8 muestra otra nosiciod

e,
seleccionada del mecanismo de desplazamiento y de la,vals

vula, con rotacidn en el sentido de la flecha 74 en 4 2,9
grados desde la posicidn mostrada en la figura 7. Puede

aprecilarse otra vez que no ocurriri el vroblema del cor-
tocirenibado,

Haciendo ahora referencia s la figura 9, »ue-
de verse que las anchuras de las ranuras de presidn 34
vy las renuras de evacuacidn 85 pueden sumentarse, cam-
biando ol momento en que una ranura de evacuacidn estd
cerrada y una ranura de presidén estd abierta con relacidn
a los pasos 79 que van a las celdas y que vienen de ellas.
Debers apreciarse que considerando el sentido de giro de
la valvula en el sentido de la flecha 74, no varia la po
sicidn del borde trasero de la ranura de presidn 84a y
del borde delantero 85a de la ranura de evacuacidn. &l

tiempo para cerrar la ranura de evacuacidn con relacidn

al paso 79 puede variarse, pero no el momento en que se
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comienza la evacuacidn. Bimilarmente, el borde trasero “
de la ranura de presidén estd retenido y sdlo puede cam-
biarse el borde delantero o el momento en que se pone a
presidn el paso 79. De esta manera, puede cambiarse la re
gulacidn de tiempo, proporcionando un rendimiento dptimo
y evitando el aprisionamiento en ambos sentido de giro.
La figura 10 muestra una posicidén de la vAl-
vula y del mecanismo de desplazamiento girada en 4 27
grados desde la posicidn mostrada en la figura 9, ilas-
trando ademds la prevencidén del “cortocircuitado" y la -
eliminacidén de las oclusiones en ambos sentidos de giro.
La figura 1l muestra obtra realizacidn alter-
nativa de esta invencidn, que utiliza una vllvula gue gi
ra a la velocidad de orbitacidén de la estrella del meca-
nismo de desplazamiento. Tos medios para conectar la ac-
cibn de orbitacidn del mecanismo de desplazamiento a la
vélvula son bien conocidos y no se describirén en esta mgj
moria. Como la vdlvula gira a la velocidad de orbitacidn
del mecanismo de desplazamiento, debe girar considerable-
mente mis de prisa que la vilvula mencionads anteriormen-
te, que gira a la velocidad de rotacidn del mecanismo de
desplazamiento. Los problemas de regulacidn de tiempo de
la valvula de alta velocidad y del mecanismo de desplaza
miento de la figura 11 son los mismos gue se han descri-
to en las obtras realizaciones de esta invencidn, y son
igual de indeseables. La valvula de alta velocidad se -
muestra en la figura 11 en una posicidn correspondiente
a la posicibn de la vilvula de baja velocidad mostrada
en la figura 4. Naturalmente, los problemas de cortocir-

cuitado, asi como los problemas de oclusidn pueden ocu-
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rir una fuge en la vadlvula de la técnica anterior en caso

rrir en vna vdlvula de este tipo de la misma manera que
ocurririan en la vilvula del tipo de baja velocidad. ide-
més, el avance de la vélvula para la compensacién imnide
el uso eficaz de la vllvula y del mecanismo de desplaza-
niento para la rotacidn reversible. Uomo puede verse en
la figura 11, la vélvula 86 incluye una lumbrera de pre-
sidén 87 (rayado btransversal) y una lumbrera de evacuacidn
88 (rayado diagonal). Ia vélvula de alta velocidad de la
téonica onterior se muestra en rayado transversal de tra
zos en 87a y la evacuacidn en rayado diagonal de trazos
en 88a. Deberd apreciarse que el accionamiento de la vAl-

vula hace que la vélvula gire en el sentido opuesto.

Como se muestra en la figura 12, la vélvﬁla
ha sido hecha girar 25 5/7 grados en el senbido de le flj
cha 89, lo'que corresponde a una robacidn en el otro sen
tido del miembro de estrella 69 del mecanismo de deSpla-I
zamiento en 4 2/7 grados en el sentido de la flecha 90.
La estrella describe su 4rbita en el sentido de la fle-

cha 91. Deberé apreciarse que en el paso 79 podria ocu~

de que hubiera un retraso de rotacidn de la valvula de

la técenica anterior (rayado de trazos) en el sentido in-~
dicado por la flecha 89, produciendo asi un "cortocircui
to". uveberd apreciarse tambidn que en el sentido inverso
se cambian la presibén y la evacuacidén y la lumbrera 87

pasa a ser evacuscidn, mientras que la lumbrera 88 pasa
a ser presidn. Naturalmente, el sentido de giro de la véL
vula es contrario al sentido indicado por la flecha 89.
Esta desviacibén de la regulacidn de tiempo proporciona

un rendimiento 6ptimo en ambos sentidos de rotacidn y
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: proporciones de las diversas partes sin apartarse dél,al~

' presentada en kstados Unidos de América el 10 de Junio

proporciona medios para impedir el efecto de aprisiona
miento que podria ocurrir a causa de un avance impropio
de la v&lvula con relacibén al mecanismo de desplazamiento
Ademds, esta compensaéién equilibrari de la misma manera
que la compensacidn descrita anteriormente, las cargas de
torsibn, los errores de fabricacibdn y el desgaste de las
piezas,

Se entenderd, naturalmente, que pueden Hacer-

se diversos cambios en la forma, detalles, disposicidn y

cance de esta invencidn.

La presente solicitud gue corresponde a la
de 1.968, bajo el nimero 735.814, se acoge a los bevefi-

cios del articulo 51 del vigente Estatvto sobre Propiedad

Industrial.

REIVIWNDICACITIONES

Los puntos de invencidn propia y nueva que
se presentan para que sean objeto de esta solicitud de
Patente de lnvencidn en Espafia, por VEINTE afios, son los
siguientes:

1.~ Un dispositivo operado por fluido, sus-
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| miento de rotacidn en é1 y que sobresale desde 81, estan

t do el arbol conectado operativamente al mecanismo de des-i

ceptible de ser hecho funcionar alternativamente como bom
ba y como motor reversible, y que tiene un alojamiento
con lumbreras de entrada y salida de fluldo y un nfimero
predetermninado de pasos de presidn y evacuacidn de fluido
dispuestos en é1 en posicidn predeterminada para transpor
tar alternativamente fluido a presibén y fluido de evacua-
cidn, un mecanismo de desplazamiento que tieme una plura-
lidad de celdas que se expanden y contraen continusmente,
cada una de las cuales esti en comunicacidn para fluido
con un paso de evacuacidn y presibn de fluido del aloja-

miento, un Arbol montado en dicho alojamiento.para movi-
’ H

plazamientg, caracterizado por la mejora que comprende un‘
mecanismo de vAlvula montado a rotacibn en el alojamiento
y conectado operativamente al mecanismo de desplazamiento
para rotacidn sincrona con él, estando la valvula en co~
municacidn para fluido con las lumbreras de entrada y sa
lida del alojamiento y con los pasos de evacuacidn y pre
sibén de fluido del alojamiento, teniendo dicha valvula
una pluralidad de aberturas directoras de fluido destina-
das a recibir alternabtivamente fluido a precsidn y fluido
de evacuacidn de descarga entre las celdas del mecanismo
de desplazamiento y las lumbreras de entrada y salida, eg
tando las aberturas espaciadas en dicha vilvula en una po
sicidn predeterminada con relacidén al mecanismo de despla
zamiento, con lo que, durante la rotacibn del mecanismo
de desplagzamiento en sincronizacidn con dicha véalvula, se
dirige fluido a presidn a celdas predeterminadas de dicho

mnecanismo de desplazamiento y se transporta fluido de evg
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cuacidn desde celdas predeterminadas de dicho mecanismo

£

$e

de desplazamiento, con lo que el tiempo entre la evacua~
cibn y la nuesta a presidn de una celda es mayor que el
tiempo entre la puesta a presidn y la evacuacidn de la
celda en ambos sentidos de funclonamiento cuando se ubtilj
za el dispositivo como motor reversible, y el tlemno en-
tre la puesta a presibén y la evacuacidn de una celda es
mayor que el tiempo entre la evacuacidn y la puesta a -
presidn de una celda cuando se ubiliza el dispositivo co
mo bomba, reduciendo asi al minimo la fuga en el mecanisd
mo de desplazamiento y proporcionando un rendimiente Sp-
timo durante el funcionamienbto del dispositivo.

2.~ Un dispositivo segln la reivindicacidn
1, que es susceptible de ser hecho funcionar con mctor
reversible y en el que el &rbol esti destinado a recibir
un miembro accionado montado sobre é1.

%.~ Un dispositivo segln la reivindicacidn
1, que es susceptible de ser hecho funcionar como bomba
vy en el que el Arbol esti destinado a recibir un miembro
de accionamiento sobre él.

4.~ un dispositivo segin la reivindicacidn
1, en el que el mecanismo de desplazamiento comprende un
juego de rotor de engranajes que incluye un miembro de
corona estacionario exterior y un miembro de estrella ro
tativo y orbitante interior y gue inecluye un miembro de
accionamiento gque conecta dicho miembro de estrella con
el 4rbol que traslada el movimiento de rotacidn y que -
anula el movimiento orbibante del miembro de estrella.

5.~ Un dispositivo segin la reivindicacidn

4, en el que dicha vilvula estd conectada al &rbol y di-
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cha vAlvula gira a la velocidad de rotacidén de dicho mien

bro de esbtrella.

6.~ Un dispositivo seglin la reivindicacidn
4, en el que dicha vilvula gira a la velocidad de orbi-
tacidn del miembro de estrella.

7e= Un dispositivo operado por fluido, sus-
ceptible de ser hecho funcionar alternativamente como
bomba. o como mobtor reversible. .

wal y como se ha descrito en la memoria;que
antecede representado en los dibujos que se acompaﬁan ¥
para los fines que se han especificado. ,

Eata Memoria consbta de venbicuatro hojas es-

critas a mdquina por una sola cara. K
4 HAR 1059

#adrid,
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