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"Perfeccionadentos en la constracción de freno 
de disco".
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M'-íl , -
nadorae cooperante o entre las cuales se dis.-onsñ unas 
bolas angularuentc espaciabas que funcionan en entran 
tes complementarios e inclinaaoc, situados en las su 
perficies adyacentes de las placas, iniciándose la 

5. aplicación del freno Radiante movÍ!j.e,*ito anquíar de 
las placas en direcciones opuestas.

- - En el freno usual de este tipo,
las superficies giratorias están formabas por discos, 
o sobre discos, chaveteados o fijados ue otra manera 

10. para un Rovimiento desligante axial sobre un árbol 
giratorio, forjándose las'superficies estacionarias 
por l:'.s pareces terminales de un alojamiento que en­
cierra a los discos y a las placas presiontloras.

Las placas presicaidoras son cen- 
tralinadas mediante míos lóbulos pilotos anquíármen­
te espídanos que se proyectan hacia el interior de_s 
de el alojamiento y, después del metimiento angular 
inicial ,̂e las placan presionadoñas en direcciones 
opuestas, tales placas son puestas en rotación con 

20. ios discos giratorios hasta que tai lóbulo saliente 
situado sobre una placa se encaja en una cara do a­
poyo da un lóbulo piloto, que detiene cu movimiento 
mientras la otra placa continúa desplazándose angu- 
1ármente, de manera que las placas sean separadas en 

25. dirección axial p-.ra aplicar el freno. '
Con este tipo de freno, se ha ob­

servado que, en la aplicación eel mismo, la fuerza 
ejercida sobre el accionn^or mediante el cual se e­

' factúa el movimiento anpolar inicial*no las placas
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lars'e hasta un valer dets-rninaao antes de que las 
placas presionadoras se deslícen angularmcnte sobre 
mi lóbulo,piloto y comiencen la servo-acción de las 
placas prasionadoras.

So supone oye este efecto se debe 
probablemente al hecho de que, con variaciones de 
tolerancia, parte ce la periferia o corona ne una 
placa presionadora es de mayor radio que el borde * 
del lóbulo piloto con el que primeramente se acopla, 
de manera que la placa ha de separarse transversal­
mente del lóbulo antes de que pueda separarse de a­
quel borde. .

De acuerdo con nuestra in-ención, 
se vence la citada dificultad, o por lo menos se re­
duce considerablemente su efecto, disponiendo en la 
cara radialmente interna de, por lo menos, un lóbu­
lo piloto, una inserción a la que se adapta el bor-
de
una

eriferico de una 
de ellas en la a

placa presicnaaora o de cada 
.licación del freno y que está

montada en el lóbulo piloto de manera 
nearse libre y automaticamente con la 
la olaca presionaaora.

as rueda ali­
onad cria a a

La inserción se monta convenían- 
temante en un entrante parcialmente circular o esfé 
rico de la cara radialmente interna del lóbulo pi­
loto, en el que puede oscilar, presentando la inser­
ción una cara arqueara o parcialmente esférica comple_ 
mentaría que coopera.con el entrante, y una cara sus 
tancialncnte. plana pora su acoplamiento con una pla-

r
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. Normalmente, solo una de las pla­
cas presiona-loras se encuentra en contacto desligan­
te con la inserción en el lóbulo piloto, cuya placa 
es la que continúa cu movimiento angular después de 
que la o ¡ara placa, o placa estación tria, ira sido de­
tenida y proporciona la servo-acción, poro.en algu­
nas construcciones la placa estación tria o ambas pía 
cas pueoen'-estar en contacto con la inserción.

En.los adjuntos dibujos -,e ilustra 
a modo de ejemplo ana versión práctica do nuestra in­
vención, en cuyos dibujos:

La figura 1, es un alzado terminal 
de un alojamiento para un freno del tipo expuesto.

La figura 2, os una vista poste­
rior a escala aupliaaa.de unía-inserción para un ló­
bulo piloto; y

La figura 3, es una correspondían 
te sección de la inserción por la linea 3-3 de la íi 
gura 2. -

En la versión ilustrada, el núme­
ro 10 indica un alojamiento para un freno ael tipo 
indicado. Los aicuor-os giratorios ^el cisco están 
fornidos por discos chaveteados o fijados de otra 
manera para un movíaleuto acoli-antc axial sobre un 
árbol giratorio (no mostrado) quo pasa axialmento a 
través -̂.el alojamiento. Nos discos con separados pa 
ra llevarlos a su contacto con superficies estaoio-

¡nadoras circuí .-.res oítuaoas entro los ñis­
ñil coira;,itero una ¿is'.'-oaícióa bien conocí-* COC, 10
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da, que nó necesita una adicional descripción. '
' Las placas presionadoras son cen­

tralizadas mediante tres lóbulos pilotos angularmen­
te espaciados 11, 12 y 13, que se proyectan radiál- 
niente hacia el interior desde la p-nreá periférica del 
aloja:aiento, del q'ue nor;.-.almcntc forman partes inte­
grantes . - - - - . . .

Las caras radialmcnts internas de 
los lóbulos pilotos son parcialmente cilindricas, cons 
tituyendo partes ce una superficie cilindrica de un 
diámetro ligeramente superior al diámetro de las ola 
cas presionadoras. ' .

En la superficie radialnente in­
terna de uno por lo menos ¿e los lóbulos, en este 
caso el lóbulo 12, ce dispone un entrante parcial­
mente circular 14. Este entrante aloja a ana inser­
ción 15 que tiene una cara ertsricr arqueada, del 
Mismo radio que el fondo del entrante, y una cara 
interna plana o sustancialmeute plana proa su aco­
plamiento con el borne periférico de una placa pre­
si onadora.

Como j-a inserción ^R3&G oscil -.r 
libremente en el entrante 14, puede alinearse auto­
máticamente con ,1a porción me la periferia de la pía . 
ca presionadora ous ce acoplo, a la mi.n..a, cualquiera 
que -..-ea el radio -de aquella porción con variaciones 
de tolerancia.

. Los entremos de la inserción 15 '
pueden ester biselados como oe muestra en 16 (figu- _ 

ra -.equir el ángulo de la cara 17 del es-3),



trico de tope del lobulo piloto, contra lo. cual se a- 
p-cj, a un lobulo d? ano. o.e las placas presión '.--oras cuan 
do se aplica el freno. La Ion pitad circun-'-'reuciai 
de la inserción entre loe éntrenos achaflanados es 
inferior al ccpacianicnto ninino en mía dirección cír

J-C.

15 .

20.

La cara exterior arqueada ¿e la
. '. ' - . . . . .  - . -1
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cono se nuestra en 18 (fipura 3)¿ de manera que só­
lo las partes 1$ adyacentes a los extrenos opuestos 
están en acoplamiento deslizante anqalar con el fon 
do parcialmente circul-.r del entrante 14 del lóbu­
lo piloto.

Le* ...o.-*-,-L u * *- *. *—*"*-*. ̂*j.on en

enaceras o solamen-
1'C C C Í o n a el -sje r-l f reno puade
o r l a r a  a r o -as al a c as ^resi o u a c

a n a  d e  e l l a s .

En m í a nodifiCació:
óbulo oi 0br-l p UC u.e scr parcialme
yo caso la cara î adia l m ente exte
será 03 conterno c o n :le. .-y-,rio.

En los dibu. jos, se
sercion solamente en el lóbulo piloto-12, pero puede 
disponerse una inserción similar en el lóbulo íl, 
siendo los lóbulos 11 y 12 los adyacente3 al medio 
acción..dor en virtud del cual ee oeenlaman anjulamcn* 
te las flacas _.rasionr*.oras en direcciones opuestas 
rara iniciar la a'li cacica f̂ -1 frano. *



, El lobulo piloto 12 ec el que pri 
* mero se acopla a una placa presioaaaora o s. ambas en 

la dirección normal úe rotación de los discos del 
freno, mientras que el lóbulo piloto 11 cc el que 

5. primero se acopla cuando los discos son puestos en 
- rotación en dirección inversa.

- - la inserción puede formarse de.
cualquier material adecuado. Preferiblemente, se 
formará con un metal o aleación que tenga un bajo 

10. coeficiente de fricción, de manera que se redosea
al mínimo la resistencia friccional al movinisnbo de 
una placa presionadora respecto a la inserción. Co- 

 ̂ rno variante, ésta pue¿.e construirse de un material 
muy duro, dá manera que cualquier desgaste que se 

15. produzca ocurra en la placa o. placas presionadoras 
en lugar de en la inserción.

' Descrita suficientemente la natu­
' . raleza del invento, asi como la manera ¿e realizarlo
20. - en la práctica, debe hacerse constar que las disposj^ 

cienes anteriormente indicadas son susceptibles de 
modificaciones de detallo en cnanto no alteren su 
principio fundamental. También se hace constar que 
el invento corresponde a una solicitud de patente pre 

25. sentada en Inglaterra con fecha 10 ¿e febrero de 1068, 
bajo -el número 6702/68, acogiéndose por tanto a loe ' 
beneficios que conceden los Convenios Internaciona­
les en vigor,, siendo lo que constituye la esencia 
del referido invento y p.or lo que se. solicita laten- 

30. te de Invención **<cr 20 a^os en'2s**ala cobro: "DlIUiSC
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caractcnssnnose por lo siguiente: .

13.- Perfeccionanicntos en la cons 
tracción de frenos ^e disco, del tipo expuesto, carac- 

5. teriiados corone se dispone, en la cara rr.di.ilnente 
interna de, por lo' nanos, un lóbulo piloto, una in­

- serción con la que se acopla el borne periférico de 
una placa presionadora o ds cada una de ellas en la 
aplicación del freno, y que se monta de tal manera en 

10. el lóbulo piloto que puede alinearse libre y automá­
ticamente con la periferia de la placa presionadora.

28.- Perfeccionamientos, secón la 
reivindicación 1, caracterizados porque se forma un 
entrante parcialmente circular o esférico en la cara 

15. r-adiaimenta interna .n un lóbulo piloto, y situándo­
se en dicho entrante una inserción pera su acoplarían 
to al borde periférico de una placa presión .ñora o ce 
cada una de ellas en la aplicación del freno, en cuyo 
entrante la inserción putee oscilar para alinearse 

20. con la periferia de la placa presionñora.
3^.- Perfeccionamientos, seyún la

reivindiüación 2, caract-'rilados ;porque la cara ra­
di.almonte ee-etc:m a ¿O 13. in̂  arción 5 ̂ ^ 1 Gd.'na arquea
da 0 pareialmcnto esférica y uel ;mismo ¿ -)0 oue el

2 5 . entrac.te y su cara radiaInente interna es sustancial
mente píana.

4 3 ,- Perfeccionanientos, sejún la
reivindicacion 2 , caracterilados porque el entrante
del lóbulo rilóte es parcialmente circular y la cara

30. -.i -::ut:. externa ue 1 1  m.crcion tiene una
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central plana cutre dos porciones arqueabas y espacia, 
das ¿el mismo radio que el entrante.

5-.- Perfeccionamientos, según la 
reivindicación 2, caracterizados porque loo entre­
mos de la inserción se biselan y la longitud total de 
aquélla en dirección circunferencial es inferior a la 
de la parte adyacente del lóbulo piloto en que va non
tada.

68.,- Perfeccionamientos, según
cualquiera de las reivindicaciones anteriores, carao 
terisados porque la inserción se forma por un metal 
o aleación de un bajo coeficiente de fricción.

78.- Perfeccionamientos, según la 
reivindicación 1, caracterizados porque se monta una 
inserción en cada uno .de dos lóbulos pilotos con los 
que se acopla primero una placa presionadora o cada 
una de ellas, cuando los discos ¿el freno son pues­
tos en rotación en la dirección de avance normal y 
en la dirección inversa, respectivamente. -

83.. ten accionan! en la cons
tracción ¿c frenos de disco; tal y cono queda sustan- 
cialmonte ¿escrito en la presente memoria y en los 
adjuntos dibujos.
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