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INVENCION

a favor de don Delfin SABADELL ROGER, de nacionalidad
espafiola, residente en-Barcelona, Calle San Juan de
Malta, 177, por "PERFECCIONAMIENTOS EN LOS ROTORES DE
L0OS ELECTROVOTORES FRENO" '

' MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente invencién se refiere & unos per-
feccionamientos en los rotores de los electromotores
freno, por medio de los cuales se habilita un sistema

de frenado plenamente efeotivo. EL funcionamiento de

.esta clase de motores se basa, en la mayorfa de los ca-

808, en el principio de la inercia, de manera que la
persistencia en el movimiento de rotacidn del elemento
maquinal asociado, una vez que haya cesado la fuerza
motriz de impulsién, provoca automdticamente un despla-

zamiento axial del drbolo rotor del motor, que produce
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el frenado.

- Todo ello va implicito a una constitucién me-
cdnica notablemente simplificada, en la que se integran
un mimero sucinto de piezas activas cuya interrelacidn
provoeca los efectos deseados.

En lineas generales, la realizacidn acorde con
las previsiones de los presentes peffeccionamientos, com-
prende un vrotor convencional al que se asocia un casqui-
1lo interno y coaxial con aquél, provisto de sendas alas
confrontadas y dispusstas en prolongacidn axial sobre
uns de sus extremos, acogiendo tal casquillo al eje de
giro que, por su parte y en el extremo correspondiente,
dispone de conexidn al elemento que se trata de accio-
nar.

Sobre el referido casquillo existe un plato
gnular acotado por uno de sus extremos, mediante un re-
sorte de pinza anclado en sendas alas diametrales, .en tan-
to que opuestamente.experimenta la accidén de un resor-
te helicoidal que tiende a separarlo del rotor adjunto.

Tal plato anular comporta el correspondiente

orificio central, de configuracidén cruciforme formada

. por sendas escotaduras diametrales apitas parza alberszar

Jas alas del mencionado casquillo, en ajuste axial, com-

pletdndose el orificio central por accidentes complemen-

~ tarios asimismo conTrontados formados por escotaduras de

acotacibén radial, configuratives de sendos planos incli-

nados,

Tal simple estructura, en ventajosa contraposi-
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¢idén con los Qériados dispositivos de similar finalidad
ya existentes, posee una plenz eficieﬁcia ¥y el subsi-~
gulente efecto de frenado por friccién sobre la conven-
ciohal placa de rozamiento, ‘

’ Los dibujos adjuntos muestran, a titulo de
ejemplo no limitativo del alcance de la invenciédn, una
forma preferida de llevarla a la prdctica, en represen-
taciones esquemdticas.

En dichos dibujos: la figura 1 corresponde a
una seccidn longitudinal axial de un dispositivo de fre-
nédo acorde con los peffeccionamientos en cuestién; 1a
figura 2 muestra una seccidn transversal en correspon-
dencia con la anterior figura, y finalmente la figura
3 expone una perspectiva del plato anular incorporado
a las pertinentes realizaciones prdcticas.

La representacién ilustrada consta del rotor

-1—-, montado sobre el casquillo ~-2-, el cual en unos

de sus extremos eompérta las alas -3~ y -4-, confronta-

das y prolongadas axialmente.

Tél casquillo acoge al eje -5-, que en uno de
sus extremos comporte dos medios de conexidn al disposi-
tivo accionado, representados, disponiendo de un pasa-~
dor -6~ que lo atraviesa ortogonalmente, en tanto que
externamente se dispone un plato amular -7-, con posicidn
acotada suporiormento mediante un onillo eldstico de re-
tencldn ~8~ e interiormente por la aceidén de un resorte
helicoidal -9-,

Tal plato anular comporte en su zona central,
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unlorificio ampliado segin una planta de configuraecién
cruciforme, formada mediante las escotaduras confronta-~
das -10- y -11-, as{ como accidentes similares interpues-
tos entre los anteriores, y acotados radialmente, los
ocuales cbnforman sendos ﬁlanos inclinados =12~ y =13-;
habilitdndose finalmente la placa -l4- de friccidn en
disposicién coaxial con el conjunto anterior y convenien-
temente ligada al mismo.

A tenor de las precedentes enumeraciones, el
fqnciOnamienjo de una unidad activa estructurada segin
cuanto preceptdan los presentes,perfeccionamientos, se
lleva aefecto de manera que cuando el sistema posee la
velocidad de régimen, tiene lugar un giro conjunto del
rotor -l-, el casquillo -2-, el eje ~5- ¥y su mecanismo
asociado, asi como el plato -7- y el resorte —9-.

BEllo se debe a que el eje -5~ y el casquillo

-3~ deben girar conjuntamente dada la ubicacién trans-

versal del pasador -6- cuyos exbtremos se disponen en po-

sicién de tales extremos.

Como quiera que el plato -7- figura montado
sobre el casquillo»-Q— en posicidn de anclaje, el giro
conjunto del eje y plato, provoca un efecto similar

entre eje y casquillo, el cual como se sabe figura aso-

ciado al rotor -le-.

Ta desconexidn del motor provoca la correspon-
diente dieminucidn en la velocidad de rotacién del ro-
tor -l-, la cu2l no se traduce en idéntico fendmeno res-

pecto al eje -5-, a causa de que los elementos a €1 co-
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nectados tienden a mantener la primitiva velocidad de
régimen.

En taTes circunstancias, se produce una dis-
minucién de la velocidad angular del eje -5- respecto
de correspondiente al plato -7-, 1o cual se traduce en
los extremos del pasador -6-, son obligados a ascender
por los planos inclinados ~12- y -13-, origindndose el
sﬁbsiguiente efecto de separacidn axial entre el eje
~5- y el resto de los elementos integrados en el freno,
con lo cual se origina un acercamiento ae lazplaca de
friccidﬁ -l4- hacia la correspondiente superfiéie com-
plementaria. '

. De lo anterior se infiere que el subsiguiente
efecto de frenado, detiene no sdlo la rotacién del rotor
~1- y de los ejes asociados, sino témbién el movimiento

del eje -5~ por interaccidén del pasador -6--respeoto de

las paredes adjuntas.

Serdn independientes del alcance de la presen~
te invencidn, los detalles constructivos y demds carac—
teristicas que no alteren su esencialidad, utilizados en
su puesta en prdetica, por quedar todo ello comprendido

dentro del espiritu de las sigulentes reivindicaciones,
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NOTA

Se reivindica como objeto de la presente pa-
tente de invencién:

1. Perfeccionamientés en los rotores de los
electromotores freno, caracterizados por la inclusiédn
en el rotor de un casquillo solidario del mismo y el
cual comporta en uno de sus extremos, sendas alas confron-
tgdas ¥y dirigidas en sentido axial, las cuales se inclu-
Yen en las correspondientes escotaduras confrontadas de
un orificio de planta cruciformé, de un plato coaxial,
el cual figura estabilizado sobre el casquillo median-
te un resorte de pinza que se ancla en el extremo del
precitado campillo, al tiempo que sufre el efecto de un
resorte de tiende a alejarlo del rotor, figurando en
tal plago, y como complemento a las escotaduras preci- '
tadas, accidentes similares acotados radialmente, los
cuales constan conjuntamente de una pared frontal y un
plano inclinado, estando los correspondiente planos dis-
puestos en un mismo sentido ascendente segin una rotacidén

directa; arbitrdndose un pasador transversal afecto al

-eje, y cuyos extremos sobresalen para incluirse en posi-

cién de interaccidn respecto de los planosinclinados y
las caras frontales adjuntas a aquéllos; asocidndose fi-

nzlmente al correspondiente extremo del eje, un volante

inercial.,

2. Perfeccionamientos en los rotores de los

electromotores freno.



La presente memoria consta de siete hojas
foliadas escritas por una sol2 cara.

Barcelona, 28 de enero de 1969
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