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que se aoompaHa a una solicitud de patente de inyención, 
por veinte aftos, para EspaHa y sua Posesionea, por

PERFECCIONAMIENTOS EN EL MECANISMO DE VARIACION DE ANCHURA 
DE EJES PARA CAMBIOS DE ANCHO DE VIA EN FERROCARRILES.
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D. Máximo BARRAS CORBACHO
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MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente invención se refiere a perfeccionamien­
tos en el mecanismo de variación de anchura de ejes, para 
los cambios de ancho déla vía en ferrocarriles.

Es sabido el problema que supone el cambio de vía 
de paso más ancho a otra mós estrecha, y viceversa. Para 
ello se están ideando pluralidad de mecanismos, la mayor 
parte sumamente complejos y de escasa efectividad; y es 
esencial que estos mecanismos ofrezcan las siguientes ga­
rantía mínimas!

1 - Sencillez mecánica
2 - Seguridad máxima en todo momento
3 - Facilidad de manejo.
Dichas tres condiciones esenciales, y otras más adi 

cionales, las posáe la presente invención y se desprenden 
de la lectura de la presente memoria, para cuya mejor com­
prensión se acompaña la hoja de dibujos adjuntos, que mua% 
tra en sus tres figiras un ejemplo de realización, no li­
mitativo, del objeto de la invención, en la que cabrán toa­
das las variantes ejecutivas que sean posibles sin que se 
altere la esencia general de la misma. Tales dibujos nos 
muestran:

Tig. 1, una vista longitudinal de un eje de anchura 
de vía variable, según la invención

Fig. 2, una planta de vía en el punto de cambio de 
anchura, con el gato u órgano elevador.

Fig. 3# un perfil longitudinal de un carril dotado 
de un pequeño badén para facilitar el cambio.

De conformidad con la invención referida a los di­
bujos adjuntos, cada eje de los vagones y elementos motrij- 
ces, si procediere, posáe un cárter central lleno de gra-
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sa, aceite o similar (1) dotado de una tapa de ajuste her­
mético provista de una boca de Sarga, con su correspondien­
te cierre; el cárter posée, asimismo, en su base, una bo­
ca de descarga de dicho aceite o similar, cuando proceda 
oambiarlo.

Este cárter o caja, posáe en cada extremo lateral uia 
perforación con una junta que evite pérdidas, a través de 
la cual pasa un semieje (2) que en la parte interior del 
cárter poséa un tope (3) teniendo un recorrido telescópi­
co, para el caso del cambio de ancho de vía; en el extre­
mo más próximo a la rueda, cada semieje (2) posée una gar­
gantilla o rebaje diametral (4) para acople de un caequi­
llo poAadbB y resistente (5) al que se anola el extremo de 
una palanca (5) que, al oscilar sobre su punto de apoyo, 
es capaz de hacer salir o hacer entrar, en la medida nece­
saria y suficiente, al semieje (2) en el cárter (1) siendt 
el reoorrido del mismo el equivalente a la diferencia de 
ancho de vía, que ha de establecerse, consecuentemente, 
en dos mitades: medio recorrido de ancho de vía para el 
semieje derecho y otro medio para el izquierdo, dando así 
la totalidad del cambio con simetría perfecta.

La palanca (6) que gobierna este movimiento, tiene 
unos órganos de retención en número de dos para cada pa—  
lanca (7) que determinan las posiciones de mayor o menor 
anchura, respectiva, de la vía.

Como el movimiento de estas palancas (cada eje llevt 
dos, una que corresponde a cada semieje telescópico) po­
dría resultar penoso debido al peso del vagón sobre el 
boogle y éste sobre el eje, es necesario hallar un momen­
to en que el esfuerzo gravitante se alijere. Para ello, 
se dispone, o bien de un gato (G) entre las vías (V) que
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eleva momentáneamente el chasis del vagón, y en este mo­
mento, al ceder el peso del mismo sobre el eje, se acción: 
cada palanca (6) o bien se dispone en la váa un rebaje (F¡ 
a manera de badán breve, de manera que al pasar la rueda 
sobre el mismo, exista un momento de liberación del peso 
del vagón sobre el eje, y sea áste el tiempo preciso para 
accionar las palancas cicadas.

Finalmente, tras lo descrito sólo resta señalar que 
en la presente invención caben cuantas variantes de reali!¡ 
ción sean posibles sin que se altere su esencia, pudiándo- 
se fabricar su objeto en toda clase de materiales, formas 
y tamaños apropiados, sin limitaciónl

NOTA - Descrito suficientemente lo que antecede sólo resta 
señalar que lo que se declara propio y nuevo del solici—  
tanto es lo contenido en las siguientes:

REIVINDICACIONES

1 - Perfeccionamientos en el mecanismo de variación 
de anchura de ejes para cambios de ancho de vía en ferro­
carriles, caracterizados por el hecho de que cada eje de 
las unidades del ferrocarril, sean ástas ouales fueren, 
posáe un cárter o caja central, llena de aceita o similar 
y que va dotado de una tapa de ajaste hermático, la oual 
lleva un orificio y cierre, para carga del lubrificante; 
llevando el fondo del cárter otro orifiolo para evacuación 
provlándose a cada extremo lateral del mismo, una perfora)- 
ción para salida de un semieje que aotda de manera teles
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cápica y surge al exterior a través da una junta estanca, 
empaquetadura o medio similar que evite fugas del lubrifi­
cante; teniendo cada uno de estos semiejes posición simé­
trica, y el extremo interior de cada uno de ellos, aloja­
do dentro de dicho cárter, poséa un tope que impida su sa­
lida; teniendo cada semieje, dentro de su alojamiento, un 
recorrido equivalente a la mitad de diferencia del anoho 
de vía, a fin de que al dar su doble recorrido, tomen el 
ancho total de la vía ancha o la estrecha.

2 - Perfeccionamientos, según reivindidséión 18 ca­
racterizados porque cada uno de estos semiejes lleva junte 
al extremo en que se acopla la rueda, una gargantilla o 
rebaje al que se ancla el extremo de una palanca o cable,
que poséa un punto de apoyo de manera que al bascular man­
dada a mano o mecánicamente, arrastre consigo al semieje 
haciéndolo salir o retrayéndolo en el recorrido necesario 
dentro del cárter citado, según corresponda a la anchura 
de vía a tomar; disponiándose para cada una de estas dos 
palancas, un punto de anclaje de seguridad, que correapon-¡- 
de, respectivamente, a las posiciones de máxima salida y 
máxima entrada del semieje correspondiente en el cárter, 
según haya de circular el vagón por la vía ancha o estre­
cha, y viceveraa.

3 - Perfeccionamientos, según reivindicaciones 1 y 
2 caracterizados porque la palanca citada se ancla al reba­
je del eje a través de un casquillo.

4 - Perfeccionamientos, según reivindicaciones de 
1 a 3 caracterizados porque para facilitar el accionamienj- 
to de cada palanca es necesario aligerar en un momento de{- 
terminado el peso del vagón y chasis que gravita sobre el 
eje, y a este efecto, se dispone en el punto de cambio de
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ancho de vía, de un elevador, que levante levemente el 
chasis del vagón, y en este momento, al cesar la gravita­
ción del mismo sobre el eje, es fácil el manejo de las pa­
lancas mencionadas.

5 - Perfeccionamientos, según reivindicación 4 carâ . 
terizados porque el el oese de esta presión de gravitación, 
momentáneamente, se verifica, asimismo, haciendo pasar la 
rueda del eje por un ligero rebaje de la vía, momento en 
el cual hay un instante en el que se limita dicha gravita-'

' ción y permite el accionamiento de las palancas.
6 - PERFECCIONAMIENTOS EN EL MECANISNO DE VARIACION 

DE ANCHURA DE EJES PARA CAMBIOS DE ANCHO DE VIA EN FERRO­
CARRILES.

Todo según se describe en esta memoria que consta d<¡ 
seis hojas foliadas y escritas por una cara, con ciento 
treinta y cinco líneas y dibujos añeros.

./
Madrid 31 enero I969
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