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que se acompafla a ung solicitud de patente de invencién,

por veinte aflos, pars Lspafle y sue Posesiones, por

PARFRCCIONAMIRNTOS BN RL MUCANISMO DR VARIACION DE ANCHM
DE RJRS PARA CAMBIOS Dh ANCHQ® DB VIA EX FHRRROCARRILES.
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MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente invencién se refiere a perfeccionasmien~
tos en el mecanismo de variacién de anchura de ejes, para
los cambios de ancho delas via en ferrocarriles.

Es sabldo el probloma que supone @l cambio de via
de paso més ancho a otra més estrecha, y viceversa. Para
ello se estén ideando pluralidad de mecanismos, la mayor
parte sumamente complejos y de sscesa efectlvidad; y es
esencial que estos mecanismos ofrezcan las sigulentes ga-
rant{a minimaa:

1 = Sencillez mecédnica

2 = Seguridad méxima en todo momento

3 = Facilidad de manejo.

Dichas tres condiciones esenclales, y otras mds adis

cionales, las posée la presente invencidn y se deaprenden

de la lectura de la presente memoria, para cuya mejor com-

prensidn se acompaiia la hoja de dibujos adjuntos, que mue =

tra en sus tres figiras un ¢ jemplo de realizacién, no 1li-
mitativo, del objeto de la invencidn, en la que cabrén to-
das las Varianteé eJscutivas que sean posibles sin que se
altere la esencia general de la misma. Tales dibujos nos
nuestran:

Plg. 1, wne vista longitudinal de un eje de anchura
de via variable, segin ls invencién
_ Pig. 2, una planta de via en el punto Ge cambio de
anchura, con el gato u érgano elevador.

Pig. 3, un perfil longitudinal de un carril dotado
de un peyuefio baden para facilitar el cambio.

De conformidad con la invencidén referida a los di-

bujos adjuntos, cada eje de los vagones ¥y elementos motrif

ced, sl procediere, posée un cdrter central lleno de gra-
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sa, aceite o similar (1) dotado de una tapa de ajuste her|

mético provista de una boca de garga, con su correspondies-
te clerre; el cirter posée, ssimismo, en su base, una bo=
ca de descarga de dicho aceite ¢ similar, cuando proceda
cambiarlo.

REaste cérter o caja, posée en cada extromo lateral uja
parforacidén con una junta que evite pérdidas, a través de
la cual pasa un semieje (2) que en ls parte interior del
cdrtor posde un tope (3) teniendo un recorrido telescédpi-
c0, para el caso del cambio de ancho de via; en ol extre-
mo mfs préximo a la rueda, cade semieje (2) posée una gar-
gantilla o rebaje dismetral (4) para acople de un casqui--
1lo potet®» y resistente (5) al que se ancle el extremo de
una palanca (5) que, 8l oscilar sobre su punto de apo¥o,
es capaz de hacer salir o hacer entrar, en le medida nece-
sarias y suficiente, al semieje (2) en el cérter (1) siendd
ol recorrido del mismo el equivalente a la diferencia de
ancho de via, que ha de eatablecerse, consecuentemente,
en dos mitades: medlo recorrido de ancho de via pars el
semiejo déreoho ¥y otro medio para el izquierdo, dando as{
la totalided del cambio con simetrf{z perfecta.

ILa palanca (6) que gobierna este movimiento, tiens
unos Srgenos de retencién en nidmero de dos para cada pa--
lanca (7) que determinen las posiciomes de mayor o menor
anchura, respectiva, de la via.

Como el movimiento de estas palancas (cada eje 11974
dos, una que corresponde a cada semieje telescépico) po-
drfa resultar penoso debido al peso del vagén =obre el
boogie y éste sobre el eje, es necesario hallar;un nomen=
to on que el esfuerzo gravitante se alijere. Para ello,

se dispone, o bien de un gato (@) entre las vias (V) que
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posde un ocfrter o caja central, llena de aceita o similax),

eleva momenténeamente el chasie del vagdén, Yy en este mow-
mento, al ceder el peso del mismo sobre el eje, se accionﬁ
cada palanca (6) o bien se dispons en la vka un rebaje (F)
a manera de badén breve, de manera que al pasar la rueda
sobre el mismo, exista un momento de liberacién del peso
del vagdén sobre el eje, y sea éste el tiempo preciso para
accionar las palancas cijadas.

Finalmente, tras lo descrito sélo resta seflalar que
en la presente invencidn caben cuantas variamtes de realiza
cién sean posibles sin que se altere su sesencia, pudiéndo-
gse fabricar su objeto en toda clase de maleriales, formas

y tamafios apropiados, sin limitaciénil

- e e e

NOTA ~ Descrito suficientemente lo que antecede sélo resti
seflalar que lo que se declara propio y nuevo del solicl-~

Yante e8 lo contenido en las sigulentes:
REIVINDICACIONES

1 - Perfeccionamientos en el mecanismo de variscidn
de anchura de ejes para cambios de ancho de via en ferro-
carriles, caracterizados por el hecho de que cada eje de

las unidades del ferrocarril, sean 4stas ouales fueren,

¥ que va dotado de una tapa de gjuste hermético, la ocual
lleva un orificio y cilerre, para carga del lubrificante;
llevando sl fondo del cdrter otro orificic para evacuacidn;
proviéndose a cada extromo lateral del mismo, una perfors-

cidén para salida de un semieje que actia de maners teles--
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cépica y eurge al exterior a través de una junta estanca,

empaquetadura o medio similser que evite fugas del lubrifi.
cante; teniendo cada uno de estos semisjes posicidn simé-
trica, y ol extremo interior de cada uno de ellos, aloje~
do dentro de dlcho carter, poede un tope que impida su sa+
1ide; tenlendo cads semiejJe, dentro de su alojamiento, un
recorrido equivalente a la mitad de diferenocia del ancho
de via, & fin de que al dar su doble recorrido, tomen el
ancho total de la via ancha o la estrecha.

2 = Perfeccionamientos, segin reivindidakidn 1% ca-
racterizados porque cada uno de estos semiejes lleva juntg
al extremo en que se acopla la rueds, una gargantilla o
rebaje al que se ancla el exiremo de una palanca o cable,
que posde un punto de apoyo de manera que al bascular mand
dada a meno o mecdnicamente, arrastre consigo al semieje.
haciéndolo salir o retrayéndolo en el recorrido necesario
dentro del cdrter citado, segliin corresponda a la anchura

de via a tomarj disponiéndose para cada una do estes dos

pslancas, un punto de anclaje de seguridad, que corresponi
de, respectivamente, a las posiciones de mdxima salida y
méxima entrada del semieje corresponiiente en el cdrter,
gegin haya de c¢ircular el vagén por la via ancha o estre-
cha, y viceversa.

3 - Perfeccionamientos, segin reivindicaciones 1 y
2 caracterizados porque la palanca citada se ancla al rebpe
Jje del eje a través de un casquille.

4 - Perfecclonamientos, segin reivindicaciones de

1 a 3 caracterizados porque para facilltar el accionamienr

to de cada palanca es necesario aligerar en un momento de
terminado el peso del vagén y chasis que gravita sobre el

ejo, y a este efecto, ne dispone en el punto de cambilo de|




120

125

130

135

* cién y permite el accionamiento de las palancas.
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ancho de via, de un elevador, gue levante levemente el
chasis del vagdén, y en este momento, al cesar la gravita-
cién del mismo sobre el sje, es fécil el manejo de las pa-
lancas mencionadas.

5 = Perfaccionamientos, segin reivindicacién 4 carad
terizados porque el el cese de esta presidén de gravitaciédr
momentdneamente, se verifica, asimismo, haclendo pasar la
rueda del eje por un ligero rebaje de la vias, momento en

el cual hay un instante en ol que se limite dicha gravita+

6 - PERFECCIONAMIENTOS BN EL MECANISNO DE VARIACION
DE ANCHURA DE BJES PARA CAMBIOS DE ANCHO DB VIA EN FERRO-
CARRILES.

Todo segin se describe en esta memoria que consta d¢
geis hojas folladas y escritas par uns cara, con ciento

treinta y cinco lfneas y dibujos anexos.

/

Madrid 31 onggo 1969
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