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5.

Este invento se refiere a un dio-- 
positivo de seguridad para un sistema de frenos hidrau 
líeos, de doble función, de un vehículo remolque eqai 
paño con un acumulador hidráulico y con accionadcres 
Hidráulicos de los frenos, caracterizado porque dis-
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pone' de un accjlaniento hidráulico para conectar una. 
válvula dosifica-ora del vehículo tractor a los ac- 
cionadcre$ hi rauiicos.

Un dispositivo de seguridad de es 
ta clase se describe e ilustra en la patente france­
sa número 1.376.389 cue se caracteriza porque una val 
vula de eaiergencia conecta airectanonte el acumulador 
a los accionadores de los frenos en caso de separación 
fortuita del remolque. El acumulador es un acumula 
dor de doble función en el sentido de que suelta un
muelle del freno para accionar los frenos mecanicanen 
te cuando dicho acumulador se cescarga. Solamente 
tiene un par simple ¿e cabezas de acoplamiento coinci 
dentes conectando la válvula dosificacora al conducto 
del freno que se dirige a los accionadores de los fre 
nos. Este mismo conducto se utiliza también nara car
gar el acumulador. De este es imposible utili
zar el fluido almacenado en el acanulado^- nava poner
en funcicna..innto los aocionidors s hidráulicos
te la válvula desafieadora montada en el tractor. ¿' 
demás es imposible producir el accionamiento de los 
frenes -el remóleue haciendo funcionar la válvula do
sificadora en el vehículo tractor, an caso de roturs 
del conducto freno puesto que el fluido suminis­
trado a través de la válvula dosificadora simplemen­
te escapara por la rotura.

Estas desventajas se evitan, se­
gún el presente invento, por la asociación del dis­
positivo ce .seguridad con un acopiamiento de doble
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remolque contienen cada una un elemento de cierre adap­
tado para obturar la cabeza cuando se desengancha de 
su cabeza coinciaente y construyendo el dispositivo 
de seguridad con un elemento ¿e cierre de válvula 

5. con el que coopera un elemento situado en el vehícu­
lo tractor para interconectar el acumulador y los con 
ductos de los frenos en el vehículo remolque en caso 
de separación de dicho reatolque.

Convenientemente, las cabezas de 
10. acoplamiento montadas en el remolque van acopladas a 

la caja del dispositivo de seguridad y se conectan al 
acumulador y conductos de los frenos a travos de di­
cha caja, y las cabezas de acoplamiento montadas en 
el tractor van acoplaaas a dicho elemento en el vehí- 

15. culo tractor.
Supone una ventaja que el elemento 

de cierre de válvula está equilibrado hidroestnticamón 
te.

En las formas preferentes de rea- 
20. - linación del invento, el elemento de cierre de vál­

vula del dispositivo de seguridad es empujado por un 
muelle.en dirección a su posición abierta y se mantie­
ne cerrado por contacto del vastago de la válvula con 
dicho elemento en el vehículo tractor cuando las ca- 

25. besas de acoplamiento se unen entre sí.
El invento se describe a continua­

ción, a título de ejemplo, tomando como referencia
los dibujos adjuntos, en los que:

La figura 1, es una vista en plan

.30 * ta en sección ce una primera nodalió.?d de dispositivo
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¿é válvula de seguridad ccnetruido según el invánto
La figura 2,

5. ¿el dispositivo de válvula.

una vasta en a j.—
la :i'i gura 1.
una vista frontal

t. ií ÍS. vista en 83 C—
A-À de ls. íi TU.2?;3

)citivo de vaívula
ae seguridad.

Las figuras 5 y 6, son vistas de 
costado y frontal-respectivamente ¿el dispositivo 
de válvula de la figura 4.

Las figuras 7. S y 9; son vistas 
similares a las figuras 1, 2 y 3, respectivamente., 
pero representan una tercera nodalidad de dispositi­
vo de válvula de seguridad; y

Las figuras 10, 11 y 12 son vistas 
similares a las figuras 4, 5 y 6/ respectivamente, 
pero'representan una-cuarta modalidad de dispositivo 
de válvula de seguridad, siendo la figura 11 un cor­
te en sección tomado a lo largo de la linea 3-3 de 
la figura 10.

Los dispositivos de válvula de se 
guridad ilustrados en los dibujos están diseñados pa
ra utilización con me tema ae ? nos naarauaacos
de remolque que tiene un conducto 26 dirigido á un 
acumulador de presión montado en el vehículo remol­
que y un conducto 23 dirigido a los accionadores hi­
dráulicos de los frenos del vehículo remolque.' 31



miento de' separación, ce obturación automática, suel­
ta r apile, y ¿oble cena neto 25, El acoplamiento ¿e ño 
ble conducto 25 comprende cabezas de acoplamiento 27 
y 2 9 (acopladas a la caja 11 ¿el dispositivo ¿e vál­
vula ¿e seguridad 10 en la figura.1) y cabezas de a- 
coplaniento 46 y 65,montadas en un'bloque 21 sujeto 
al vehículo tractor.

La cabeza de acoplamiento del re­
molque. 27 va conectada por medio de un orificio 12 
en la caja 11 al conducto del acumulador 26 mientras 
que la cabeza de acoplamiento 29 se conecta por me­
dio de un orificio 13 en la caja 11 al conducto de 
los frenos 23. La cabeza ¿e acoplamiento del trac­
tor 46 que coopera con la cabeza 27 se conecta por 
medio de una válvula de descarga (no representada) a 
una bomba hidráulica montada en el vehículo tractor.
La bomba sirve para cargar el acumulador del remol­
que a través del conducto 26 y la válvula de desear 
ga está diseñada para descargar lá bomba cuando la 
presión del acumulador del remolque alcanza un valor 
predeterminado manteniendo al mismo tiempo la presión 
en el acumulador. La cabeza de acoplamiento del 
tractor 65, que coopera con la cabeza 29, se conec­
ta a un relé de freno o válvula dosificadora (no re- - 
presentada) que sirve para aplicar.presión a los ac- * 
donadores de los frenos del remolque a través del 
conducto 28 cuando se accionan los frenos del trac­
tor.

Estas características se descri­
ben con nr.-or detalle en nuestras solicitudes de pa-
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tente oendiente número 5;
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simultáneamente
con la presente.

Cada inri, ¿e las cabezas de acopla­
miento 27, 2 9 , 46 y 65 es de obturación automática en 
el sentido de nue contiene un elemento de cierre de
válvula que se cierra automáticamente para obturar el 
conducto al que va conectado dicha cabeza de acopla­
miento cuando las cabezas de acoplamiento se desunen
una de otra.

La caja 11 del dispositivo de vál­
vula de seguridad 10 ilustradas en las figuras 1, 2 
y 3 tiene un orificio longitudinal central 14 que se
extiende paralelo a los orificios 12 y 13 y se encuen 
tra situado entre los mismos. Un manguito 15 va alo­
jado de una forma deslizante en el orificio 14 y es 
empujado hacia adelante por un muelle 16 mantenido en 
posición por un tapón 17 que cierra el extremo trase 
ro del orificio 14. El extremo delantero del orifi­
cio 14 define una cámara ¿a válvula lo conectada-por 
medio de un conducto transversal 19 al orificio 12 
asociado con el conducto del acumulador 26. 51 man­
guito 15 tiene un canal anular externo 20 que esta 
siempre en comunicación con un conducto transversal 
19a que se dirige al orificio 13 asociado con el con . 
ducto de freno 28. Un elemento de cierre de válvula
22 se encuentra situado en la cámara. 18 y va guiado 
deslizantcmente en el manguito 15. SI elemento 22 
tiene una superficie-cónica de válvula 23 que coope­
ra con un asiento de válvula 24 formado en el extre­
mo delantero del manguito 15. SI elemento de cierre .
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31 ENE. 1
de válvula 23 tiene mía parte de diámetro reducido 30
para uefinir un conducto anular 31 con el manguito 
1 5 'y en comunicación por medio ce un orificio radial
32 en el manguito con el canal anular externo 20* y por 
lo tanto con el orificio 13. El extremo trasero del 
conducto anular 31 se cierra por medio de un salien­
te 33, en el elemento de cierre Re válvula 22 y va 
guiado de una forma desligante en el manguito 15. El 
elemento de cierre ¿e válvula 22 tiene un vastago de 
válvula 34 que atraviesa una parte de diámetro redu­
cido 35 del orificio 14 y'sale de la caja 11.' El aa 
líente 33^ el asiento de válvula 24 y el vastago de 
válvula 34 tienen todos el mismo diámetro de forma 
que el elemento de cierre ¿e válvula 22 quede equi­
librado hidrostáticamente. Un muelle 36 montado en-
;re un resalto 37 de la caja 11 y una arandela 38 del 
extremo saliente del vastago de válvula 34 empujan el 
elemento de cierre de válvula 22 hacia su posición 
Lbierta. La arandela 33 junto con un -extremo 33 de 
m  fuelle protector para el muelle 36 y un fuelle que 
atiene la arancela 40 ce mantienen en posición en el 
bástago de la válvula por medio de un resorte circu­
lar o fiador 41. El fuelle protector 39 va montado 
en el resalto 37. El extreaio 42 del vastago de vál
vula 34 está colocado de forma que haga contacto con 
el bloque o patín 21 montado en el vehículo tractor 
de forma que este bloque o patín empuje el elemento
de cierre de válvula 22 centra el manguito 15 
rrar la válvula cuando las cabesas ¿e acoplan 
remóleue 27 y 23 se ajustan a las cabezas de

para ce/ 
lènto del 
accula-
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miento ¿el m o t o r  46'y 65, siendo el muelle*16 lo-cu 
ficientenent-e tuerte para mantener la válvula cerrada 
contra la precien ¿el acumulador prevaleciente en la 
cámara 13. . "

Siempre que las cabezas ¿e acopla 
miento del remolque se separan de las cabezas de ano 
plañiente -del tractor, particularmente en el caso dé- 
separación fortuita del remolque, el muelle 36 des- *. 
plaza auto .J. ti carne..te el elemento de cierre de la vál 
vula 2'2 a su posición abierta y ai mismo tiempo las 
válvulas de obturación automática de las cabezas de 
acoplamiento sel remolque 27, 29 se cierran para evi 
tar cualquier pérdida de presión de los conductos 26, 
28. La aberrara del elemento de cierre ¿e válvula 
22, conecta el conducto del acumulador.26 con el con 
ducto de loe frenos del. renolque 23 para accionar au 
toaáticaneare loe frenos de dicho remolque.

" Se observará que los frenos del 
remolque entrarán en acción del mismo modo cuando el 
tractor se desengancha del remolque-de una forma ñor 
mal. En ueterninanas circunstancias esto puede ser

que cuando está separado ¿el tractor, rara evitar -
deliberaaamente cue la valva
automáticamente, se puede introducir un pasaaor tranS 
versal 43 en un orificio apropiado en la caja 11 pa-

vuia. El
30.

ir 43 va unido a la caja ir por necio

saco;

r
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El'tapón 17 tiens un pequeño ori­
ficio 47 para evitar la acumulación Re presión en el 
extramo trabare uel orificio 14-.

El funcionamiento Reí dispositivo 
de válvula Re ce puridad ilustrado en las figuras 4 ,
5 y 6 es en gsn*,'i*ií,l líi-L J-.Í-2? 0*1 ce las figar 1, 2 y
3.. do obstante, la caja 51 de dicho dispositivo de
válvula 50 de la í :ura 4 tiene forma de V según se

los orificios 12 y 13

puede ver en la fisura 6. Esta caja 51 tiene un orí 
ficio longitudinal central 53 que es algo menor que

, comunicación respectivamen­
te con los ccncuctos del acumulador y de los frenes 
26 y 28. Alternativamente, puede tener forme, plana 
según indican las líneas' discontinuas 52 en la figu­
ra _6. Un buje 54 va roscado en el extremo trasero del 
orificio 53 y aloja de una forma desligante un elen-cn 
to de cierre Re válvula 55. El extremo delantero del 
orificio 33 —ifin'e una cámara de válvula 56 conecta­
da por medio del conducto transversal 13 al orificio 
12 y el buje 54 tiene un canal periférico 57 conec­
tado por medio del conducto transversal 19a al ori­

El elemento ¿e cierre de válvula 
55 tiene una superficie cónica Re válvula 53 que coc 
pera con un asiento 55 formado en el extremo delan- - 
tero del buje 54. Una parte de diámetro reducido 80 ' 
del elemento .̂s cierre de válvula u.cfine un paso o 
conducto anular 61 connotado per medie de un or-ifi- - 
cío radial 62 en el buje 54 al canal anular 57 y por

fi
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tago trasero 6-3 del elemento de cierre ne val*!/Lila 55 
se obtura al orificio 54 para cerrar el extraño tra­
sero del conducto anular ol y un vas¿a^o -^slanteio 
hueco 64 va guiado de una forna ¿esii^anúe en una 
parte de diaaetro reducido'66 del orificio 5o y se 
extiende saliendo de la caja 51. -fL resalto 6 ja del 
asiento de válvula 59 y el vastago ¿e válvula 64 tie, 
nen el mismo diámetro de forma que el elemento de 
cierre de válvula 55 esta ecuilibrado hidrostatica—

mente.

válvula 67 se

Un pulsador de accionamiento de la 
mantiene confinado en el vastago de val

vula hueco 64 por medio de un anillo de resorte 68 a 
lojado en el vastago 64. El pulsador 67 actúa sobre 
el elemento de cierre -55 por medio un muelle 69
alojado dentro ¿el vastago hueco 64 mientras que un 
muelle 70 que actúa entre la caja 51 y el pulsador 67 
empuja el elemento de cierre 55 hacia su posición a- . 
bierta. Cuando las cabezas de acoplamiento del re­
molque 27 y 29 se acoplan a las cabezas de-acopla­
miento del tractor 46 y 65, el bloque o patín 21 ha­
ce contacto con el pul.ador 57 para empujar el ele&en 
to de cierre de válvula 55 contra su asiento 59 por 
medio ¿el muelle 6 9 para manuener la válvula cerra­
da. En el caso de separación del remolque, el blo­
que o patín 21 suelta ol pulsador 67 de forma que el 
muelle 70 aore automáticamente la válvula para accio 
nar los irenos uel remolque como sn la modalidad an—
terior del invento.

Con objeto de pu nena m a m e n Y"
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deliberadamente cerrada la válvula cuando el tractor 
se desengancha del remolque, se monta un muelle compa 
rativamente fuerte 71 alrededor ¿ol vastago trasero 
de la válvula 63 y se retiene en el mismo mediante 
una arandela 72 y un pasador hendido 73. SI muelle 
71 es tan corto que no interfiere el funcionamiento 
normal-de la válvula. No obstante, el vastago de la 
válvula 63 tiene un orificio transversal 74 en el que 
se puede introducir un pasador 75 después de haberse 
comprimido la arandela 72 hacia adelante a su posi­
ción 72' (ilustrada en la figura 5) en la que el mu¿3 
lie 71 se encuentra comprimido. El muelle 71 se fa­
brica con más fuerza que el muelle 70 de forma que a 
hora mantenga el elemento de cierre de válvula 55 en 
su posición cerrada cuando las cabezas de acoplanien 
to 27* 29 se separan de las cabezas de acoplamiento 
46 y 65. El pasador 75 va unido por medio de una 
cadena 76 a la caja 51.

31 dispositivo de válvula de se­
guridad 80 ilustrado en las figuras 7 a 9 es en mu­
chos respectos similar al de las figuras 4 a 6 y las 
partes o piezas iguales están indicadas por los mis­
mos números de referencia. No obstante, en el dis­
positivo 80 de las figuras 7 a 9; el elemento de cié 
rre de válvula equilibrado hidrostáticamenta 55 no 
tiene un vastago trasero sino solamente un vastago 
delantero 82, 83 con una parte de diámetro reducido 
82 que se extiende saliendo de la caja 81. bn orifi
ció ¡trecho 47 en ol buje 54 evita la acumulación

30, de aresien en el extremo trasero del orificio 53,
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vástalo delantero tiene una parte principal 83 obtu­
rada a una parra de menor diámetro 34 del orificio 
53 y tiene un canal c.e retén 85 con paredes latera­
les inclinabas. Una bola ¿e retención 85 se encuen " 
tra empujada en el canal 85 por un muelle 8? aloja­
do en un rebajo 33 de la caja 81. La bola 86 hace 
contacto.con la pared lateral inclinada 89 del ca­
nal de retén 35 y empuja el elemento de cierre de - 
válvula en su posición cerrada contra el asiento de , 
válvula 59 en el resalto 54. El extremo delantero 
de la parte ce vastajo 82 se aloja en un orificio 
central en el bloque de patín 121 que aloja las ca­
bezas ¿e acoplamiento del tractor 45 y 65. Cuando las
cabezas de acoplamiento 27 y 29 se acoplan a las ca­
bezas ¿e acoplamiento 46.y 65, se introduce un pasa­
dor seguridad 91 en el bloque o patín 121 y se 
acoplan en un canal anular 92 en el extremo de la par­
te de vastago 32. Una cadena- 93 une el pasador de se 
gdridad al* patín o bloque 121 para evitar que se pier 
da dicho pasador. -

En el caso de separación fortuita 
del remolque, las cabezas de acoplamiento quedarán de 
sunicas mientras que el pasador ce seguridad 91 ti- - 
rara del vastago 82 abriendo de este modo el elemen­
to de cierre de válvula 55 contra la fuerza produci-- 
da por el efecto de los retenes 85, 86, haciendo que 
la bola 86 ruede sobre la parte de vastago 83. Final 
mente, el pasador 91 se siega cuando el remolque quje 
da completamente uesunido del tractor.
- Cuando el r-ê ol-.ue se desengancha
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del vehículo trac-sor de uná forma normal, primero se 
quita el pasador jl para que los frenos ¿el remolque 
no sean accionados al separarse las cabezas de aco­
plamiento^ lo obstante, se pueden accionar los fre­
nos del remolías tirando de la parte de vastago 82.

La figura 7 muestra la construc­
ción de uno ,.-.e los acoplamientos de suelta rápida. 
Cada una de las cabezas de acoplamiento va prevista - 
de una válvula de cierre automático cuyo elemento 
móvil de cierre de válvula 127, 128 se mantiene a­
bierto para hacer tope con el elemento de válvula 
128, 127 en la oaoesa complementaria, cuando las ca 
besas 27 y 2.' se acoplan a sus cabezas correspondí en 
tes 46 y 65 y ce cis.ra-automáticamente por la ac­
ción de muelles 123 cuando las cabezas* de acopla­
miento se

bolas 13C que 'se alojan en orificios radiales en la 
cabera 45 'y se acodan en un canal anular en la ca­
beza 27. is evitan normalmente quedas bolas 130 
se desplacen hacia afuera en sentido radial por me­
dio de un nlignito desplazadle anialmente 132 que se 
mantiene confinado en la cabeza 4o por medio de un 
resorte circular o fiador 131. fu muelle 133 empuja 
el manguito 13.2 hacia su posición de reposo centra - 
el fiad:r Ifl. yara soltar el acoplamiento, se em­
puja el manpaito 132 a lo largo ¿e la cabeza 46 pa­
ra soltar lio bolas 130 mesones ¿e lo cual la cabe-

27 ú C" COiíd C*u 1.2, CS.I3C Z3 , ¿Lo, I.3,S Cü,**

-osaran, la cabeza 27 se enchufa en la 
y queda retenida en la misma-per medio c

30. .i-lento 23 y 65 están construidas ís una
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manera idéntica. Los manguitos 132 de ambas cabezas 
46 y 65 se sujetan en orificios 134 del bloque o pa­
tín 121 por medio ue resortes anulares o fiadores 
135.

Si el remolque se separa ¿el vehí 
culo tractor, las cabezas de acoplamiento 27; 29 ti­
ran de. las cabezas- 46 y 64 respectivamente, compri­
miendo de este modo los muelles 133 ¿e forma que se 
suelten las bolas 130 y puedan separarse las cabezas 
de acoplamiento. Cuando se han separado las cabezas, 
los muelles de válvula 129 empujan loo elementos de 
cierre de válvula 127; 123 contra sus asientos para 
obturar las cabezas de acoplamiento.

* - El funcionamiento del dispositivo
de cierre de válvula de se ¿'aricad 100 de las j.i¿uras 
10 a 12 es similar al dispositivo 80 ce las figuras 
7 a 9 y las piezas o partes iguales están inaicasas 
por los mismos números de referencia, nste disposi­
tivo de válvula 100 tiene una caja 1C1 que contiene 
los conductos 12 y 13 que conectan les conductos 26 
y 28 a las cabezas de acoplamiento 27 y 29 respecti­
vamente'. La caja 1C1 tiene también un orificio Radio 
longitudinal 104 en el que se desliza ni pistón 105.
Un vastago 1C6 del pistón 105 cale cel extremo celan 
tero de la caja 101 y el extremo trasero ¿el orifi- .
ció 105 se cierra Por medio ce un disco 1C. fnos orí 
ficios transversales 1 0 8 y 1C9 interceptan los conduc 
tos 12 y 13 y. -̂e cierran sn el exterior --te la caja por 
medio de tomillos ce tapón 110, Los -ív.tie-'Ô . i.in. 
riores los orificios transversales 1 0 8 y lc^ os-
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tan conifloados para 
la para las bolas 111 
por Medio de amelles

oroporciomr asientos de válvu- 
empajadas- contra estos asientos 

112. los entremos interiores co

nificados de 
ció longitud 
te orificio

los orificios 109 irrumpen en el orifi-
iiial 104 y las bolas 111 sobresalen en e 
cuando se asientan por la acción de los

muelles 112 según se ilustra. El pistón 105 tiene un
canal anular 113 que coincide normalmente con las bo 
las 111 para permitir que hagan asiento. Un flanco 
de este canal 113 está provisto de una superficie có 
nica 114 de forma que cuando el pistón 105 se des­
plana hacia adelante, según se describirá más adelan 
te, la superficie cónica 114 hace contacto con las 
bolas 111 para quitarlas de su asiento y poner los 
conductos 12 y 13 en comunicación entre sí a través 
de los orificios 108 y 109 y el canal anular 113. De 
preferencia se disponen anillos de obturación 119
(figura 11) en lados opuestos del canal anular 113 pa 
ra obturar el pistón 105 al orificio 104.

El pistón 105 tiene un segundo ca 
nal anular 115 que sirve como canal de retén según se 
ilustra con mayor claridad en la figura 11. Una bola 
de retención 116 es empujada por un muelle 117 que se 
aloja en un saliente 113 de la caja 101. Un firme 
tirón sobre el vastago 1Ó6 desacopla la bola 116 del 
canal 115 y permite que el pistón 105 se desplace ha
cia la derecha para abrir las válvulas de bola 111.

El entremo libre del vastago 106 
penetra en un orificio 120 en un bloque o patín 121 
unido al vehículo tractor por medio de* pernos 122 y
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con- un orificio transversal 124 en el bloque o pa­
tín 121. Un pasador 125, unido ai vehículo tractor 
por medio c.e una cadena 125 para evitar que el pasa 
¿or se pierda, se introduce en el orificio trans­
versal 124 y se acopla en el canal.anular 123 unían
do de este modo de una forna soltadle al pistón 105 
al vehículo tractor. .

Si el remolque se separa fortui-
tamente del vehículo tractor, las cabezas de acopla
miento 27 y 29 se.separan.de las cabezas 46 y 65
respectivamente y el muelle de válvula 123 empuja los 
elementos de cierre de válvula 127 y 128 contra sus 
asientos en las cabezas de acoplamiento para obturar 
dichas cabezas. ¿1 mismo tiempo, el tractor tira 
del vastago 105 centra la fuerza ejercida por el re­
tén 116, 117 y el pistón 105 abre las válvulas de bo 
la 111 para conectar el conducto -del acumulador 26 
al- conducto de los frenos 28. El-acumulador hilráu 
lico acciona de este modo automáticamente los accio
nadores de los frenos del remolque en caso de sepa­
ración de dicho remolque. Finalmente se siega el pa 
sador 125 para permitir la separación completa del 
vastago de pistón 106 del bloque o patín 121. *

N O T A
Descrita suficientemente la-natu­

raleza del invento, asi como la macera de realizarlo 
en la práctica, debe hacerse ccnavur que las disposa 
'ciones anteriormente indicadas son susceptibles de 
'modificaciones de detalle en cuanto no alteren su



17

principio fundamental.- También se- hace constar - cae 
el invento - ccrrcs_;on<-e a ana solicitad ne patentes 
presentadas en Inglaterra con fechas 1 de febrero de 
1.968 y 18 de julio de 1.963, bajo los números 

5. 5210/68 y 34148/68, acogiéndose por tanto a los bene
ficios que conceden los Convenios Internacionales 
en vigor siendo lo que constituye la esencia del re- . 
ferino invento y por lo que se solicita Patente de 
Invención por 20 anos en aspara sobre: "PERFECCICHA- 

10. I.1IERTGS EN LA CONSTRICCION DE DISPOSITIVOS LE 0E3U3I 
DAD PARA SIST-rLAS.DE FRENOS HID2UULIOC8 DE VEHICULOS 
TRACTORES; caracterizándose por lo siguiente:

- 1§.- Perfeccionamientos en la cons 
trucción de dispositivos de seguridad para sistemas 

15. de frenos hidráulicos de vehículos tractores, equipa 
dos con un acumulador hidráulico de doble función y 
con aoclonndores hidráulicos de los frenos, del tipo 
en el que se prevé mi acoplamiento hidráulico para 
conectar una válvula dosiücanora-en el vehículo trac 

20. tor a los accionadores hidráulicos, caracterizados 
porque el dispositivo de seguridad se asocia con un 
acoplamiento de doble conducto del cual, se provee 
al menos, a cada una de las cabezas montadas en el 
remolque de un elemento de cierre diseñado para ob- 

25. turar la cabeza cuando se desune de su cabeza coinci 
dente y que comprende un elemento de cierre de-vál­
vula con el que coopera un elemento del vehículo trajo 
tor para interconectar los conductos del acunalador 
y de los frenos en el vehículo remolque en caso de se_ 

'30. - paración fortuita, del mismo.
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. . 23.'- Perfeccionad circos, sagmi la
reivindicación 1, caracterizados porque las cabezas 
de acoplada.:."o nortadas en el remolque se acoplan a 
la caja ¿el dispositivo de seguridad y se conectan a 
los conducto!' icl acumulador y de los frenos a través 
de* dicha caja, y las cabezas de acoplamiento monta­
das en-el tracrcr se acoplan al elemento ¿el vehícu­
lo tractor.

33,- Perfeccionamientos, según la 
reivindicacica 2, caracterizados porque el elemento 
de cierre de válvula ¿e seguridad sirve para ínter- 
conectar loe orificios transversales que intersec- 
tan respeciivanenme los conductos ¿el acumulador y
de 'los irenoS *

15. 43.- Perfec cieña.m e ntos, según las
re*' vinlie.acáona;3 1, 2 ó -3, caracterizados porque cuan
¿0 las ca'bazas .¿3 acoplamient0 pueaen fáoilmenre acc
clare 3 uesacc r.rse en dirección anial, el elemento
de cié: de vaa*/'ala es deslisable en dicha dirección

20. axial en un orífició longitudinai eh 1a caja
53.- 1-erfec ci ons.uientos, según cual

.quiera de 1 -,.s reivindicacionec í a 4. caracterizados
porque el. el.enem 0 le cierre de valvul.a del disposi- '
tivo de segoari iau se equilibra ilici'03CPáticamente.

25. 63.- Perfe:ccicnanie.ntos, según '
caalqulera de 1as reivindicac¡n. 0Ì1BS 1 3̂ 5, caracteri- '
zados coreue el. elenente de cierre de válvula del dis_
positivo le m i - e^ íjauo ¿;-or LUI
su pesúción abi- * --ta y se mantiene cerrado por ccntac

30. to mea vacvapo : la valvala con el. ej.emerito 1=1 ve-

r
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10.

15.

20.

25.

báculo tractor cupido'las cabezas de acoplamiento ce 
acoplan enmre si. -

* . 78.- Perfeeoionacientos, oo^ún la
reivindicación ó, caracterizados porque se dispone 
un elemento que se puede acoplar si así se desea con 
el elemento de cierre de válvula, para mantener dicha 
elemento-¿e cierre en su posición cerrada aún cuando 
se desunan las cab.-zas de acoplamiento.

8s.- Perfeccionamientos, ce-pún 
cualquiera -de las reivindicaciones anteriores, carao 
teriaados porque el elemento dé cierre de válvula 
tiene una superficie ¿e válvula que coopera con un 
asiento de válvula en la caja y un vástalo de vál­
vula delantero que se encuentra obturado y se en­
tiende saliendo de dicha, caja para, cooperar con el 
citado elemento en el vehículo tractor.

98.- Pirfeccionamientes, sspún la 
reivindicación 3, caracterizados porque el elemente 
de cierre de válvula tiene también un vísta;c tra-e-

zante orificio de 1<:

cierre de válvula as encuentra en un buje que.se 1: 
liza anualmente en la caja contra mi muelle.

118.- Perfeccionamientos, aajún 
las reivindicaciones 8 ó 3. caracterizados porque e 
elemento ¿el vehículo tractor actúa sobre el vísta., 
de válvula delantero por medio ¿e un muelle.
' 12S,-píyf?ccic:uimieni;s, :a pin
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- 30.
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las reivindicaciones 6 a 11. caracterizados porque 
el muelle ce dispone entre un pulsador que se manti¿ 
ne confinado en el vastago de válvula y dicho propio 
vastago y porque el muelle que empuja el elemento de 
cierre hacia su posición abierta se dispone entre la 
caja y el pulsador confinado.

133.- Perfeccionamientos, según la 
reivindicación 11, caracterizados porque la parte del 
vastago de válvula que sale de la caja se une de una 
forma soltable al elemento del vehículo tractor por 
medio de un elemento de seguridad.

143.- Perfeccionamientos, según 
las reivindicaciones 8 ó 13, caracterizados porque 
las superficies de válvula se mantiene en contacto 
de una forma soltable con el asiento de válvula por 
medio de un elemento de retén que se acopla a una pa 
red inclinada de un canal de retén en* el vastago de 
válvula.

153.- Perfeccionamientos, según 
la reivindicación 3, caracterizados porque-se áisno 
ne un elemento de cierre respectivo en cada uno de 
los orificios transversales del dispositivo y un pis 
tón o núcleo móvil que tiene una superficie cónica 
para levantar simultáneamente los elementos de cie­
rre de sus asientos.

lós.- Perfeccionamientos, según 
la reivindicación 15, caracterizados porque cuando 
las cabezas de acoplamiento pueden fácilmente aco­
plarse y desacoplarse en-dirección axial, el pistón 
o núcleo móvil es desli-able en dirección axial en



- 21

un orificio 'longitudinal eñ la caja.
-- 17§.- Perfeccionamientos, según la 

reivindicación lo, caracterizados porque se dispone 
una barra extensible en el pistón o núcleo móvil que 
sale de la caja y se une de .una forma soltable al e- 
lemento del vehículo tractor por medio de un elemen­
to de.seguridad..

183.- Perfeccionamientos en la 
construcción de dispositivos de seguridad para siste/ 
mas de frenos hidráulicos de vehículos tractores; tal 
y como queda sustancialmente descrito en la presente 
Llemoría y en los adjuntos dibujos,

3sta 1-lemoria consta de veintiuna 
hoja, escritas a máquina por una sola cara.
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