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MEWORIA DESCRIPTIVA

de una
PATEHNTE DE INVENCION

pors

"PERFECCICNAMIENTGS EN TAS BOMBAS HIDRAULICAS DE

PISTONES"
Cuyo registro se solicita por Veinte afios, con pro-
tecidén para todo el territorio nacional, a nombre y favor
de D. Gagpar de las Heras Gimenez, de nacionalidad espaiio—

la, residente en Marid, Sierra de Filabres, 85 mod.

AR e — L

La presente paténte de inveneidn, como su enunciado
indica, estd referida o determinados perfeccionamientos o
mejoras introducidas en las bombas hidrdulicas de pisto-
nes.,

Aunque concebidos preferentemente pars basculantes de
caminiones y otros vehiculos de carga, los perfeccionamien-

tos objeto de la patente son igualmente aplicables a
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todas las bombas destinadas a mover mecanismos de accio~-
namiento hidrdulico.

Su dedicacidén es, por consiguiente, miltiple, pudién-
dose adaptar lass bombas asl perfeccionadas a infinidad de
mdquinas agricolas y de obras publicas, asi como a comple
jos mecdnicos del ramo de la construccidn, ya que en todas
las instalaciones de instrumentos pesados tienen acomodo
y a todas le prestan idéntico provecho, mejorando muy sen
giblemente el servicio, la técnica y el rendimiento.

Sugtancialmente, los perfeccionamientos cuyo registro
se preconiza afectan, en primer término, & los cilindros
pera recepcidn y alojamiento de lospistones, los cuales se
disponen en "V", o sea en plano inclinado con respecto a
le base del cuerpo de bomba, al gque llegan gpareados dos
a dos y con proyeccidn oblicua.

Esta simple disposicidn constituye, ya de por si, una
indudable mejora, puesto que la funcionalidad de los ci-
lindros as{ acondicionados es més desahogeda y racional.

En todas las bombas hidrdulicas de pistones que se cong
cen, los cilindros van establecidos en horizontal o perpen
dicularmente respecto a su base, pero ambos posicionamientos
Presenten inconvenientes, menoscabando el normasl funciona-
mientos de las bombas.

Con la disposicidn de los cilindros en "V", por el con-
trario, se facilita considerablemente su funcionalidad,
puesto que el llenado de los mismos con acelte se verifica
con una gran precisidn dado el funcionamiento perfecto de
los pistones, los cuales realizan sus recorridos y activan
su vdlvulas de cierre impulsados, no sélo por la accidén ng
fural de los muelles que les comprimen, sino por simple

gravedad,
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70 tura, o sea por la proyeccidn en "V de los cilindros, evi-
ta uns torsidn a los tubos de salidé del aceite que, en o=
tras formas de acondicionamiento, es necesaris pars lograr
la conjuncidn de dichos tubos en su paso hacia el latigui-
1llo que va desde dicho punto de conjuncién al cilindro de

80 aprovechamiento del trabajo de la bomba.

El segundo perfeccionamiento, segin la patente, radica
en ls entrada del'aceite provinente del depdsito el interior
del cuerpo de bomba.

Esta acometida es lateral en todas las realizaciones
90 conocidas y se previene a la altura del centro de la mufie-
quilla del cigliefial, lo que determina dificultades para
evacuar el airé que se acumula en el interior del cérter,
por encime de la entrada, e impone como Unico recurso el
cebado de la bomba, retrasando su puesta en marcha.

160 En la realizacidén perfeccionads que describimos, la
entrada de aceite se previens en la parte mds alta del pro
pio cuerpo de bomba, o sea en su dpice, lo que permite que
aquel desciende por cafda y llene el cdrter con absoluta
uniformidad, impidiendo la formacién de burbjas, eliminen-
105 do regsiduos de aire a través de expansiones naturales y po-
niendo en funcionamiento a la bomba con inmediaticidad.

Esta disposicidn de la entrada de aceite por la parte
superior del Woque, hace posible gque los sportes o extre-
mos del eje-cigliefial, libres de toda coincidencia con pa-
110 808 0 entradas,'puedan nontarse sobre rodamientos a bolas,
lo que minimiza las zones de desgaste por el trabajo e in-
crementa en mucho la vida de servicio de la bomba, facili-
tando &l propio tiempo la adaptacién o acoplamiento a estas

zonas de friccidn de unas tapas de cierre hermético que




115

120

125

130

135

140

145

aislan el conjunto sin mds excepcidn que la emergencia
para conexidn entre cigliefial y toma de fuerza.

El tercer perfeccioﬁamiento, y también el mds impor-
tante de entre los que establece la patente, reside en la
vélvula de distribucién y descarga, o sea en la comunmen-
te denominada vélvula de retorno, la cual en las realiza-
ciones habituales estd totelmente independizade del cuer—
po general de bomba, o0 sea colocada fuera de aguel y con
plena autonomfa del conjunto, con lo que resulta una ins—
talacidn en la que, distmnciados el cuerpo de bomba, la
vélvula de retorno y el cilindro de aprovechamiento pars
el trabsjo, hay que disponer una compleja red de conexio=
nes en la que se comprenden un latigulllo que va de la bom
ba a la vdlvula de retorno, otro desde esta ltims al ci-
lindro de trabajo y un tercero desde la propia vdlvula al
depésito, con lo que se complica y encarece notablemente
el montaje, haciendo que se muestre naturslmente mds pro-
picio alas averiase

En la realizacidén que es objeto de la patente, la vél~
vule de retorno se dispone incorporada & le bomba y formen
do cuerpo con ella, ubicade en la parte superior, formasndo
un resalte o prominencia, y contigua s la entrads de aceite.

Le vélvula, que aparece intercalada en el paso o con-
ducto que viene desde el cilindro de trabajo a la cdmara
por la que tiene entrada el aceite, cuyo paso es de empla
ce lateral y cierra el circuito previsto para la circula=-
cidn de aquel, es una vdlvula ds dos posiciones y estruc—
ture normal, con sus corfesponﬁ.entes prensa~estopas,
arandela, retén de grasa y tapdn, la cual actia mediante
mna llave de giro, blocando el paso del acelte durante el

cldo de funcionamiento de la bomba y sbriédndole para dar
le acceso a la cdmara en su camno de sslids ¥ retorno



150

155

160

165

170

175

e -5 me

hacia el depdsito.

La identificacidn de esta vdlvula con el cuerpo de
bombs simplifica ostensiblemente la instalacidn, puesto
que basta con un latiguillo de conexidn que va desde el
grupo (bombe~vélvula) hasta el cilindro de aprovechamien
to ¥y trabajo.

Para faciliter la comprensién de cuanto expuesto Qe _
de, y Unicamente a titulo ejemplario, desprevisto de to-
do alcance limitativo, los adjuntos grdficos ilustraen una
forma de realizacidén prdctica del objeto cuyo registro se
preconiza.

La fig. 12 es el alzado frontal, y parcialmente seccig
nado, de una bomba en la que estdn implicados los perfec—
cionamientos preconigzados por la patente.

Ta fig. 22 nuestra un alzado lateral y en seccidn de
le propia homba.

La fig. 32 es una vista en plenta y la Fig. 42, por
dltimo, un detallerdel engarce o enlace entre los tubos
de salida de aceite y la conduccidn genersl que les iden- 7
tifica y en la que confluyen.

En todes ellas, vemos: el cuerpo de bomba (1) con su
base de asentamiento (2); el cigllefial (3) activo en el in
terior del cérter (4), con sus séportes extremos montados
gsobre logs rodamientos (5), sus tapas laterales de cierre
hermetico (6) y su emergencias (7) parae conexidn a la toma
de fuerza; los cilindros en "V! (8), apareados dos a dm,

y los pistones (9) gue por eilas discurren, en los que son
visibles los tapones de cierre (10), muelles (11) y vélvu
las de cierre de conformaecidn tronco-cénice (12); las e-
mergencias (13) de los cilindros para alojemiento de las

vélvulas de retencién, con sug pasos (14) comunicantes con
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los tubos (15) de sslida de aceite, estos Yltimos conflu~-
yentes en la conduccidén general (16) por la que, mediante
latiguillo, va el aceite al cilindro de trabajo, no visi-
bles en los dibujos,.

Se aprecian igualmente, en las propias figuraes, la en-
trade de aceite (17), prevista en vertical para evitar la
formacidn de cémerasde aire, y el paso o conducto (18) por
el que vuelve el aceite a recuperacidn desde el cilindro
de trabajo a través de la propia entrada (17), que es, &
la vez, salida hacia el depdsito.

Intercalada en este paso (18), se observa la vilvule
de retorno (19) con su tapén prensa-estopas (20), arande-
la de tope (21) y retén de grasa (22), cuya vélvula, que
es de dos posiciones, estd identificada con el cuerpo de
bombe, contigie e la entrada de aceite (17) y dispuesta
de modo que regula los movimientos alternstivos de aper-
tura y cierre del circuito o red de circulacién por la que
transite el repetido aceite.

Cuento se ha dicho es fiel reflejo de la invencién,
debiendo congiderarse en sentido amplio, nunca en forma
limitativa, y siendo indiferentes las circunstancias de
érden secundario no modificativas.

El peticionario se reserva cuantos derechos los cone—
fiere la vigente Ley de Propiedad Industrial y demds dis-
meiciones complementariass y comcordantes, especialmente
el de obtener sucesivos Certificados de Adicidén por los
perfeccionamientos o mejoras que una préctica racional y

continuads pudiera aconsejarle.
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NOTA

Se reivindican los términos siguientes:

l.- Perfeccionamientos en las bombas hidrdulicas de
pistones, caracterizados porque los cilindros de recepcidn
¥y alojamiento para los pistones se disponen en "V", o ses
en plano inclinado con respecto a lg base del cﬁeépo de
bomba, al que llegan aparsados dos a dos y con proyececidn
oblicua, realizando los pistones sus recorridos y la ac-
tivacidn de las vélvules de cierre que comportan por accidn
combinada de muelles y gravedad.

2.= Perfeccionamientos, segin el punto anterior, carac-—
terizados porque la entrada de aceite sepreviene en la par-
te més alta del propio cuerpo de bomba, o sea en su dpice y
con proyeccidn perpendicular a la base, estableciendose los
gsoportes o extremos del eje-cigliefial, libres de coinciden-
c¢ias con pasos o entradas de acéite, montados sobre rodamienw-
t08 a bolas y dotados de tapas de cierre hérmético gue ais-
lan al cédrter sin otra excepcidn que una emergencia del gjow
cigllefial para su conexidn con la toma de fuerga.

‘3.— Perfeccionamientos, segin precedentes puntos, carac—
terizados porque, intercalada en el paso o conducto que vie-
ne desde el cilindro de trabajo a la cédmara de entrade de
aceite, cuyo paso es de emplace lateral y cierra el circui-~
to previsto para la circulacidn de aquel, se establece una
vdlvula de retorno, la cual ve incorporada a la bombe, lden-
tificaeda para formar cuerpo con ells, ubicada en su‘parte
superior, a modo de resalte o prominencia, y contigua a la
repetida cémera de entrada de aceite, cuya vdlvula, actuen—
te como de distribucidn y descarga, es de estructura normal
¥y de dos pomiciones, blocando el paso de aceite durante el

ciclo funcional de la bomba y abriéndole para darle acceso
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|2 la cdmara en su camino de salida y retorno hacia el defo
gito.

4.~ PERFECCIONAMIENTCS EN LAS BOMBAS HIDRAULICAS DE
PISTONES. 7

Todo conforme gueda descrito en la presente Memoria
que consta de ocho hojas mecanografiadas por una sola

cara, foliadas y dibujos que se acoupailan.

Madrid, 3 )
REE
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