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sistemas de inyeccidén de combustibles"

é??éidbnéﬁP‘TROL IRJECTION LIIIITED, entidad inzlesa, y HARCID TRNES!
JATKSON, de nacionalidad inglesa, residente en Valley Roac
Plympton, Plymouth, Dévon, ¥y "Panorama", Vicarage Rosd,

Plympton, St.Mary, Devon, respeétivamente en Inglaterra,

Esta invencidn se relaciona con sistemss de in-
yeceidn de combustible, continuos y & baja presidn, zde-
cuados para su uso en motores de cowhustidn interna

njemplos de.tales sistemes se han descrlto en la

5. edicidn de julio de 1964 de "Automotile Envineer® y tam-

Mod. 613
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1.140.901.

Enl

Bn el tipo de sisters de inveccidn da cormbus-
title con que se relaciona esta invencidn, el combusti
ble es suministrado a los disvositivos inyectores (que
pueden ser las denorinzdas toveras inyectadas con aire
o toberzs alimentadas con sire a presidn) desde un con

ducto de suministro., £l cowbustihle =23 sometido a vre-

e

F

sidn por un dispositivo cuyz vresidn de s=lids zumenta
al incrementerse la velocidad del motor. Unm problserma de
tal sisters es 21 de la evaporacidn del combustible con
elsistem=z de conduccidn, cuyvo problema se acentiz 2 ba-
jes velocidades del wotor cusndo la »residn del combus—
tible es relativam:=nt2s baja. Iste problems ha sido ya
apreciado, pero los intentos de resolverlo no han sido
plenamente satisfactorios por varias razones.

La presente invencidn promorcions un siste

de 1nyeCC1on de combustible, continuo y a baj

o
et
3
A
@
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que incluye uns cémars de distridbucidn que contiens una
vdlvula distribuidora, un conducto de suministro de com
bustible y uns serie de dispositivos inyectores coﬁectg
dos a2 la2 cdmera de distribucidn, y med 1i0s presionzdores

del comoustlble conectados en o1 conducto de sunministro

¥y utilizables para incresentar la presidn del combusti-

ble al aumentar la velocidsd del rmotor ¥ suministrar cor

bustible a lz cémara de distribucidn, funcionando la v&]
vule distribuidora para permitir el flujo de combustiblc
a los dispositivos inyectores desde la cémara de distri
bucidn sélo cuando la presidn de aquél en 1= cdmara ex-

cede de un valor predeterminado y para asezurar que, du-
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rante el Tuncionamiento del gistema, la rresién del com
hustible en la cdmara sea igual o supsrior a dicho %ala
predetérminado, cuyo valor es suficiente rara evitar la
vaporigacidén del combustible. De esta manera, puedc ase
gurarse que durante el funcionamianto del sisteﬁa, la
cémara de distribucidn sea llenada siempre por complato
de combustibls a una rresidn izual o superior a un valo:
predeterminado, de tal manera gue no se produzea vapori-
zacion:

En vne forma de la invencidn, el medio presio-
nador del combustiblé es utilizable parz presionar éste
a un valor izual por 1: menos sl citzdo valor predeter-

minado, El medio presionador del combustible puede in-

cluir un primer dispositiveo utilizable Para presionar

a aquél a un valor igual por lo menos a dicho valor pre-

‘deterrinado, y un dispositivo acecionado por &l motor,

wtilizable para increrentar la presidén del combustible
al aumentar la veloéidad del motor,.pudiéndose conectar
entonces la.saliﬁa del primer dispositivo a wna vdlvula
de control de rresidn utilizable;para prevorecionsr una
trayectoria de derivacidn del combustible rara el exceso
de éste procedenta del conducto de suninistro del mismo,

Ia vdlvule de distribucidn puede presentar una
restriccifn al flujo del combustible desde la edmara de
distribucidn, cuya restriccidn es variable en respuesta
e la presidén de aqudl en la citada cdmara de distrihu-—
cidn, '

ACada dispositivo inyector pusde conectarse.a la
cdmara de distribucidn mediante wn regpectivo conducto At

alimentacidn, conteniendo cada trayectoria de flujo de

——
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¢ombustible definida por un conducto ée 2limeniecidn +

un dispositivo inyector, unz rospectiva restriccidn fi-
Py of b

O]
[t
(S8

Ja izualadora del flujo. ®n la versidn de 1z i vpnc16n

i3

que aqui se describs, los conductos de alimentzcidn v

los pesos de flujo de corbustible en los dispositivos

inyectores son de glametro relativarnente peguefio en com

-y

paracidn con el conducio de suministro de co*uustlblc.
A modo de ejenplo, se describird la invencidn
con meyor detalle, haciendo referencia a los adjuntos

dibujos, en los cuales:

temz de inyeccidn de combustible gque incorpora la inven
cidn.

La fisura 2 es uns seccidn narcial esguendtics
por la linea II-II de la fizura 1.
Tas fizuras 3a y 3b xzuestran formas adecuadas

de dispositivos inyectores psre el sistema rmosirzdo en

la fizura 1.

La flﬂvra 4 es wa vista similar = le fiszurs 2,

>con mayor detali e; ¥

La figura 5 es unz vista mds detallzada de un
corponente del sistema mostrado en lz Ffigura 1.

El sistems de inyéccidén de combustible rmostrado
en la figura 1 es de funcionamiento continuo ¥ a baja
presidn, en el gue el combustible es inyectzdo desde lzs
toberas inyectoras 1 a unas tubsries ramificadgs (no o
tradas) que van desde la estructurs colectora de adriss

de aire del motor a cada uno de los cilindros de éstec

‘de manera que en el funcionamiento del sistems se inyec-

mmCi

tan pulverizascionsas ~continues de combustible en las tube
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rias remificadas, que son admitidas en los respectivos
cilindros al abrirse les vdlvulas de entrada. Las ‘tobe
ras inyectoras 1 pueden ser del tipo de orificio de sa
lida abierto, por ejemnlo t2l coro se describe en las
patentes lriténicas Nos., 1.098.824 y 1.140.9C1. Los to-
beras pueden descarsar en la atmésfera o suministrarse
con aire atomizsnte = presidn.

El combustible de un tsnque de slmacenanmiento
2 es llevado por ura bomba eléetrica 3 a una bomba TTre
sionadora 4 accionzda wor el molor, & una presidn deter
minada por una vélvul~ limitadora de vresién 5. El com-
bustible desviado por esta vdlvula 5 es devuelto al tan

que de almscenamiento 2. Ia bomba 4 presiona 21 corbus—

“tible en proporcidn con el cuadro de lsa velocidad del

motor y descarza el combustible a presidn a travéds de ur

conducto de suministro 31 que contiene una vdlvula de

control de flujo 6 y un restrictor de flujo 7, en una

sols cdmara. de distribucidn de combustible 8, desde la
que las tuberias de alimentacidn.9 conducen a las respgg
tivas toberas 1. Las tuberias de alimentacidn v los pa-
sos de Tlujo de combustible de lss ﬁoberas inyectoras so
de didmetro interno relativamente pequefio, por ejemplo
de 0,04 pulgada aproximadamente, en comparacidn con el
didmetro interno del conducto de zuninistro 31, gque pue-
de ser de 0,2 pulgada aproximadamente. Cada trayeétoria

de flujo definida por una tuberia de alimontacidn v una-

“tobera inyectora contiene wn restrictor izualador de fiuv

jo fijo (no mostrado en la figura 1).
La entrada de combustille 30 a 1: cdmara de dis

tribucidn £ conduce a un compartimiento 10 que contiene

Rl §
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un diafraime eléstico 11 asentado medisnte un resorts
12 contra una tuberia de salida 13 que conduce a las
tuberias de alimentacidn 9. E1 diafrasma 11 puede le-
ventarse mediante presidn en el compartimiento 10 y los
componentes del sistema estdn seleccionsdos de +al mane
ra gque la presidén de salida de la bomba eldctrice 3 (dg
terminada por la vdlvula limitadoraz de nresidn 5) es
igusl o ligeramente a la presidn levantadora del diafrac
ma 11,

Eﬁ el funcionamiento del sistema, el combusti-
ble suministrado por la bomba 4 accionada por el motor
compartimiento 10 levanta al diafrazwa 11 cuando la

presidn del combustible en el compartimiento es sufi-

‘ciente para vencer al resorte impulsor 12, fluyendo en-

tonces el combustivle a través de las tuberias de ali-
mentacién 9 hasta las toberess inyectoras 1, Bl diafraz-
me 11 asegura el gue el compartimiento 10 de la cdmare
de distribucidn 8, desde el que son alimentadas las Ho-
beras 1, se wantenza lleno de conbustible a una nre-
sién (impueéta inicialmente por la vdlvule liritedora

de presidén 5 y por la botba 4 acdionada nor el motor)
por lo menos izuel a la presidn levantadora del diafrags-
ma 11, Asi, la totalidad del sistema de alimentacidn

de combustible, hasta el commartimiento 10 inclusive,

es mantenido bajo rresidn. Mediante adecuada seleccidn
de esta presidn levantadora, puede eliminarse la vapori-
zacidn de combuztible durants el funcionamienio del. sis-
tera, incluso a velocidadss relztivarente bajas del mo-
tor, cuando el incremento de wredién impuesto por la

bomba 4 -8 relativamente bajo,

.}
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. En las fizuras 32 y 3b se muestra nis de-
talladamente una construccidn particular de los dis-
positivtos inyectores 1. Cada disvositivo inyector 1
tiene un cuerno 51 desde el que se proyecta un tubo
xterior 52, en cuyo extreﬁo distal hay un orificio
de descarga de combustible 53, que tisne »nor ejem—
blo un didretro de taladro de 0,035 pulzadas, Z1 tubo
exterior 52 descarsa en l2 atndsfora rediante una
avertura 54 sitvada en el cuzrmo 51, Esta cuerno

51 tiene tarbiédn una aberturs de entrada de corbusti-
ble 55 gue cowunica a través de vntaso 5

6
bo de combustible 57 que se extienis dsntro del tubo

{

exterior 52 y termina inmzdistarente antes 4zl ori-
ficio de descarza 53. El tubo de conbugtible 57 estd
centralizado en el tubo extsrior 52 msdiante wn dis-
positivo de clip 58 y en su extreno de salida Giesne
una porecidn 59 de reducido didmetro de taladro, wmor

ejemplo de 0,012 pulzadas, que actia como el restric-

tor igualador de flujo antes mencionado.

El combustible suministredo a la abertura
de entrada 55 pasg a lo larzo del tubo de corbusti-
ble 57 y es expulsado de lz porcidn de salida 50
en forma de fina corrisnte gue pase a traviés del ori-
ficio de descaria 53. Bl didretro del orilficio de
salida en relacidn con la disnosic
taladro de la porcidn de salida 59

hustible, es tal cue la corriente 4z COMbustlﬂle nv

z.J-

sale de la porcidn ds szlida 59 pasa a través dsl
ficio de descarza 53 s entrer en sontacto con las

paredes de su taladro. Desrués de su desgearse ror el
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orificio 53, la corriente de corbuisvible se disocia
en cotes, cuya atorizacidn de lsz ecorviente &2 con-

bustinle se r=aaliza sin <1 v de zire atomizante.

[0}
(&

Ta zbertura de ventilzcidn 54 ass ura que

el int - rior ds=l bubo externo 52 se encuentr? siem—

« 7 4 . ke
nre 2 presidn atwmosferica, ds zanzra que el vacilo

.

del colector de entrada, al que se expone el inte-
rior del tubo 52 a través dzl orificio de descérga
£3, no afecte al suministro de coroustible a los
ai5positivos inyectores.

' Bl restrictor izwelador de flujo constitui-
do por 1z porcidn 5¢ de reducido didmectro, podria
incorporarss en lz tuberis de alimentacidn ¢ al dis-
positivo inyector (fizura 1), en lugar de en el pro-
pio dispositivo inyector,

or, mostre-

ck

Ta bomba 4 accicnada por el mo
da esquerdticamente en la fizura 2 y con zayor de-
talle én la fizura 4, es una vorba del tipo de vér-

1o~

3

tice dindzico y tierne un rotoxr en forra de una

Led

ca circuler 15 yrovista de diéntes'16 radialzente -
vrovectados ¥y circunferencialuente espaciados (fi-.
sura 2). La placa rotor 5 estd fijeda a un drbol

154 e intarcalada entre dos czares torminalss del
alojariznto de la bvozba, de manera que pueda zirsr,
coincidiendo los dientes 16 con una russca 17 -que se
extiende sobre wn arco de 3050 avroxima&anente, en
una de les caras terminales. Tl &rbol 5i esté co-
nectado a una polea accionadora 23 (figufa 1) péra
aconlarse al motor. El combustible que penetra en

la entrada de 1z bormba es llevado a través de un pa~
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a0 18 a un extreno de la muesca 17, sizndo barri-
do alrededor de ésta por el diente 16 y detenido
bruscanente en el otro extremo 4@ la nuesca, donde

1z encrzia cinética del cortustible se convisrte

en enerzia presionadora y el corbustible es forza-

do a través de le salida 22 de la borba. Ia presidén

de salida de la borba 4 aunmenta en proporcidn al
cuadrado de la velocidad del rotor y la vdlvula li-
mitadora de presidn 5, junto con la bomba de aliren—

tacidn 3, sirve para.asegurar que esta carsctaris-

mente en toda la gama de velocidades de funciona-
miento del motor.

Ta borba 4 accionada por el motor y la
bvorba de alimentacidn 3 mostrada en la fi-ure 1
podrian sor sustituides por una bomba cebadors ¥
presionadora corbinada, accionada por el motor,del
tipo descrito en 1 patehte britdnica nunero :
1.140.803. o B .

Ta vdlvula de control de flujo 6 ilus-

trada esquerdticamente en la fizura 1 tiene un

mierbro de control 19 que pusde ponarse sn rota-
¢idn en resnuesta a la erticulacidn de una leva

20 para variar el drsa de un orificio dz control
de flujo en el conducto de suministro ds cozbusti-
ble entre la bomba 4 y la cdrara d2 distribucién .
Ia leva 20 pusde articularse en ragtuesta al xdvi;
miento d21 control de zases del motor, por ejen—
jantec un mierbro 21 enlazado al citado

d
control de ~ascs del motor, por ejemnlo mediante
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un miembro 21 enlazado sl citado control o mando
de gases. Como variante, laz leva puede articularse
en respuesta al movimiento de wn vistdn situado en

una camara ex—~uesta a cavbios de vacio =n el colec-

tor de admisidn de aire del motor, en cuyo caso la

valvula de control dz flujo podria construirse co-

mo s2 describe en la vatente britanica ndrero

1.098.823 6 en la 1,140,901,

En la fizura 5 se muestra una construccidn
?articular de valvula de control de flujo 6. Ia
vdivula 6 tizne una envoltura dentro de la cual se
definen las cdraras 61 y 62. Ia camara 62 es en ze—
neral de seccidn rectangzular, teniendo uwn lado ce-
rrado por una nlaca dz cobartura 64 y en una porecidn
engrosada de la pared oruesta hay una abertura ci-
1indrica 65 que acomoda una vdlvula dosificadora 66,
Esta vdlvula comprende un nienbro tubnlar 67 (co-
rrespondiente al miermbro d= confrol 19 mostrado en
la figura 1) que tienz, entre sus extremos, una ra-
nura alsrzada 68 transvefsalﬁente extendida, aproxi-
madanente en sentido diametral a través del miem-
bro 67, ILas carss marzinales de la ranura 68 conver-
gen hacia el intsrior del miembro tubular 67 y, pro-
vectadas, defincn una seccidn en V, Por convenien-
cia, se here refersncia =n ad:zlante g la ranura 68
nor ranura en V. “1 mizmbro tubular 67 Cge Gisnone

dentro de un zansuito 69 situado mediante um clip
de rssorte 70 zus se acopla a2 la periferia del miem-
bro tubular €7 y a una cars tarminal del menzuito

69, de mansra que lz ranure on V 68 queda axialren-
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te alinsada con una abertura rectanzular 71 situa-
da on la rarad del wanzuito 69. Tl miembro vélvu-
lar 67 se ajusta estrechamente al manzuito 69, perd
puede zirsr oen é1 para poner a la ranura on V 68
¥ a 1Q abartura 71 en cocincidencia 21 objiecto de de-
finir v orificio dosificador y variar tacbidn 2l
grado ds coincidencia y por consisuiente el dren de
tal O“iT“C 0 dosificador. La anchurs de la abartura
7)1 corresponds a la rdxira anchura de la ranvra en
¥ 68 y la lonzitud riférica de la abertura corres-—
pondé aproximadamente a la nitad de la longituvd peri-
férica de la ranura en V,

El miembro tubular 67 tiene un extrerno ce-

rrado 72 y el nanguito 69 se dispone en la absriura

tubular 67 se yproyecta més a”1ld dsl ranzuito, on el
intsrior de la cz-ara 62, Ixtendifndoss alredzdor

de la verifsria del rancuito 69, on comunicacidn
con la abertura 71, hay wn eutrqnte 73 gque coincide
con unmso 74 situado en la porcidn de parcd EnIro-
sada de lz cérmara 62, que conduce a una aberiura

de entrada 75 conectada para rac:olr conmbustible

de 12 bvomba 4 (fizura 1), Uros cierres de anilla

en 0 76, situados 2 uno y otro lado del entrante 73,

impiden fugas entre el rmansuito 69 y el taladro de

Tl extre=o abierto del miembro tubular 67
conduce a uns abertura de salida 77 conectaa a la
cédrara de distribucidn de combustible 8 (fiszura 1)

Asi, el drea del orificioc dozificador definido por la

b ¥
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ranura ‘en V 68 y la abertura 71, controla la canti-

dad de combustible llevada a losz disnositivos inyec-—
tores 1 y dispéniendo las cosas de wanerz que el d-

rea del orificio dosificador aum-nte 21 incrementar-
se ¢l vacio en el coléctor de adzisidn d2l1 motor,

de manera deseadza, puede controlarse el suminiztro

entrada del motor. Tal control de la walvula dosifi-
cadora 66 se efectia mediante una leva 78 (correspon~
diente a la leva 20 mostrada sn la fiszura 1) articu-
lada sobre un pasador T7¢ susitentado desde la parad
de la cdrara 62 en que se encuentra le abertura 65
La cara de leva de la leva 78 coopsra con un sezui-
dor de leva 80 sostenido por un brazo 81 retenido

al extremo 72 de la vélvula dosificadora 67 que se
proyecta en el interior de la cd:rzra 62, El mansuito
69, en el extrezo adyacente al extremo abisrto del
miembro valvular 67, presanta la forma de un enzra-
najé 82 que se acopla con un tornillo 83 cautiva-~

mente montado en una cubierta 84 que defins la aber-

e

tura de salida T7. Asi, 2l movimiento articulado de
la leva 78 alredecdor del passador 79 causa la roia-
cidn del miembro valvular 67 dentro del —anszuito 69
v tal rotacidén varia el drea de la abertura 71 des-
cubierta por la ranura en V 68,

Una varille de conexidn 85 estd articula-
da en un extremo a la leva 78 ¥y se extiende a fra—-
vés de una abertura 86 de la vared de la cdmara 62,

Ta varilla de conexidn 85 estd acoplada nor su otro
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Lextremo @ un oiston que cgtd expuesto al nivel de
yacio presente en el colector de admisidén de aire
del motor ¥y A€ se nueve en regnuesta & ca:ablos
en tal nivel ae vaclo para arbicular @ 1a leva 78
v variar asi el drea efectiva del orificio dosifi-
cador 68, 71, Como variante, 12 varilla ae conexion
85 puede omitirse ¥ asegurarse l1a 1eva 78 al pasa~
gor 19 paré sy rotacidn con 41, acopléndose el pa-
gador al mecanisno accionador del geelerador del mo-
or, de-manera qﬁe a1l abrirse el acelerador, 1z le-
ya 78 es puesta en rotacién para snerementar el dree
del orificio dosificador 68, 71 e incrementar asi
el Tlujo de cormbustible a 12 cédmzta de distiibuccion
8 (fizura 1).

Aunque el sistema mostrado €n ja figzura
1 tiene solamente vn conducto de surrinistro 31, taw-
pién podria jnciuir w conducto de retorno de com~
pustible airizido desde o1 conmpartimisnto 10 de 12
cé=ara de aigtribucidn 8 hesta el tawrqus de almace-
namiént052. Elrconducto de ratorno de combustible
puede contenér, poT ejemplo, un restrictor dge flu-
jo que sed yariable para detsrminer 128 manzra €n
que el corbustible que penetra en el compartimiento
10 es dividido entre los dispositivos jnyectores
y a2l conducto de ratorno. Lste conducto puzde conte—
ner tanbién una vdlvula de diafragma'similar a la
presente’(ll,lZ) en 1a cdmara 4% aistribucién 8,
siendo la finalidad ce cata vdlvula similer tanbién
a la de la existente enr 1la cavara de distribucién,

concretamente mantener 12 presién del combustible

hane ¥

oo

poemrmy oo g IR e

oot TS

amprpreantp e T S acahiianiand

e o weme b s gy | RS B

1+ K

oo e N T

b e PR ENISS £ WA



10,

20,

30.

=14 -

‘en el conducto de retorno
lor vredeterminado, suL1c1ente pera evitar lg venori-
zacidn del corbustible.
HNOoTA

Descrita suficienterente la naturaieza del
1nvento, asi como la manera de rezalizarlo on la vrac-—
tica, debe hacerse constar qus las disrosiciongs an-
teriormente indicadas son sisce~tibles de mouific -
ciones de detalle .en cuanto no alteren su nrincinio
fundamcrital., Tacbién se he constar que el invegto
corresronde a una solicitud de ratmnta nresentada
en Inzlaterra con el mimzro 5152/68 de 1 de febrero
de 1968, acoziéndose por lo tento & 1los beneficios
que conceden los Zonvenios Int-rnacionales en visor,
siendo lo ﬂuﬁ constitu"e 12 essnecia del referido in-

vento, ¥ por lo que se solicita Tatente de Inven-
1 S

cidn por veinte a¥os en Espaﬁa gobre: M PIRFEICICITA-
EIERTOS EH TA CONSTRUSCIOR D=2 51 ISTTI°4S DI INYROCICH

DR CO"“U\'IB TS, caractorizandose por 1lo sizuien-
te: ' ’ ) Cot

1.~ éerfeccionamientoé en la construccidn
de sistemas de inyeceidn de corbustitles, continuo
y a baja presidn para un motor de combustidn interna,
caracterizados porgue ineluye ura sola cdzara de dis—
tribucidn que contiene wna vdlvula de dist ritucidn,

un conducto de suministro de combustible ¥ una se-

- rie de dlupositivos inyectores conectados a 1= cdra—

ra de distribucion, y medios nrasgionedoras dsl com-

-

bustible conectados al conducto de suministro ¥

utilizables para incrémentar la presidn del corbusti
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ble al aumentar la velocidad del motor y llover agudl

a la cdrmara de distribucidn, Ffuncionando la vdlvula

de distrivucidn para poroitir -1 fiujo de’carbustible
a los dispositivos inyectores desde la céduara de dis-
tribucidn solamente cuando la presidn del combustible
en la citade cdwara excede de wn valor predeterminado,
¥y para asesgursr que, durante ¢l funcionamiento del
sisyena, la presidn dsl combustible en la cdmara sea
igual o superior a dicho valor »rsdetsrninado, cuyo
valor predeterminado es suficiente pera evitar la va-
porizacidn del combustible, .

2.—~ Perfeccionamientos segin la reivindica-
cidn 1, caracterizados porgue el medio presionzdor
del combustible es utilizable para presionzr dste a
un valor izual vor lo menos al citado valor =redeter-
minado,

3.~ Perfeccionamisntos seztn cralquicra de

-

cionzs, caract:rizados por-—

-

las anteriores reivin

a
que la vdlvula de distribucidén »reseata vna restriccidn

-

al flujo de combustible desde 1la cdrmara d2 Aistribu-

cidn, cuya restriccidn es varizble ez restuesta a la

oresidn del combustible en la cdmara de distribucida,

4,~ Perfeccignamiento sezin la reivindica-—
cidn 3, caracterizados porque la vdlvula de distribu-
cidn incluye un diafragma eldstico expuesto a la nre-
sidn del combustible en la cdrara de distribucidn.

5.~ Perfeccionamientos sesin la reivindica-

(o}

cidn 63 caracterizados porque el diafrazme eldstic
es eldsticamente impulsado a una posicidn en la que

se impide el flujo de combustible a los dispositivos



v "16 -

%

inyectorss desde la cdrara de distribucidn.
6.- Perfeccionarientos sezin cualguisre de
las anteriores reivindicsciones, caracterizados nor-

que cada dispositivo inyezctor sstd conectzdo a la ¢

S

5 mara de distribuzeidn medisnts wn rzspectivo conducto
de alimentacidn, contenicndo cada trayectoria de flu-
jo‘dz combustibles, definida vor un conducto de alimen—
tacidn y un disnositivo inyector, wna respedtive res—
triceidn isurladora de un flujo f£ijo.

10, 7.~ Perfeccionamientos sestin la reivindicacidn
2, carvacterizados porgue el medio presionﬁdor Zel com-
bustible incluye vn -rimer dispositivo pr:isionzdor de
dicho combustible, utili-able para prisionar a asquil a

un valor izual por lo menos =2l citedo valor pradetermi

15, nado, y un dispositi-o presionador de combustiblsz, =c¢
cionado por el motor, utilizable pars incremsniar 1a
presidn ds aquél al aumentar la velocidad del rotor,

o~

8.~ Perfeccionanientos sezlin la rsivindiecacidn
T, caracterizados porque lz e21ids del primer dispositi
'20. vo presionsdor estd conectzda é una‘vélvula de control
‘ de prasibn utilizable para proporcionar unz trayectoria
de derivacidn del combustible para el exceso ds date
proced-nte del conducto de suministro del mismo.
9.- Perfeccionamientos sesgin las reivindicacio
25. nes 7 u 8, caracterizados porgue el dispositivo presio-
nador del combustible, accionado por =1 motor, es una
bomba del tipo de vértice dindmico. L
10.~ Perfecoionamientos segin cualquiers de
las anteriores reivindicaciones, caracterizados TOrqUe

30. incluye una vélvularde control de flujo consctzda 2n el



E%

5.

. 10,

sistema aguas abajo del medio vresionador del corbusti-
ble y utilizable para ajustar el flujo de agquél al dis-—

positive inyector, con dependenciz de 1a car=za del mo-

- tor.

1l.- Perfeccionamientos en la construccidn de
sistemas de inyeccidén de combustibles, tal ¥y coro gueda
sustancialmente descrito en la vpresente Memoria v én los
dibujos adjuntos. - '

Esta Memoria constd/de diecisiete hojas escri-

tas a mdquina por wna sola
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