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Objeto: MECANICO PARA EVITAR Oí OQUE DE TRENES.

Son constantemente de lamentar la s  circunstancia que pro­

ducen colisiones y choques, a veces catastró ficas, y que tan­

tas víctimas ocasionan* Todo será poco cuanto se haga para 

lle g a r  a l tármino de la s  mismas, y des ues de pruebas, monta­

jes  y los mayores perfeccionamientos posibles en la  idea prin­

c ip al de la  presente invención, se plantea la  Memoria descrip­

t iv a  para f i j a r  los elementos que constituyen e l conjunto.

También con la  misma, se ria  posible la  supresión de guar­

da-barreras, parque bien la  alarma o cualquier contacto que haga 

funcionar una luz o un sonido, hace posible automáticamente la  

advertencia clarísim a.

La solución ha de ser de conjunto mecánico con resortes 

e léc trico s, con la siguiente descripción, reseñando entre pa­

réntesis lo s números correspondientes en el plano que, como



anexo único, se adjunta a l a  presente Memoria; invención 

que se declara propia y que se desea re g is tra r  paraEspaHa paa? 

ra loe veinte años que permite le Ley.

Por la v ía  (númexo 1) y a l l le g a r  un convoy, mueve por ¡ 

contacto directo, ^a palanca (n& 2), bien la  máquina, ténder
¡

o cualquier vagón. Esta palanca abre un depósito de bolas 

de m aterial pesado, que por una corta rampa (3), l le g a  la  

primera, y única en cada apertura, a un canal (4) constitu i­

do por compartimientos que hacen balancín y que por el peso 

de la  bola van abriéndose, dejándola caer en el siguiente, 

abriendo e l c ircu ito ; eBtos balancines u oscilan tes, vuel­

ven a su posición a l pasar la  bola, a medida que ésta  lle g a  

a l siguiente.

La bola o esfera  pesada, cae a una caja  de d istribu ­

ción (5) y mueve su primer d istribuidor de tre s  aspas (tam­

bién representado ai 3a figu ra  2 y en e l nS 6 del plano), 

que amortigua e l peso de l a  caída y entrega al oscilador 

principal (nS 7) l a  esfera , el cual se coloca en posición de 

apertura del circu ito  a l efectuar éL contacto eléctrico , 

pues en su centro existe una lla v e  conmutadora que abre el 

c ircu ito  al re c ib ir  el golpe de la  bola, o lo  c ie rra  con e l 

tren áL revés en la  dirección contraria. Al lle g a r  el tren  

a l a  estación siguiente, c ie rra  por igual procedimiento y en 

otra instalación  igu a l, e l c ircu ito  que abrió con su paso.

Al ab rir e l  c ircu ito  mencionado, es decir, a l hacer 

contacto, la  corriente lle g a  a l electroimán (8) y también 

a l fusib le (9), y como lle g a  corriente e lé c tr ica  por los 

cables ( l l ) , se unen ambos en dicho fu sib le  y e l correspon­

diente contacto (12) hace Sancionar e l sistema de alarma,bien



sea acústico o luminoso, por altavoz o por luces, concreta­

mente, o ambas cosas simultáneamente.

La atracción del fusib le 9 pasa la  corriente, pues, a l 12 , 

cortando e l resto del circuito y pasando la  corriente por 12  

únicamente.

El cable (13) ya es de sa lid a , sale de la  lla v e  que conmu­

ta  en ? , y llevará  corriente unas veces (cuando la  esfera  haga 

juego en la  conmutada) y otras no (al terminar la  sección en que 

acciona la  e sfe ra ).

Los cables (14) que se reseñan más abajo, unen la  conmutada 

aludida con la  estación siguiente, con e l  mismo efecto ante­

r io r , y cerrarán con l a  caída de otra bola por l a  parte opues­

ta  desde la  to lva  (15) para, por otra rampa, lle g a r  a l con­

ducto 16 , i& lver a accionar la s  dos osciladoras y poner de nue­

vo el sistema en funcionamiento, a punto de su acción en cuanto 

otro tren pase por e l lugar de instalación del mecanismo.

Pero puede ocurrir que a la  vez, vayan dos trenes por la  

misma v ía  entre dos estaciones, en la  misma dirección; e l p r i­

mero accionaria e l sistema, dejando a l siguiente sin p o s ib ili­

dad de volverlo a accionar. Para ev itar esto, está prevista la  

instalación del relé  o electroimán ya aludido (8), que también 

tiene su acción con e l mismo contacto que se ha mencionado, y 

con el cable que le  13ega desde e l oscilador principal; en ese 

momento de re c ib ir  la  corriente, e l electroimán atrae a 3a placa 

(17) , que a l ser atraída por un extremo, hace subir a l otro 

par su rig id ez , introduciendo un gancho o garfio  (18) entre 

los oscilantes o balancines (4), que detienen la  esfera en su 

caída, haciendo imposible e l  accionamiento hasta su llegada.

Un depósito (19) recoge la s  bolas u tilizad as para vol­

verlas a introducir ai la  to lva .
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Y finalmente, en la  figu ra  3 del dibujo „nexo , puede 

observarse la  forma de distribución de lo s  mecanismos a la  

entrada y salida de la s  estaciones, respectivamente para vo l­

ver a dejar en condiciones de' funcionamiento e l  aparato que 

se acaba de dejar, y volviendo a accionar para ev itar e l cho­

que, al s a l i r  de la  estación de la  I  a l a  I I .

Con t a l  descripción se efectúa la  siguiente

NOTA DE REIVINDICACIONES

Prima r a . -  Mecanismo para e v ita r  choque de trenes, ca­

lo  la eterizado por una palanca que abre o c ie rra  a l  lle g a r  o sa­

l i r  un tren, y dolocada en la  v ía , una to lva  o depósito que 

deja sa lir  una esfera o bola de m aterial pesado, la  cual c i r ­

cula por un conducto de balancines u osciladores, que por e l 

peso de Ha bola citada, se desnivela hacia e l  sigu iente, has- 

15 ta  que lle g a  a l oscilante p rin cip al, que abre o c ie rra  un

circu ito  por un interruptor accionado por la  bola en su caída, 

dejando e l paso de una corriente e lé c tr ic a  que lle g a  desde 

la  estación a n te iia r . E l cerrado del paso se produce a l l l e ­

gar e l tren a la  estación siguiente al de l a  instalación  del 

2o sistema, cayendo una esfera por e l lado opuesto y volviendo 

a cerrar el conmutador.

Segunda.-  Mecanismo para e v ita r  choque de trenes, ca­

racterizado por la  reivindicación anterior, y  porque a l pro­

ducirse e l contacto por e l movimiento déL oscilador p rin cip al, 

25 la  corriente lie g a  a un fu sib le  que también tiene carga eléc­

t r ic a ,  y en e l contacto de ambas, Rinde e l d isp ositivo , esta­

bleciendo un nuevo, contacto directo hasta la  alarma sonora o 

luminosa^ o ambas.

Tercera.- Mecanismo para ev itar  choque de trenes, carac- 

30 te rizado por la s  reivindicaciones anteriores, y por disponer
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de un electro imán, que recibe a la  vez l a  corriente conectada 

por él conmutador a l  re c ib ir  la  esfera , electroimán que atrae 

la  placa colocada frente a é l ,  obligAdole a un movimiento osci­

la to rio  de atracción por e l lado del electroimán, pero a la  

vez de alejamiento por el lado contrario, cuya punta o extremo 

es un gancho que ev ita  e l paso de la  bola a l introducirse en 

e l conducto de osciladores o balancines.

Cuarta.- MECANISMO PARA EVITAR CHOQUE DE TRENES.

La presente Memoria consta de cinco fo lio s  numerados, y 

con lin eas igualmente numeradas cada cinco y por ío l io ,  y  se 

formula para cumplir lo que prescribe él Estatuto vigente so­

bre Propiedad In du stria l, firmándose en Madrid a seis de Junio 

de mil novecientos setenta.
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