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Se conoccen en la actualidad vehfculos de carrve-
tera que incluyen proyectores o faros de largo alcance,
que estén montados pivotantes con relacidn al chasis o

a2 la carroceria del vehizulo y que estdn unidos a la direg

cidn con objeto de pivotar en el mismo sentido que la orien
tacidn de las ruedas; el dngulo de vivotamiento de los fal
ros es, en generagl, sup-rior al éngulo de orientacidn de
las ruedas, siendo el grado de incremento mayor al oomiezg_I
zo de la orientacidn que al final.

En un viraje, estos faros iluminan asi el vira-
je, es decir, la porcidn de carretera curva que va o re-
corver efectivamente el vehiculo. Pero el conductor de um
vehiculo auwtomdvil frens generalmente antes del viraje pa-
ra acelerar'en el viraje o curva. Este frenado y esta ace-
leracidn provocan una modificacidn de las cargas dindmi-
cas; durante el frenado, la parte delantera del vehiculo
se baja mientras que la parte trasera se eleva, estando
invertidos los movimientos durante una aceleracidn. E1 deg
censo y la elevacidn de las partes delantera y trasera del]
vehiculo originen una variacidn sensible del #ngulo que
forman con la horizonial los ejes 6pticos de losg faros,
iAhora bien, los faros de largo alcance tienen una ilumina-
cidn que es muy aguzeda para llegar suficientemente lejos.
De esto resulta gue el pivotamiento de los faros en Fun—
cidn de le oriemtacidn de las ruedas no baste por si solo

pare realizar la major iluminacidu dsl viraje o curva, sief

i

do iluminado este demasiado bajo al comienzo del viraje y
Jemasiado alta después.
=1L presente inveunto tiene por objeto un vehiculo

con faros pivotantes en el cual este inconveniente estd




eliminado, alumbrando los faros durante un viraje lu

zona Util de dste.

E1l vehiculo segin el invento se caracteriza

. . + 7
porque incluye, en combinacion, por lo menos un par de fa

5 ros de largo alcance, medios que unen los faros a un Or-
geno de la direcclon para hacerlos pivotar en funcion de

la orientacidn de las ruedaes, y medios para hacerlos pi-

votar cada uno alrededor de un eje sensiblemente horizonfl
tal dirigido transversalmente al vehiculo con objeto de

10 mantener su alcance constante independientemenite del movi+

miento de galope del vehiculo.

Siendo mantenido constante el alcance de los
faros, tanto cuando el vehiculo es acelerado como cuandl
se desplaza a velocidad constante o es frenado, los fa-
15 ros, al pivotar durante un viraje, alumbran perfectamente
éste.

En un modo de realizacidn particular del inven-
to, los faros estén unidos a los ejes delantero y trasero

por medios apropiados para hacerlos pivoitar cada uno alre-

20 dedor de dicho eje sensiblemente horizontal dirigido trang
versalmente al vehiculo, con objeto de que su eje dptico
descienda con relacidn al chasis cuando el nivel de la
parte posterior del vehiculo desciende, e inversamentie, ¥y
se eleve con relacidn al chasis cuando el nivel de la par-
25 ite delantera del vehiculo decsciende, e inversamente.

En estas condiciones, cuando las cargas dindmi-
cas longitudinales varian, el chasls se inclina con rela-—
cidn a la horizontal. Una de las partes delantera o-trase-
ra del vehiculo desciende y la otra se eleva y el efecto

30 de los medios previstos mantiene el alcance de los faros

18-2-69 - 3 -
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1

gengiblemcnte constante.
En un modo de realizacidn ventajoso del inven—
to, el vehiculo incluye, =ademds de los faros de largo al-

0 . . Oy
cance, faros pars el alumbrado a distancia media o proxi-

ma, estando unido cada uno de estos, como los faros de -

largo alcance, a medios dispuestos como se indica anterioxw

mente, pero apropiados para hacerlos pivotar en funcidn
de la orientacidn en un dngulo diferente y generalmente |
infezior = aquél en que pivotan los farcs de largo alcan~
ceo

Los faros para el glumbrado a distancia media

o proxims pueden ser farvos de tipo usual, por ejemplo fa-
ros mixtos cruce-carretera, o bien también faros conforme
a cédigos eépecializados, gque es posible enderezar para mg
gurar el alumbrado a distancia media de una maners en si
conocida,

Se han descrito a continuacidn, a t{tulo de ejer
plos no limitativos, diversos modos de realizacidn de un
vehiculo perfeccionado segdin el presente invento con refe-
rencia al dibujo esquemdtico anejo, en el cual:

La figura 1 es una visha en perspectiva de uwn
primer modo de realizacidnj

la figura 2 es una vista en perspectiva de wn
segundo modo de realizacidn;

la figura 3 es una vista en perspectiva de mn
detalle de un tercer modo de realizacion.

Zal como se representa en la figura 1 el vehicu-~
lo incluye dos faros mixtos cruce-carreters 1 cue estan

fijos y dos faros de largo alcance 2.

Cada uno de los faros 2 es solidario de un ejel
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gue se encuentra en un plano sensiblemente verticel diri-

|
gido longitudinalmente con relacidn al vehiculo ¥ que

estd situado al mismo tiempo en un plano axial del faro.

La parte superior de este eje 3 estd soportada por medio

de una rétula 4a en el chasis 5 del vehfculo. in su varte|

¥

s S . . ’ .
inferior, el eje 3 esta unido por una rdtula 4b o una bie-

i
]
i
;
%
i . 4 .

}la 6 que puede deslizarse con relacidn al chasis parale-
i

i lamente al eje longitudinal del vehfculo.

|

l
| , ol
; Cada una de las bielas 6 esta engenchada, por [
Euno de sus extremos, que es el extremo delantero para uno
%de los faros y el extremo ‘rasero para el otro Ffaro, a un
%pistén 7 que es movil en un cilindro & 1llemo de 1iguido. -
;Los dos cilindros 8 estdn unidos uno a otro por una con-
duceién 9 de modo gue las bielas 6 se desplacen constan-
temente en el mismo sentido y en la misma longitud y que
asi los ejes de pivotamiento 3 permanezcan paralelos. Un
resorte antagonista 1Y une una de las bielas 6 al chasis
> ¥ tiende a desplazarla en el sentido correspondiente a
la introduccidn de su pistén en el cilindro correspondien
tee
Las ruedas delanteras 11l estdn montadas en el
extremo de brazos 12 solidarios en rdmeidn de una barra
He torsidn antibalanceo 13 susceptible de pivotar en so-
portes 14 llevados por el chasis 5,
De manera andloga, las ruedas traseras 15 estdn
hontadas en el extremo de brazos 16 solidarios en rotacidn
de una barra de torsidn antibalanceo 17 susceptible de pi-
votar en soportecs 18 llevados por el chasis.
Sobre la barra antibalanceo 13 del eje delantera

estd enchavetado, en su centro, un brazo 19, en el extremo
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libre del cual estd fijado uno los extremos de una barra
elédstica 20; el otro extremo de esta dltima estd encha-
vetado sobre el chasis 5,

Un brazo 21 enchavetado sobre la barra 20 estd
enganchado a un pistdn 22 que estd montado mévil en un
cilindro 23 lleno de liquido. Bste cilindro 23 estd uni-
do por una conduccidn 24 a un segundo cilindro 25, cuyo
pistdn 26 estd enganchado a una de las bielas 6,

Se ve asi que, cuando la carga sobre la parte
delantera del vehiculo aumenta, por ejemnlo, la barra de
torsidn 13 pivota en sus soportes 14 y arrastra el braszo
119 que hace pivotar a su vez la barra eldstica 20, 7 por
consiguiente el brazo 21. El pistdén 22 se introduce en
su cilindro'23, de modo que el vistdn 26 se desplaza ha-
cla el exterior de su cilinGro 25 arrastraxdo la biels 6
a la cual estd unido, modificando asf{ la inclinacidn del

eje 3 unido a esta biela; la unidn es ta2l que el eje dp-

de las dos bielas § por los ecilindros 8 ¥ la conduccidn
9, el eje dptico del segundo faro se eleva igualmente, an
la misma magnitud.

El funcionamiento es inverso si la carga sobre
la parte delantera del vehiculo disminuye; los ejes 6pti-
cos de los dos faros se ineclinan hacia delante.

De manera andloga, la barra antibzlenceo 17 del
sje trasero lleva en su centro un brazo 27 sobre el extre—
mo libre del cual estd fijado uno de los extremos de un
prazo eldsiico 28, estendo ajustado el obro exfremo de de-
te en el chasis 5. Un brazo 29 ajustado sobre la barve 28

estd unido a un pistén 3V que es mévil en un eilindro 31

tico del faro correspondiente 2 se eleva., Gracias a la unild
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lleno de liquido; sin embargo, a diferencia de lo que

es el caso para la parte delantera del veliculo, el monta
je es tal que, a una rotacidn de la barra 17 producida
por un aumento de la carga en la parte trasera del vehi-
culo, corresponde un desplazamiento del piston 30 hacisa -
el exterior de su cilindro3l. Zste estd unido, por una
conduccidn 32, a la conduccidn 24,

3e ve facilmenlte gque un aumento de la carga en

la parte posterior del vehiculo origina une inclinacidn
hacis delante de los ejes 6pticos de los faros 2, mientra#
que wna disminucidn de esta carga los eleva.

Tas diferentes barras eldsticas tienen las mis-

mas caracteristicas y los eilindros 23 y 31 tienen los mig-

mos voldmenes de modo que una variacidn igual de las caz~
gas estdticas sobre las partes delantera y trasera del |
vehiculo no modifica la posicidn del pistdn 26, y, por conm
siguiente, la inclinacidn de los faros 2.

Por el contiario, una varizeidn de las cargas
dindmicas longitudinales origina una modificacidn de la
inclinacidn de los faros. Por ejemplo, si el vehiculo es
acelerado, la parte delanmbers del vehiculo se eleva mien-
tras que la parte trasera desciende, y los ejes dpticos
de los faros 2 se inclinan hacia delante con relacidn a
la caja e inversamente, si el vehiculo es frenado, los
ejes Gpticos de los faros se elevan con relacidn a la ca~
ja y en los dos casos comservan el mismo alcance sobre
el suelo.

Sobre cada uno de los ejes de pivotamiento 3
ests ajustada una biela 33. Los extremos libres de las dog

bielas estdn articulados sobre una misma varilla 34 que
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i mo sentido de los ejes 3.

1
i3
t

i

cimiento de este dngulo de pivotamiento mayor al comien~

i#'b_ia‘
faTuinl
e

el |

estd unida lal varillaje, de direccidn y estd somebida a
la accidn de un resorte antagonista 35. 4sf, la orienta-

cidn de las ruedas 11 origina un pivotamiento en el mis-

Ia unidn de la varilla 34 al varilliaje de di-
reccidén puede ser cuslquiera; la varilla puede estar uni-
da, por ejemplo, a la palanca de relé de direccidn. Pero |
es tal, de preferencia que, de manera en si conocida, el
éngulo de pivotamiento de los faros 2 sea superior al 4n—

. . e . o
gulo de inclinacion de las ruedas, siendo el valor de cre-+

zo de la inclinacidn que al final, i

En el modo de realizacidn de la figura 2, los
faros cruce-carretera 1, en lugar de estar fijos, se in-
clinan en el plano longitudinal en funcién de las varia-
ciones de las cargas dindmicas y la unidn entre los gjes
vy los diversos faros estd asegurada me cénicamente ¥ no ya
hidréulicamente,

El eje de pivotamiento 3 de cada uno de los fa-
ros de largo alcance 2 es llevado por un marco 37 sobre
el cual estd fijado el faro cruce-carretera 1 correspon-
diente. ELl marco 37 estd montado pivotante con relacidn
al chasis 5 alrededor de un eje horizomtal 38 que es el
mismo para los dos marcos y es perpendicular al plano cen
tral longitudinal vertical del vehiculo.

Por lo demds, cada uno de los brazos 21 y 29
estd unido por un cable 39 o 40 dispuesto en una vaina

41 0 42 a uno de los extremos de un balancin flotante 43,
Uno de los extremos de una biela 44 estd articulado sobre

b1 balancin 43, en un punto intermedio de la longitud de
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[ 4 N ot ! 3
cste, mientras que su otro extremo estd esrticulado en un

brazo 45 ajustado sobre uno de los extremos de un eje ho-
!rizontal transversal 46. Este brazo estd unido por una

T

biela 47 a uno de los marcos 37. EL otro extremo del eje

: . [4 .
;46 lleva igualmente un brazo 45 que estd unido por una

zbiela 47 al segundo marco.
i

Se ve que, como en ¢l modo de realizacidn an-

|

' ndmicas origina un pivotamiento de los faros 2, alrededcr

teriormente desgerito, una modificacidn de las cargas di-

?de un eje transversal, pero en este caso los faros regla-
mentarios pivotan al mismo tlempo.

5 Se ha previsto ademds un temporizador 48 que %
’actﬁa gobre el brazo 45 por medio de un véstago 49, e inm-
pide que las bajadas o subidas répidas s irreg.lares de 1
las partes delantera y “rasera del vehiculo debidas al &3~
tado del suelo, provoquen desplazamientos inteupestivos
de los farog 1 y 2.

Este temporizador puede estar hecho de manera
conocida, con ayuda de dos cdmaras que estan cerrsdas ex-
teriormente por una memurana y que comunican, una, con
otra por un surtidor, siendo la parte ceatral de las dos
membranas solidaris de un Véstago que atraviesa el tempo-
rizador y es solidaria en traslacidn del vdsfago 49.

Por lo demés, cada uno de los brazos 33 ajusta-

Fo sobre uno de los ejes 3 estd unido, por un cable 50

?ispuesto en una vaina 51, a la palanca de relé de direc-
&ién 52 situada en el mismo lado que éste. De manera cono-
&ida, esta palanca 52, que esta montada pivotante con re-
lacidn al chasis 5 alrededor de un eje 53, estd unida por

tna biela 54 a la cremallera de direccidn 55. Asf, la -
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faros de largo alcance 2 alrededor de su eje 3.

En la variante de la figura 3, cada uno de los
faros mixtos cruce-carretera 1 estd montado pivotante
sobre el marco 37 alrededor de un eje 56. liste eje 56 es
solidario de un brazo 57 que estd unido a la palanca de

relé de direccidn 52 por un cable 58 dispuesto en una vai:

na 59. In el ejemplo dado, el punto de unidn del cable

58 a la palanca 52 estd mds cerca del eje 53 de esta pa-

lanca que el punto de unidn del cable 50. !
Asf, durante una orientacidn de las ruedas, los|

faros 1 pivotan alrededor de su eje 56, pero su dngulo de

pivotamiento es inferior al de los faros de largo alcan-

ce 2. i

Eg evidente que el invento no debe ser conside-%
rado como limitado 2 los modos de realizacidn descritos
¥ representados, sino que cubre, por el contrario, todas
las variantes., Es asi, en particular, como el plano ver—~
tical en el cual es mdvil un eje 3 podria no ser vertical,
gino formar con la vertical un éngulo gue puede llegar a
10g,

Le presente solicitud que corresponde & la pre—
sentada en rfrancia el 16 de Febrero de 1.968, bajo el ne
15C. 3462, se acoge a los beneficios del articulo 51 del

vigente Lgtatuto sobre Propiedad Indusirial.
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. los faros a un Organo de la direccidn para hacerlos pivo-

- REIVINDICACIONES -

Los puntos de invencidn Propia y nueva que se
presentan para que sean objeto de esta solicitud de Pa-
tente de Invencidn en Espafla, por VEINTE afios, son los
giguientes:

l.~ Un dispositivo de iluminacidn para vehicu-
lo caracterizado porgue incluye, en combinacién, por lo

menos un par de faros de largo alcance, medios que unen

tar en funcidn de la orientacidn de las ruedas, y medios
para hacerlos pivotar, cada uno, alrededor de un eje sen~
giblemente horizontal dirigido transversalmente al veh{-
culo con objeto de mantener su alcance constante, indepen
dientemente del movimiento de galope del vehiculo.

2.~ Un dispositivo segun la reivindicacidn 1,ca

racterizado porque incluye un segundo par de faros pars

el slumbrado z distancis media o préxima, que estan monta

dos, cada uno, pivotantes alrededor de un eje horizontal

2o s '4 4 .
dirigido transversalmente al vehiculo, asi como medios pa.

ra hacerlos pivotar alrededor de dicho eje horizontal con

o

objeto de mantener su alcance constante independientementé
del movimiento de galope del vehiculo.

3.~ Un dispositivo segun las reivindicaciones
anteriores, caracterizado porque incluye medios que unen
los faros del segundo par al varillaje de direccidn y apro

piados para hacerlos pivotar en funcion de la orientacidn
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| cada uno, alrededor de dicho eje, sensiblemente horizon-

[ tal dirigido transversalmente al vehiculo de maners que;i

de las ruedas, pero en un &ngulo diferente de aquél en
que pivotan los faros del primer par.

4.- Un dispositivo segin las reivindicaciones
anteriores, caracterizado porqgue los faros del primer par
y/o los del segundo par estén unidos a los ejes delante- -

ro y trasero por medios apropiados para hacerlos pilvotar,

su eje Sptico descienda con relacidn =l chasis cuando
. . / . .
el nivel de la parte posterior del vehiculo baja, e inver-

samenté, y seecleve con relacidn al chasis cuando el nivel

de la parte delantera del vehiculo baja, e inversamente,
5.~ Un dispositivo segin las reivindicaciones
anteriores,:caracterizado porgue los faros de uno de los
pares estin montados a rdtula con relacidn al chegsisg,

en su parte superior o inferior, y estdn montados a rétu-
la, respectivamente, en su parte inferior o superior, so-
bre un drgano de mando que es mévil paralelsmente al eje
longitudinal del vehiculo.

6o~ Un dispositivo segin las reivindicaciones
anteriores, caracterizado porque cada uno de los Ffaros de
uno de los pares estd wontado pivotante sobre un marco,
alrededor de un eje que estd situado en su planc axial,
estando montado a su vez este marco pivotante zlrededor
de un eje horizontal perpendicular al plano central lon-—
gitudinal vertical del vehiculo.

Te= Un dispositivos segln las reivindicaciones
anteriores, caracterizado porque los dos marcos estén
montados Ef%otantes alrededor de un mismo eje horizontal.

o - . . . ’ . . - .
o~ Un dispositivo segun las reivindicaciones

t




anbteriores, caracterizado porque los faros montados pilvo-

; fantes sobre los marcos son los del primer par, y cada

uno de los faros del segundo par estd #£ijado sobre el mar
co correspondimnte.

5 9.- Un dispositivo segin las reivindicaciones
anteriores, caracverizado porque los dos faros situados
a un mismo lado del vehiculo estdn montados pivotantes

gobre un mismo marco.

10.~ Un dispositivo segin las reivindicaciones

10 anteriores, caracterizado porque los faros del segundo

par son faros m.xtos cruce-carretera.
; 1l.~ Un dispositivo segin las reivindicaciones
anteriores, caracterizado porque los faros del segundo
par son faros especializados gque estén montados pivotan—
15 tes alrededor de un eje horizontal perpendicular al pla-
no central longitudinal vertical del vehiculo.

12,~ Un Aispositivo segin les reivindicaciones
anteriores, aracterizado porque los medios que permiten
hacer pivotar los faros alrededor de un eje horizontal
20 unen estos faros a un Organo mévil angularmente 7 unido
angularmente a la parte central de una barra de torsidn
que une las dos ruvedas de un mismo eje.

13.~ Un daispositivo de iluminacién para vehi-
culo,
25 Tal y como ze ha descrito en la Iifemoria que
antecede, revresentado en los dibujos que se acompaiian

v con los fines que se han especificado.
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La presente ilemoris consta de caloree hojas

.
escritas a maguina por una sola cara.

masesa, 26 FER 1968,

P.A,
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