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1 El presente invento se re fie re  a una disposici6n 

de v a r il la je  para frenos de vehículos ferroviarios? del tipo que 

comprende una carcasa, un cilindro montado sobre dicha caroasa, un 

pistón dispuesto móvilmente en el Mlindro y adaptado para activar 

una zapata de freno por medio de una transmisión incluyendo una 

palanca, que está pivotalmente montada en dicha carcasa y actuando 

axilmente sobre una barra empujadora por medio de espaldones sobre 

dicha barra empujadora.
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En v a r illa je s  de este tipo algunas veces puede ser 

deseable transmitir diferentes fuerzas de freno a la s  zapatas de 

freno, por ejemplo, en el caso de que zapatas de freno teniendo 

un alto  coeficiente de fricción sean sustitu idas por zapatas del 

tipo de fricoión in ferior o viceversa. No es práctico variar la  

presión del oilindro o e l tamaño y es d ifíc il, procurar brazos de 

palanca variables por medios convencionales.

De acuerdo con el presente invento, el v a r illa je  de freno 

del tipo arriba citado se caracteriza porque l a  palanca está pivotal­

mente conectada a un soporte sujeto a dicha carcasa. Por e llo  se 

obtiene que lo s brazos de palanca en la  transmisión puedan ser varia­

dos simplemente utilizando elementos distanciadores de tamaño v ariab l3 

entre dicha carcasa y el citado soporte. }

EL invento se describirá con mayor detalle  haciendo refe-' 

rencia a l  adjunto dibujo mostando un v a r il la je  de freno, de acuerdo con 

el invento, parcialmente en sección v ertica l.

El v a r il la je  de freno mostrado comprende una carcasa 1 

llevando un cilindro 2 de freno que está fijad o  en la  carcasa 1 por 

medio de un número de pernos 3 de lo s que sólo se muestra uno de 

e llo s . El cilindro contiene un pistón que tiene una biela 4 y puede
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alimentarse aire comprimido ^  s i  cilindro 2 a travás de una tubería
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5 con el fin  de activar e l pistón y expulsar la  biela 4*

Una palanca 6 está asegurada pivotalmente a un soporte 

7 por medio de una espiga 8. El soporte 7 está asegurado a la  car­

casa 1 por medio de pernos 9. La posición vertical de la  espiga 8 

en relación a la  carcasa 1 puede ajustarse engrapando elamentos 

dlstanciadores 10 de tamaño variable entre la  caroasa 1 y el so­

porte 7* La palanca 6 está conestada a la  biela 8 por medio de una 

espiga 11 que está pasada a travÓB de un agujero rasgado en la  pa­

lanca 6, permitiendo movimientos verticales de dicha palanca.

La palanca 6 está alojada entre dos esbaldones 12 y 13 

sobre un miembro empujador 14) montado deslizablemente en la  carcasa 

1 y aotuando sobre una zapata de freno 1$, adaptada para ser forzada 

contra la  llan ta de la  rueda del vehículo (no mostrada). La zapata 

de freno 15 está soportada por un colgadero 16 que está suspendido 

pivotalmente de un soporte 17 en la  parte superior de la  carcasa 1.

El espaldón frontal 12 sobre el miembro 14 empujador está 

proviste de un número de partes 18 axilmente prominentes, angularmente 

espaoiadas a lo largo del espaldón 12. Estas partes prominentes 18 

aseguran que el contacto entre la  palanca 6 y el espaldón 12 se 

establezoa siempre a^ nivel del eje del miembro ampujador 14 sin  

tener en cuenta el nivel de la  espiga 8.

La palanca 6 está provista en su lado posterior de una 

parte prominente 19 paraengranar con el espaldón posterior 13 sobre 

el miembro empujador 14.  El nivel de contacto entre la  palanca 6 y 

el espaldón posterior 13) por lo tanto, variará con el nivel de la  

espiga 8, pero como la s  fuerzas que deben ser transmitidas en el lado 

posterior de la  palanca 6 son la s  fuerzas de retorno, que son com­

parativamente pequeños, no se presentarán problemas.

El v a r illa je  de freno descrito funcionará como sigue!
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Después de alimentar a ire  comprimido a l Cilindro 2 a

través de la  tubería 5, la  biela 4 será expulsada y moverá la  palanca 

6 en sentido contrario a la  marcha de la s  agujas del re lo j alrededor 

de la  espiga 8. La fuerzo de freno se transmitirá a l miembro empujador 

14 por el espaldón 12 y forzará la  zapata de freno 15 en la  dirección 

hacia l a  llan ta  de la  rueda. Se comprenderá que la  fuerza transmitida 

dependerá del nivel de la  espiga 8 en relaoión a la  carcasa 1, o en j

otras palabras del grosor de la  distancia de lo s elementos distan- ¡
i

dadores 10. En el caso de un bajo ooefidente de fricción existente !
{

entre la s  superfides frenadoras, los elementos distanciadores 10 

deberán ser delgados -  o deberán omitirse. En el caso de una elevada 

fricoión, deberán usarse elementos distanciadores comparativamente 

gruesos.

25

N

50

La presente patente de invención comprende la s  siguientes 

reivindicaci ones:

1. -  Disposición de v a r illa je  para frenos de vehículos 

ferroviarios del tipo que comprende una carcasa, un cilindro montado 

sobre dicha carcasa, un pistón dispuesto móvilmente en el cilindro
i

y adaptado para activar una zapata de freno por v ía  de una transmisión 

incluyendo una palanca, que está montada pivotalmente en dicha car- 

rasa y actuando axilmente sonre una barra empujadora por medio de es­

paldones sohre dicha barra empujadora, caracterizada porque la  palanca; 

está pivotalmente conectada a un soporte, sujeto a dioha caroasa.

2. -  Disposición según la  reivindicación 1, caracterizada 

porque dioha palanca está conectada a la  b ie la  del pistón por medios ! 

gue permiten movimentos relativos en una dirección perpendicular a l  '

eje del cilindro.



1 3 . -  D isp o sic ió n  de v a r i l l a j e  p ara  fren os de vehí­

cu lo s f e r r o v ia r io s .

Segdn se  d e scrib e  y r e iv in d ic a  en l a  p resen te  me­

moria d e sc r ip t iv a )  se  i l u s t r a  con lo s  p lanos ad ju n to s, y 

consta dicha memoria de cuatro  h o ja s  fo l ia d a s  y e s c r i t a s  

a  máquina por una s o la  d s .
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