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El presente invento se refiere a una disposicidn !
de verillaje para frenos de vehfculos ferroviarios, del tipo que
comprende una carcasa, un cilindro montado sobre dicha carcasa, un
pistdn dispuesto movilmente en el dilindro y adaptado para activar
una zapata de freno por medio de una transmisibén incluyendo una
palanca, que estd pivotalmente montads en diche carcasa y actuando
axilmente sobre una barra empujadora por medio de espaldones sobre

dicha barra empuja.dora.

En varillajes de este tipo algunas veces puede ser
deseable itransmitir diferentes fuerzas de freno a las zapatas de
freno, por ejemplo, en el caso de que zapatas de freno teniendo
un alto coeficiente de friccidn sean sustituidas por zapatas del
tipo de friceiln inferior o viceversae. No es préctico variar la
prosibn del cilindro o el tamafio y es dificid procurar brazos de
palanca variables por medios convencionales.

De acuerdo con el presente invento, el varillaje de freno
del tipo arriba citado se caracteriza porque la palance estd pivotal=
mente conectada & un soporte sujeto a dicha carcasa. Por ello se
obtiens que los brazos de palanca en la transmigidn puedan ser varia—

dos simplemente utilizando elementos distanciadores de tamatio varia.blle

entre dicha varcasa y el ocitado soporte.

El invento se describidbid con mayor detalls haciendo refe—!

rencia al adjunto dibujo mostando un varillaje de freno, de acuerdo con
ol invento, parcialmente en seccidn vertical.

El varillaje de freno mostrado comprende una carcasa 9
1levando un cilindro 2 de freno que egtd fijado en la carcasa 1 por
medio de un nfimero de pernos 3 de los que 86lo se muestra uno de

eklos. El cilindro contiens un pistdn que tiene una biela 4 y pueds

3

alimentarse aire comprimige ©n el cilindro 2 a través de una tuberia
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5 con el fin de activar el pistdn y expulsar la biela 4.

Una pelanca 6 estd asegurada pivotalmente a un soporte
7 por medio de una espige 8. El moporte T estd asegurado a la car-
casa 1 por medio de pernos 9. La posicibn vertical de la espiga 8
en relacidn a la carcasa 1 pueds ajuétarse engrapando elementos
distanciadores 10 de tamafio varieble entre la carcasa 1 y el so-
porte Te La palanca 6 estd conestada a la biela § por medio de una
espiga 11 que estid pasada a través de un agujero rasgado en la pa-
lanca 6y permitiendo movimientos verticales de dicha palanca.

La palanca 6 esté alojada entre dos esbaldones 12 y 13
sobre un miembro empujador 14, montado deslizablemente en la carcasa
1 ¥ aotuando sobre una zapata de freno 15, adaptada para ser forzada
contra la llanta de la rueda del vehicula (no mostrads). La zapata
de freno 15 estd soportada por un colgadero 16 que esti suspendido
pivoialmente de un soporte 17 en la parte superior de la carcasa 1.

El espaldbn frontal 12 scbre el miembro 14 empujador esid

[

proviete de un nimero de partes 18 axilmente prominentes, angularment:
espaciadas a lo largo del espaldbn 12. Estas partes prominentes 18
agegurah que 8l contacto entre la pa.la.ﬁca 6 y el espalddn 12 se
establezca siampre al nivel del eje del miembre empujador 14 sin
tener en cuenta el nivel de la espiga 8.

In palanca 6 estd provista en su lado posterior de una
parte prominente 19 paraengranar con el espalddén posterior 13 sobre
el miembre empujador 14. El nivel de contacto entre la palanca 6 y
el espalddn posterior 13, por lo tanto, ve.riaré. con el nivel de la
espiga 8, pero como las fuersmas que deben ser transmitidas en el lado
posterior de la palanca 6 son lag fuerzas de retorno, que son com-
paretivamente pequefios, no se presentarén problemes.

El varillaje de freno descrito funcionard como sigue:
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Después de alimentar sire comprimide al 2ilindro 2 a i
través de la tuberia 5, le biela 4 serd expulsada y moveré la ;ga.l:a,nca,l
6 en sentido contraric a la marche de las agujas del reloj alrededor
de la espiga 8¢ La fueruo de freno se transmitiré al miembre empujadox
14 por el espelddn 12 y forzarid la zapate de freno 15 en la direccién
hacia la llanta de la ruefa. Se comprenderd que la fuerzs transmitida
dependerd el nivel de la espiga 8 en relaocifn a la carcasa 4, o en
otrag palabras del grosor de la distencia de los elementos distan~ |
ciadores 10. En ol casc de un bajo ocoeficiente de friccidn existente
entre las superficies frenadoras, los elementos digbanciadores 10
deberdn ser delgados - © deberin omitirse. En el caso de una elevada
£ri coiln, deb.erén usarse elementos distanciadores comparaeitivamente

£TUeH08.
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Ls presente patente de invencidn comprende las siguientes
reivindicaciones:

1.~ Disposicibn de varillaje para frenos de vehiculos
ferroviarios del tipo que comprende une carcasa, un cilindro montado
sobre dicha carcesa, un pistdn dispuesto movilmente en el cilindro
¥y adaptado pars activar una zapata de freno por via de una transmisidn
— incluyendo unas palanca, que estid montada pivotalmente en diche car— |
sese y actuando axilmente sonre una barra empujadora por medio de es-
paldones sohre dicha barra empujadora, carvacterizade porque la palamms

estd pivotalmente conectada & un eoyor'l:s,' sujeto & diocha carocasas

2+~ Disposibibn segin la reivindicacibn 1, caracterizada
porque dicha paleanca estéd conectada a la biela del pistdn por medios

due permiten movimentos relativos en una direccifn perpendicular al

1

H

{

eje del cilindro. ‘
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3.~ Disposicién de varillaje para frenos de vehf-
culos ferroviarios.

Segln se describe y reivindica en la presente me-
woria descriptiva, se ilustra con los planog adjuntos, y

consta dicha memoria de cuatro hojas foliadas y escritas
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