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El invente se reinare a un excreten par?. coches 
Re ferrocarril circulantes a gran velocidad, en los que 
los largueros del marco del carretón están aboyados a tra­
vés de muelles sobre las cajas de los ejes ¿e los juegos 
de ruedas, conducidas mediante sendos garas de bielas de 
fleje paralelas entre sí y dispuestas en planes distintos 
una encima de la otra.

Por la pstmt'é de la República Federal Alemana 
ns 034.256 es sabido que, en las cajas de los ejes, están 
unidas rígidamente con el marco del carretón bielas de 
fleje horizontales, que se extienden breia los dos lados 
en la dirección longitudinal del marco del carretón, es­
tando el extremo libre de mía de las bielas de fleje uni­
do rígidamente con el marco del carretón, mientras que la 
otra biela do fleje, cuyo extremo libre está unido fija­
mente con una pieza elástica.acodada, asentada rígidamen­
te sobre el marco, está dispuesta en forma que puede ce­
der en dirección longitudinal.

De acuerdo con el Modelo de Utilidad aloman n.3 
1.754.020 es conocido el reducir la longitud del carretón 
cuyos juegos de ruedes están conducidos mediente bielas, 
de fleje, por el hecho de que cada imr de las cajas de 
ejes está articulada al marco del carretón a travos de do 
bielas de fleje paralelas entre sí, situadas en -ulanos de 
altura distintos en el lado de la. cajo de eje vuelto ha­
cia el juego de ruedas contiguo.

Gracias a la conducción de los juegos do- ruedas 
mediante bielas de fleje unidas rígidamente con las cajas 
de ejes, es decir, sin holgura, y exentas de fricción, y 
de las que al menos una en c^da caso está, unida también
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con el marco del carretón en forma que no puede ceder en 
la dirección longitudinal, se puede conseguir un estira- 
miente del curso senoidal del carretón de un coche de fe­
rrocarril que, si bien aseguraba una marcha tranquila del 
coche a las velocidades relativamente altas alcanzadas 
hasta ahora, no es cu cambio apropiado para una marcha 
tranquila del coche a velocidades máximas- de, por eje,m,.lo 
más de 210 km/lioras. Una. marcha tranquila del coche tempo 
oo queda asegurada a tales velocidades máximas, incluso 
cuando en la guía do 1? caja de eje conocida, los sopor­
tes de les ejes, hechos en forma de cojinetes de rodillos 
cilindricos, presenten una holgura axial de varios milí­
metros, tal* como es conocido por la patente alemana n9 
1.102.200.

El gasto constructivo originado en especial por 
la disposición de los frenos de zapatas tradicionales, es 
considerable en los carretones conocidos. El inconvonien-
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te de los carretones conocidos estriba también en que su 
largo de construcción es demasiado grande en determinadas 
condiciones. El simple montaje de frenos de disco en lu­
gar de frenos de zapata, no permite aprovechar suficiente­
mente en los carretones conocidos las posibilidades que so 
derivan del empleo de frenos de disco.

El curso senoidal ampliamente estirado origina­
do por la guía exacta de la caja de eje en los carretones 
conocidos, que han dado resultados magníficos en su empleo 
durante muchos anos, proporcionaba ya propiedades de roda­
dura excelentes. Ahora bien, al rodar a una velocioad má­
xima, por ejemplo, superior a 200 km/hora, se produce una 
intranquilidad de marcha del coche de ferrocarril, que me-
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noscaba. considerablemente 1? comodidad del viaje y la se-
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guridad del servicio. El coche de ferrocarril llega en la 
velocidad máxima a una gama de resonancia, que no era. con- 
seguiblc a. las velocidades hasta ahora alcanzadas, como 
consecuencia del estiramiento del curso senoidal.

El problema base del invento consiste en croar 
un carretón que permita una marcha tranquila del coche a 
una velocidad máxima, es decir, de arroximadamente 200 - 
250 km/hora.

Esto so consigue conforme al invente, por el 
hecho de que las bielas de fleje están unidas, por sus 
extremos opuestos a la caja del soporte de eje, fijamente 
con el larguero del carretón, y porque en la caja del so­
porte de eje está aplicada una pieza fundida, que se ex­
tiende en dirección longitudinal hcrizontalmente entre 
los extremos libres de las bielas de fleje y dotada de un 
ánima vertical que se ensancha simétricamente hacia arri­
ba y hacia abajo, así como de un caequillo de material 
elástico situado en dicha anima, pudiendo insertarse des­
de arriba y desde abajo, concéntricamente respecto al cae­
quillo, anillos de apriete con una envolvente cónica cor 
fuera, cuyas superficies frontales pequeñas están vueltas 
una. hacia a. la otra, y contra cuyas superficies frontales 
mayores superior e inferior son oprimidles los extremos 
libres de las bielas de fleje por medio de un tornillo de 
dilatación, pudiendo unirse los anillos de apriete y los 
extremes libres de las bielas de fleje par? formar una 
unidad que, a. través del cosquillo, se apoya frente a la 
caja del soporte.

Como otra mejora del invento, puede insertarse
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en el anima de les anillos de agriete un cosquillo de Mate­
rial no elástico, dotado de un taladro correspondiente al 
diámetro del tornillo de dilatación, asi como de un colla 
rín, contri el que se pueden apoyar las superficies fronta­
les exteriores de los anillos de apriete y del casqujJJ o 
elástico. 11 caequillo elástico está hecho convenientemen­
te como cosquillo de dos partes, dividido transversalmente 
que es insertadle por arriba y por abajo en el ánima de la 
pieza fundida. De este modo se facilita el montaje de la 
articulación.

El caequillo elástico está hecho,-en una forma 
de realización modificada, a manera de caequillo de una sof- 
la pieza, con un taladro correspondiente al diámetro del 
tornillo de dilatación, suprimiéndose entonces la disposi­
ción de los anillos de apriete. En esta forma simplificada 
de realiz-oion, los extremos de las bielas de fleje se ano 
yan, bajo intercalación de arandelas o de caequillos con 
reborde, contra las superficies frontales superior e infe­
rior del caequillo elástico.

Para, conseguir que la. flexibilidad de la articu­
lación sea en sentido horizontal, transversalmente ?1 eje 
longitudinal del carretón, menor que la que existe en el 
o je longitudinal, del carretón, el caequillo de una sola 
pieza de material elástico está provisto de una división 
longitudinal, discurriendo las superficies de separación 
en sentido vertical, transversalmente respecto al eje lon­
gitudinal del carretón, y estando dispuestas entre las su­
perficies de separación piezas distanoiadoras de un mate­
rial no elástico, que son aprisionables mediante las biela 
de fleje o los caequillos con reborde. Las piezas distan-
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dadoras pueden unirse mediente vulcanizado con las mita.- 
de.s del cosquillo. De este modo se facilita el montaje de 
la articulación. Gracias a la flexibilidad aumentada trans­
versalmente respecto al eje longitudinal del carretón, se 
puede influir en el comportamiento de oscilación del juego 
de ruedas.

De acuerdo con el invento, las propiedades ae 
rodadura, de un coche de ferrocarril a velocidades máximas 
sen mejoradas por el soporte flexible de la fijación de 
las bielas en la caja, del soporte de eje, es decir ¿e la. 
dirección de los juegos de ruedas, ya. que con ello se pue­
de conseguir un ajuste radial automático de los ejes. He­
diente la disposición conforme al invento se puede despla­
zar la gama de resonancia del carretón a une gama de velo­
cidad que, de acuerdo con la. experiencia, es recorrióle en 
un corto tiempo en el momento de ponerse en marcha el co-
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che, o sea, que no se corresponds con 1^ velocidad de via­
je del coche de ferrocarril. La. gama de resonancia es ajus­
table exactamente, para le cual basta con fijar los anillos
de apriete aproximados o alejados entre sí en sentido axial, 
con lo que tiene lugar una deformación más o menos grande 
de los casquillos consistentes en un material elástico. El
grado de deformación de les casquillos es variable, por el 
hecho de que los anillos de apriete están rebajados median­
te torneado en los lados frontales de la superficie peque­
ña, o bien porque entre los anillos de aprieto se interca­
lan arandelas en el lado de las superficies frontales pe­
queñas. la conduoción de los juegos de ruedas tiene lugar 
sin desgaste, conforme al invento.

En el dibujo h? sido representado un ejemplo de

17.1.69 o -
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realización del invento, mostrando:
I-a figura 1, la- pieza fundida adosada a la cajr 

del scoarte de eje, vista en un alzado lateral y con un 
corte a t-^vés de la articulación de las bielas da fl^jo;

la fignt'a 2, un casquín o consistente en !,.atsr̂  

macizo elástico, dividido a lo largo, en sección;
la figura 3, el cosquillo conforme a la figura 2¡ 

viste des-i^ arriba.
Con 1 dan sido designadas las bielas do. flej--., 

paralelas entro sí en ¿.lañes de altura distintos, y coyes 
extremos opuestos a la caga. 2 del soporte do ojo están un 
dos sin holgura, y exentos do fricción con al larguero del 
marco del carretón. Entre los extremos libros 3 do las

1

bielas do fie ^  1 U - !, vueltos hacia la c°j?
15 eje, ¿ me ira un?. pieza fundida 4 de la c

dispuesta horizontalmente en sentido longitudinal. 
La pieza fundida 4 presenta, un ánima vertical, que se en­
sancha simétricamente hacia arriba y hacia abajo, en forma 
de embudo. En esta ánima se encuentra un caequillo 5 con­
sistente en un material elástico. Concéntricamente: respec­
to al caequillo 5, que también puede estar hecho de dos 
.lesas, es decir, que puede 
desde abajo en el ánima de 
dispuestos, desde arriba y 
o oL.n una m -vo-Lven^e i c o n r

frontales pequeñas están 
medio do un tornillo do dil 
libres 3 de las bielas de f

O-,rime.ñOS Conúr'*' SU
.I.. 1,,-.

7

¡r insertado dos.h. n iba y
¿reza -LUííú.u.ñ? 30 alian
-de abajo, anillos d a¿rie to
por fuera : coyas SUsorfreres
Itaa una hacia la 0bra. for
CIL 01*1 1C, pOL̂ rU ,;.i -LOs '0ntromos
o 1, provistas 1.. Uui ¡,aj.eul'0
fíeles fr'nitalô , U" ¡JOricros
uUdi -ndo los oet .10s licrj
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3 do los bielas do fleje ser unidos entre si poro fcráter 
lias unidad que se apoya frejite a la oaj?. 2 del soporte de 
jo a través d^l cosquillo 5 ó de les cosquilles 5. En el

ojeuplc de realización, oasquillos 11 cenuri taladro' que 
so corresponde con el dianetro del tornillo do dilatación 
1C, y con un collarín 12, contra el que so apoyan 1"8 su­
perficies frontales exteriores 9 de los anillos de ? risto 
j y de los oasquillos 5- -Es imaginable asimismo el dispo­
ner entro; les caequillos 11 con reborde, cuyo lado oxtoric 
está provisto do un estriado 13 correspondiente si estria­
do de las bielas de fleje 1, o bien directamente entre las 
bielas do fleje, caequillos de un material elástico recise 
o bien casquines 14 conforme a las floreas 2 y 3, que os 
tan divididos en sentido vertical transversalmente rospec 
to al ojo longitudinal del carretón, eco viesas distancia- 
doras 16 no elásticas dispuestas entro las superficies de 
sê .-ar-ación 15 y que son aprisionsble3 directamente por me­
dio do los casquillos 11 con reborde o por medio de las 
b:-olas de fleje 1, estando unidas convenientemente con la: 
mitades del cosquillo, mediante vulcanizado.

Sobre las propiedades do rodadura del carretón 
conforme al invento puede ejercerse también influencia poi 
el hecho do que la articulación de las bielas de fleje 1 
en la caja 2 del soporte de eje as inflexible en sentido 
horizontal, trasversalmente respecto al cjs longitudinal 
del carretón, y flexible en el eje longitudinal del carre­
tón, o bien por el hecho de que la, flexibilidad de la arti 
colación de las bielas do fleje 1 en la caja 2 del soporte 
de eje en sentido horizontal, trsnsversalmente respecto al
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ojo longitudinal del carretón, es mayor que en el oje lon­
gitudinal del carretón.

Una variación del grado de flexibilidad de la ay 
ticulacicn de las bielas de fleje 1 en la caja 2 del sopor 
te de oje, puede conseguirse mediante la selección del n 
ferial elástico de los caequillos 1 <- con respecto a su du­
reza, y do la sección transversal de las mitades de los 
casquillcs, así como mediante la elección de la posición 
angular de las superficies de separación 15 del caequillo 
14 dividido longitudinalmente, que discurren en dirección 
vertical, con relación al eje longitudinal del carretón.

La presente solicitud que correspondo a la pre­
sentada en la República Federal Alemana el 27 de liarse de 
1.965 con el número P 17 55 072.0 se acoge a los beneficíe 
del articulo 51 del vigente Estatuto sobre Propiedad Indo, 
tris!.

N O T A

3o

Los puntee de invención propia y nueva que se 
presentan pare, que sean objeto de esta solicitud de Paten­
te de Invención en Espada por VEINTE anos son los siguien- 
tos:

16.- Un carretón para coches de ferrocarril que 
circulan a gra^ velocidad, en los que los largueros dol 
maree del carretón están apoyados a través de muelles so­
bre las cajas de los ejes ¿e los juegos de ruedas, conduc 
das mediante sendos pares de bielas de fleje dispuestas en

17.1.69 -  9 -



1 0

planos distintos una encima de la otra, paralelas entre 
sí, caracterizado porque las bielas de fleje están unidas, 
por sus extremos opuestos a la caja del soporte de eje, fi 
jámente con el larguero del carretón, y porque en la caja 
del soporte de eje está conformada una pieza fundida, que 
se extiende en dirección longitudinal horizontalmente en­
tre los extremos libres de las piezas de fleje y dotada de 
un ánima, vertical que se ensancha simétricamente hacia aba 
jo y hacía arriba, así como de un casquillo de material 
elástico situado en dicha, anima, pudiendo ser insertado 
desdo arriba y desde abajo, concéntricamente respecto al

15
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casquillo, anillos de apriete con una envolvente cónica 
por fuera, cuyas superficies frontales pequeñas están vuel­
tas una hacia, la otra, y contra cuyas superficies fronta­
les mayores exteriores superior e inferior son oprimióles 
los extremos libres do las bielas de fleje por medio de 
un tornillo de dilatación, pudiendo unirse ios anillos de 
apriete y los extremos libres de las bielas de fleje para 
formar una unidad que, a través del casquillo, se apoya
frente p la caja del soporte de eje.

2 9 Un carretón de acuerdo ccn la reivindicacic n

25

3o

1, caracterizado porque, en el taladro de los anillos de 
apriete, es insertable un casquillo de material no elásti­
co, dotado de un ánima correspondiente al diámetro del toi 
nillo de dilatación, y de un collarín, contra el que se 
apoyan las superficies frontales exteriores de los anillos 
de apriete y del casquillo elástico.

33.- Un carretón de acuerdo con las reivindica­
ciones 1 y 2, caracterizado porque el cosquillo elástico 
está hecho en forma de casquillo de dos partes dividido

11.1.69 1o -



rn

1o

15

2o

25

o

17.1.69

transversslmente, que es insertable desde arriba y desde 
abajo en el anima existente en le. pieza fundida.

4 - 9 Un carretón de acuerdo con l^s reivindica 
cienes 1 a 3; caracterizado porque, entre los casquillos 
con reborda, o bien directamente entre los extremos de las 
bielas de fleje, están dispuestos caequillos de material 
elástico --.¡aoizo, dotados de un taladro que se corresponde 
aproximadamente con el diámetro del tornillo de dilatación

$s.- Un carretón do acuerde con la reivindic-^ciqn
4, caracterizado porque el caequillo está hecho en forma 
de casquillo dividido longitudinalmente, con piezas dis- 
tanciadoras consistentes en material no elástico, dispues­
tas entre superficies de separación discurrentes en senti­
do vertical, transversamente respecto al eje longitudinal 
del carretón, y aprisionables por medio de las bielas de 
fleje o por medio de los caequillos con reborde.

69.- Un carretón de acuerdo con la reivindicación
5, caracterizado porque las piezas distanciadoras están 
unidas con las mitades del casquillo mediente vulcaniza­
do.

79.- Un carretón de acuerdo con las reivindica­
ciones 1 a 6, caracterizado porque la flexibilidad de la 
articulación de las bielas de fleje en la caja del sopor­
te de eje es en dirección horizontal, transversalmente 
respecto al eje longitudinal del carretón, menor que en el 
eje longitudinal del carretón.

¿3.- Un carretón de acuerdo con las reivindica­
ciones 1 a 6, caracterizado porque 1? articulación de l^s 
bielas de fleje en la caja del soporte de eje es inflexi­
ble en sentido horizontal, transversalmente respecto al

-  11 -
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eje longitudinal del carretón, mientras que es flexible 
en el sentido del eje longitudinal del oarretón.

9 2 .- Un carretón de acuerdo con las reivindica­
ciones 1 a 6, caracterizado porque la flexibilidad de la 
articulación de las bielas de fleje en la caja del soporte 
de eje es en sentido horizontal, transversalmente respecte 
al eje longitudinal del carretón, mayor que en el eje lon­
gitudinal del carretón.

1 0 9 Un carretón de .^cuerdo con las reivindica­
ciones 5 a 9, caracterizado morque el grado de flexibili­
dad de la articulación de las bielas de fleje en la caja 
del soporte de eje es ajustable haciendo girar en torno de 
su eje longitudinal los otaquillos consistentes en sendos 
pares de mitades do caequillos y piezas dietancladeros. **

119.- Un carretón para coches de ferrocarril cue 
circulan a gran velocidad.

cede, representado en los dibujos que so acornearan y oara 
los fines que se han especificado.

quina por una sola cara.  ̂3 TMF 1969 jMadrid,
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