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MEMORIA DESCRIPTTIVA

- . N P4 . . >
Bsta invencion se refiere a conmutadores para indicado-

res de direccidn de vehiculos antoméviles. =~ = = = = = = o

Un conmutador para indicadores de direccidn segin la in-
venéion comprende un:cuerpo, un primer juego de contactos del
conmutedor soportados por el cuerpo, una primera pieza de pi-
vote montada de forma pivotante en el cuerpo y movil para sc-
cionar dicho primer juego de contactos del conmutador, un dr-
gano de accionamiento montado de forma pivotante en dicha pri
mera pleza de pivote para moverse alrededor de un eje\gg an-
gulo recto respecto al eje alrededor del cual es movil la pri
mera pieza de pivote, un segundo juego de contactos del conmu-
tador soportados por el cuerpo, una segunda pieza de pivote
monfada de forma pivotante en el cuerpo y movil airededor de
un sje en éngulo recto respecto al eje alrededor del cual es
mévil la primera plieza de pivote paré accionar dicho gegundo
juego de contactos del conmutador, y medios que interconectan

dicho 6rgano de accionamiento y dicha segunda pieza de pivote

de modo que el movimiento de pivotamiento del 6rgano de accio-

.namiento respecto a la primera pieza de pivote es transmitido

a dicha segunda pieza de pivote para accionar dicho segundo
Juego de contactos del conmutador, mientras que el movimien-—

to del drgano de accionamiento en una direccidn para provocar
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el movimiento de pivotamiento de la primera pieza de pivote

no es transmitido a dicha segunda pieza de pivote. — - - - =

Un ejemplo de la invencion se ilustra en 1los planos ane-

X08, en 103 cuales! = = = = &« = = m =« .- .- .- - - - .

La figura 1 es una vista en planta fragmentariz de un

conmutador para indicadores de direccion, = = = = « = = = = «

La figura 2 es una vista en planta invertida del conmu~

tador ilustrado en la figura 1, y = = = = = = = = = = = = = =

Las figuras 3 y 4 son vistas en seccion por las 1ineas

3=3 y 4-4 respectivamente de la figura 1. = = = = = « = = = =

Con referencia a los planos el conmutador incluye un
cuerpo 11 moldeado a base de material de resina sintetica y
capag de recibir una pieza de pivote 12, moldeada. La pieza

de pivote 12 incluye un par de brazos 13 que se extienden he-

cla afuera, diametralmente opuestos y que formsn una sola pie-

%8 con la pieza, que quedan alojados en alojamientos corres-

pondientes del cuerpo 11, quedando acoplada la pieza de pivo-
te 12 con el cuerpo 11 a la manera de un ajuste a presidn.

Los brazos 13 soportan la pieza de pivote 12 para su movimien-
to de pivotamiento respecto al cuerpo 11 alrededor de un eje
horizontal y la pieza de pivote 12 estd provista de un orifi-
c¢io vertical 14 dentro del cual queda alojado un extremo de
un 6rgano de accionamiento 15 hueco y moldeado. Dicho primer
extremo del organo de accionamiento 15 estd provisto de hen—

diduras 16 que e extienden axizlmente, las cuales hacen que




5

10.

15.

20.

25.

dicho primer sxitremo del 6rgano de accionamiento sea elasti-
c0, ¥ en el extremo libre del érgano de accionamiento dste in
cluye una pestalla 17, en une gola pieza conhéquél, que se ex-
tiende hacia fuera. Entre sus extremos, el drgano de aceiona-
miento incluye un resalte 18 éue se extiende hacia fuera y el
organo de accionamiento estd acoplado con la pieza de pivote
12 por introduccion de dicho primey exbtremo del 6rgano de ac-—
clonamiento & trevés del orificio 14 de la pieza de pivote 12
hasta que el resalte 18 se acopla con la superficie superior
de la pieza de pivote 12. Bl resalte 18 y la pestafiz 17 del
organc de accionamiento 15 son de didmetro mayor que el ori-

ficio 14 de lg pieza de pivote 12, de modo que cuando el Or—

gano de accionamiento 15 queda acoplado con la pieza de pivo-
te 12 la parte extrema del 6rgano de accionamiento 15 queda
comprimida en la medida que lo permiten las hendiduras 16,
por acoplamiento de la pestafia 17 con la pared del orificio
14. Cuando el resalte 18 del Organo de accionamiento 15 se a=-
copla con la superficle superior de la pieza de pivote 12, la
peatafia 17 queda libre del extremo inferior del orificio 14
y por lo tanto la parte extrema del 6rgano de accionamiento
15 se ensancha para acoplar. la pestafia 17 con la superficie
inferior de la pieza de pivote 12. Asi, el organo de acciona-
miento 15 queda acoplado con un ajuste a presién con la pieza
de pivote 12 y puede moverse respecto a la pieza de pivote 12
alrededor de un eje vertical. El érgano de accionamiento 15

se extiende haciz arribs desde la pieza de pivote 12 a traves
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de un orificioc 19 del. cuerpo 11. Ia pared del orificio 19 del
cuerpo 11 se extiende hacia arriba para definir una espige
hueca cilindrice 21 que se hace elastica dotando a sus pare-

des Qe hondiduras 22 = = = = = = =« = = = = = = = = - - = - =

Un rotor moldeado 24 que tiene un orificio central 25
esta acoplado con el cuerpo 11 para gira¥ alrededor de un eje
vertical. EL rotor 24 se acopla 2 la maneraz de un ajuste a
presion sobre la espiga 21 del cuerpo 11, estando provista la
espiga 21 junto a gu base de un resalte 25 que se extiende
hacia fuera y, en su extremo libre, de una pestafia 26 que se
extiende hacia fuera. Durante el acoplamiento del rotor 24
con el cuerpo 11, la espiga 26 es comprimida hacia dentro has-
ta dﬁe la superficie inferior del rotor se acopla con el re-
salte 25, despues de lo cual la pestafia 26 queda libre del ex-
tremo superior del orificio del rofor de modo que permita que
la espiga 21 se ensanche hacla fuera pars acoplar la pestafia
26 con la superficie superior del rotor. El cuerpo 11 esta
provisto de medios por los que pueds fijarse el conmutador
del indicador de direccion a la colﬁmna de direccidn de un
vehiculo automovil, teniendo el cuerpo 11 una depresion semi~
cilindrica 11g que coopera con el tubo fijo exterior de la co

lumna de direccidn del vehfeculo automdvil a lz menera de una

ELl Organo de accionamiento 15 se extiende hacia arribda a

través de la espiga 21 del cuerpo y a travées del rotor 24 y
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estd acodado para extenderse de manera general horizontalmen=-

te alejéndose de la depresidn 11a del cuerpo. La parte acoda-

da 153 del 6rgano de accionamiento 15 es capaz de recibir una
palancs de accionamiento 2; ¥y se extiende entre un par de ore
jas 28 dirigidas hacia arribe y paralelas que forman una sola
pieza con el rotor 24. Asi, Se observars que moviendo la pa-
lanca de accionamisnto 2% en un plano vertical, la pieza'de
pivote 12 se hace pivotar respecto al cuerpo 11 alrededor de
un eje horizontal sin afectar la posicidn del rotor 24, ade-
més, moviendo la palanca de accionamiento en un plano hori=-
zontal el rotor 24 se hace pivotar respecto al cuerpo alrsde-
d&r de un eje vertical, por acoplamiento de la parte 15a del
drgano de accionamiento 15 con una u otra de las orejas 28

sin afectar la posicion de la pieza de pivote 12, pivotando

el érgano de accionamiento 15 respecto a la pieza de pivote 12

alredsdor de dicho eje vertical, = = = «w m = - - - a2 = = = -

La superficie superior del cuerpo 11 lleva una plurali-
dad de contactos fijos uno de los cuales se ilustra en 29,
pudiéndo cooperar los contactos fijos con una pieza de puen-
te 31, movil, llevada por el rotor 24. Ia pieze de puente 31
es empujada en cooperacion con los contactos fijos por un re~
sorte de compresidn 32, controlando los contactos fijos y la
pieza de puente 31 la actuacidn del conmutador como indice-
dor de direccion. is{, moviendo el rotor 24 angularmente reos-
pecto al cuerpo 11 alrededor de dicho eje vertical, se hace

que la pleza de puente 31 conecte eléctricamente pares alter~
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netivos de los contactos fijos. EL rotor 24 tiene tres posi-

ciones estables angularmente espaciadas respecto al cuerpo
11. Las tres posiciones del rotor 24 respecto al cuerpo 11
estén definidas por medios de fiador en forms de una gufa

33 de leva, prevista en el cuerpo 11, que coopera con una bo-
la 34 presionada por resorte y llevada por el rotor 24. ILe
posicion central de las tres posiciones es una posiciodn de
desconexidn en lu cuzl la pieza de puente 31 no completa nin-
gan circuito entre los contactos fijos. Moviendo el rotor 24
angularmente respecto al cuerpo 11 en una direccidn desde la
posicion central, se alcanza una primera posicidn operativa
en la que la pieza de puente 31 completa un circuito entre

el contacto 29 de suministro y un contacto fijo adyacente pa-
ra activar la lampara indicadora de direccidn de un lado del
vehiculo, y el movimiento similar del rotor 24 respecto al
cuerpo 11 en la direccidn opuesta desde la posicidn central
de desconexion mueve la pieza de puente 31 haciu una posicidn
en la que completa el clrcuito entre el contac%o 29 y otro
contacto fijo para activar la lémpara indicadora de direccion
del lado opuesto del vehiculo. Se observars que los circuitos
de las lamparas indicadoras de direceidn se hacen a fraves de
una unidad productora de destellos de modo que las lémparas

indicadoras de direccion sean activadas intermitentemente. —

A fin de devolver el rotor a su posicidn central de des—
conexion desde cualquiera de las posiciones operativas cuvan-~

do se ha superado el giro que se indicaba, el rotor se pro- -
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vee de un par de brazos eldsticos 35, 36 ilustréndose roto el
brazo 36 en la figura 1. Los brazos 35, 36 estdn montados a
la manera de un ajuste a presidn en el rotor 24 ¥y ge extien-
den desde el rotor 24 haclia la depresién 11a del cuerpo 11.

La disposicién es8 tal que, durante el uso, cuando el rotor 24
se mueve hacia une u>otra de sus posiciones operatiéas, uno u
otro de los brazos 35, 36, segun cual de las posiciones opsra-

. e
tivas se elija, es movido hacia el trayecto de movimiento de

un percutor llevado por la parte rotativa de la columna de di-

reccidn del vehfculo. Asi, cuando se empieza el giro, el vo-
lante del vehiculo se gira en la direccion requerida y el per-
cutor coopera con el brazo correspondiente y 1o sobrepasa en
la medida que lo permite la flexidn del bragzo hacia arriba.
Cuando el giro ha sido superado, el volante se devuelve a la

posicion de conduccidn recta y al hacerlo se hace que el per-

‘cutor coopere de nuevo con el brazo. Bl rotor 24 esta provise

to de paredes 35z, 36g que evitan la flexidn de los brazos

35, 36 hacia adentro y asi, cuando el percutor coopsra con el
brazo durante su movimiento de retorno, el btrazo no puede fle '
xionarse para permitir que el percutor alcance la posicidn de
conduceion recta y por lo tanto el movimiento de retorno del
percutor obliga al rotor a girar de nuevo & su posicidn cen-

tral en la que el brazo estd fuera del trayecto de movimien=

to del percutor.: = = = = m - - e - - - e - - e .- - w -

Bl movimiento vertical de la palanca de accionamiento 27

respecto al cuerpo 11 controla, durante el uso, los faros del
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vehiculo automévil. EL cuerpo 11 lleve un contacto 37 de sumi-
nistro eléctrico en forme de una banda metdlica que puede coo~
perar con un par de contactos 38, 39 de resorte laminar. Ade-
més, el cuerpo lleva otro contacto £ijo que pusde cooperar con
el contacto 38 de resorte laminar sl moverse el resorte laminar
38 en una direccidn alejandose del contacto 37. EL contacto de
suminigtro 37 estd conectado a la fuente de corriente continua
del vehiculo a través de un interruptor. Dicho otro contacto
esta conectado directamente de Fforma eléctrica a la fuente de
corriente continua. Bl contacto 38 de resorte laminar esté co-
nectado eleéctricamente al circuito de los haces principales de
los faros del vehiculo, ¥ ol contacto 39 de resorte laminar es-
ta conectado eléctricamente al circuito de los haces de cruce
de los faros del vehiculo. Ia pieza de pivote 12 ests provista
de un par de levas 41, 42 que pueden cooperar, respectivaments,
con los contactos 38, 39 de resorte laminar. El contacto 38 de
resorte laminar es forzado hacia el contacto 17, de modo que

en su posicidn de reposo coopere con el contacto 37, mientras
que ol resorte laminar 39, en su posicidn de reposo, estd espa-
ciado del contacto 37. La pieza de pivote 12 tiene un par de
posiciones estables respecto al cusrpo 11 que estan definidas
por medios de fiador gque actian entre la pieza de pivote 12 y
el cuerpo 11. La pieza de pivote 12 lleva una prolongacion 43
que puede cooperar con una pata flexible 44 que forma una sola
pieza con el cuerpo 11. Ademds,la pieza de pivote 12 lleva un
piston 45 presionado por resorte que puede cooperar con la su-

perficie interior del cuerpo 11. En lae figura 3, la pleza de
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pivote 12 se ilustra en su segunda posicidn estable y en la se-
gunda posicidn estable el contacto 39 de resorte laminar es re-
tenido, por la leva 42, en acoplamiénto con el contacto 37,
mientras que el contacto 38 de resorte laminar es retenido por
la leva 41 fuera del acoplamiento con el contacto 37. Asi, 1a
segunda posicion estable de la pieze de pivote 12 con respecto
al cuerpo 11 es la posicidn de los haces de cruce en la que si
el interfuptor'principal estid en su posicidn de conexidn, los
haces de cruce del vehiculo son activados a traves del contac-
t0 37 y el contacto 39 de resorte laminar. A fin de mover la
pleza de pivote hacla su primera posicion estable desde su Se-
gunda posieion estable, se mueve la palanca de accionamiento

27 en un plano vertical haciz el cuerpo 11. Durante el movi-
miento desde la segunda ﬁosicién estable a la primere posicidn
estable, la prolongacidn 43 de la pieza de pivote 12 se hace

pesar sobre un nervio de la pata 44 del cuerpo 11, como 1o per-
mite la flexidn de la pata. Cuando la prolongacidn 43 ha deja-
do el nervio de la pata 44, ésta es devuelta a su posicidn ori-
ginal para retener la pieza de pivote en su primera posicion
estable. En la primera posicion estable de la pieza de pivote
12 respecto al cuerpo 11, las levas 41, 42 se sacan del acopla-
miento con sus correépondientes contactos de resorte laminar,
de modo que el contacto 38 de resorte laminar coopere con el
contacto 37 mientras que el contacto 39 de resorte laminar gque-
de desacoplado del contacto 37. asi, con el interruptor prin-

. . > 4 . O) »
cipal en su posicion de conexidn, el circuito de los faros de
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los haces principales del vehiculo serd completado & través

del contacto 37 y el contacto 38 de resorte laminar. El circui-
to de los faros de los haces prinecipal del vehiculo.puede cor-
pletarse moviendo la palanca de accionamiento 27 en un plano
vertical alejsndola del cuerpo 11, de modo que la pieze de pi-
vote 12 se mueva m2s alld de su segunda posicion estable. Du=
rante dicho movimiento el contacto 38 de regorte laminar es
flexionado por la leva 41 en acoplamiento con dicho otro con-
tacto fijo, por lo que completa el cirecuito de los faros de

los haces principales con independenciz de 1z posicion del ine
terruptor principel. Este movimisnto de la pieza de pivote aco-
pla el piston 45 con el cuerpo 11 ¥y oprime el pistdn en la pie-
za de pivote 12 contra la accidn de su correspondiente resorte.
Asi, al soltar la palanca de accionamiento 27 el pistdn 45 pre-
gilonado por resorte empuja a la pieza de pivote de nuevo a su
segunda posicidn. Bsta funcidn del interruptor es particular-
mente dtil para provocar destellos los faros del vehiculo, ¥y

se observard que si el interruptor principal de mando estd en
su posicion de conexidn, entonces el circuito de los haces
principales del vehiculo puede completarse mientras que el cir-
cuito de los haces de cruce de los faros queda completado dado
que la leva 42 empujara al conmtacto 39 de resorte laminar en

cooperacion con el contactt 37 = = = = = = = = = = = - - - -

En su extremo alejado del drgano de accionamlento 15, la
palanca de acclonamiento 27 lleva un interruptor de pulsador
que, durente el uso, controlals bocina del vehiculo automdvil.

La palenca de accionamlento 27 esta formada de material conducw
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tor y constituye una de las conexiones al infterruptor de pul-
sador, realizdandose la otra conexidn a través de un conductor
aislado 46 que se extiende dentro de la palanca de accionamien
to 27. Ia palanca de accionamiento 25 esté conectada eléctrica-
mente a tierra, durante el uso, a traves de un cable conduc-

'bOI‘4-7n-—~ ------ TE RS ED W Gn SE ah W W W AR W A aw AB W e W

Se.obServaré que las expresiones "vertical" y "horizon-
tal" utilizedss en toda la memoria se emplean con respecto a

los planos y no con respecto a la posicion fisica del conmubta-

N O T A

Se declaran de novedad y propiedad para Bspaiia, sus fe-

rritorios y plazas de soberania, las siguientes: = = = = = = -

REIVINDICACTIONES

1.~ Perfeccionamientos en los indicadores de direccion
para vehiculos automoviles, y més particularmente en los co-
rrespondientes conmatadores, caracterizados porque el conmuta-
dor comprende un cuerpo, un primer juego de contactos del con-
mutador soportados por el cuerpo, una primera pieza de pivote
montada de forma pivotante en el cuerpo y movil para accionar
dicho primer juego de contactos del conmutador, un Organo de

accionamiento montado se forma pivotants en dicha primera pie-
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za de pilvote para moverse alrededor de un eje en éngulo recto
respecto al ejo alrededor del cual es movil la primera pieza
de pivote, un segundo juego de contactos del conmutador sopor-
tados por el cuerpo, una segunda pieza de pivote montada de

forma pivotante en el cuerpo y mdévil alrededor de un eje en &n—

gulo recto respecto al eje alrededor del cual es movil la pri-
mera pieza de pivote paru accionar dicho segundo juego de con-
tactos del conmutador, y medios que interconectan dicho Orga-
no de accionamientos y dicha segunda pieza de pivote de modo
que el movimiento de pivotamiento del organo de accionamiento
respecto a la primera pleza de pivote es transmitido a dicha
segunda pieza de pivote para accionar dicho segundo juego de
contactos del conmutador, mientras que el movimiento del Orga-
no de accionamiento en una direcciodn nara provocar el movimien
to de pivotumiento de la primera pieza de pivote no es trans-

mitido a dicha segunda pieza de pivotse = = = = = = = = = = =

2.~ Perfeccionamientos segun la reivindicacion 1, carac~
terizados porque dicho segundo juego de contactos del conmuta=-
dor controla, durante el uso, las'léhparas indicadoras de di-
receibn del vehiculo automévil, teniendo dicha sesunda pieza
de pivote tres posicionss estables angularmente espaciadas
respecto al cuerpo, una posicidn de reposo y un par de posi-
ciones operativas, y dicha segunda pieza de pivote lleva un
par de brazos elasticos que puedén cooperar, en las posicio-~

nes operativas de la segunda pieza de pivote, respectivamen-—

te, con un percutor llevado por la parte movil de la columna
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de direccion del vehiculo automdvil para devolver la segunda
pieza de pivote desde sus posiciones operativas a su posicion

central de ePOSOs = = = = = e e e - = = - ———

3.- Perfeccionamientos segin la reivindicacién 2, carac-
terizados porque dichos brazos estdn acoplados de forma amovi-

ble con la segunda pieza de pivole.: = = = = = = = = = = - - -

4.~ Perfeccionamientos segun cualquiera de las reivin-
dicaciones anteriores, caracterizados porque dicha primera pig
za de pivote tiene un par de posiciones estables respecto al
cuerpo y dicho primer juego de contactos controla, durante el

uso, los faros del vehiculo automdvile, = = = = = = = = = = = =

5.~ Perfeccionamientos segin cualquiera de las reivindi-
caciones anteriores, caracterizados porque dicho primer jussgo
de contactos es accionable por lo menos por una levae de dicha
primera pieza de pivote durante el movimiento de la primera

pieza de pivote respecto 2l CUOTPOs = = = = = = = — = = =~ - =

6.~ Perfeccionamientos segun cualquierz de las reivin-
dicaciones anteriores, caracterizados porque dicho primer jue-
go de contactos incluye un par dg contactos moviles indepen~
dientemente que pueden ser movidos por medio de levas corres-
pondientes de dicha primera pieza de pivote durante un movi-

misnto de 1la primera pieza de pivote respecto 2l cuerpo. - =~

7= "PERFECCTONAMIENTOS EN LOS INDICADORES DE DIRECCION
PARA VEHICULOS AUTOMOVILES": = = =~ = = = = « = = = = = « « =
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Todo ello conforme se describe y reivindica en la pre-

sente memoria que consta de gquince hojas, foliadas y mecano-
4 I3 .

erafiadas por una sola de sus caras, y de dos laminas de di-

bujos que la ilustran.

BARCELONA, 20 DIC, 1368
P. A M. CURELL SUNOL
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