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La presente invencién.pertenece, en forma general,
al campo de los coches de Jjuguete, ¥y més perticularmente a
un perfeccionamiento en el tren inferior pars coches de ju=-
guete.
Se Son bien conocidas las construcciones de coches
que emplean un par de ejes rigidos pinzados en el fondo
del chasis del coche. Ias ruedas se montan rotatoriamen
te en los extremos de cada uno de estos ejes. Tales ejes
presentan la desventaja de gue no permiten el montaje eldg
10. tico de la rueda, por lo que pierden autenticidad. Otra
desventaja reside en el hecho de que el eje rigido debe te
ner un difdmetro relativamente grande para impedir su do-
bladura cuando se rebasa su punto de resistencia a la fle
xién al ser sometido el coche a una fuerza hacia abajo du
15, rente el juego. Estos difdmetros grandes producen una ex-
cesiva friccidn entre las ruedas y los sjes asociados.
Patentes del arte anterior como las nims. 2749662;
3.009287 y 30280500, de Estados Unidos, sugieren el monte-
je de estos ejes rigidos en ranurss para permitir que los
20, ejes se desvien hacia arriba, mediante muelles, en un in-
tento de conseguir cierto grado de autenticidad. No obs~
tante las construcciones descubiertas-en egtas patentes -
presentan las desventajas de que resulte relativamente ca
ra su construceidén y montaje, y de que los ejes, de diéme
25, tro mis bien grande, producen un excesivo frenado friceio
nal.
A la vista de los factores citados y las condi-
ciones caracteristicas de las construcciones de coches de
juguete, es un objeto principal de esta invencidn la pro-

80. visién de una nueva y mejorada construccidén de cochee de
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juguete que no sufre lag dedventajas antes enumeradas, ¥y
que consta de un tren inferior que incluye unos ejes espe
cialmente disefiados para'reducir 2 un minimo las fricecio-
nes, todo ello en forma econfmica.

Otro objeto de la presente invencidn es proveer
una nejora en un tren inferior para vehioulos de juguete
que incluye ejes que tienen al menos un par de partes de
pequefio difmetro sensiblemente coaxlales gue Se unen a =
unos miembros de gran elasticidad a la torsién que facili
tan el movimiento de estas partes del eje con respecto a
le carroceria del vehioculo gracias a la deformacidn por -
torsidn de los citados miembros.

. Todavia otro objeto de la presente invencidn, es
la provisidén de un tren inferior del tipo aqui descrito,
en el que las ruedas se montan elidsticamente con respec-
to al tren inferior para dar sensacidn de autenticidad en
la suspension.

Todavia otro objeto de la presente invencidn es
el de aportar ruedas eldsticamente montadas en el tren in
ferior de un coche de juguete, las cuales tisnen suficien
te desplazamiento con relacidn sl tren inferior para que
la superficie inferior de éste pueda llegar a tocar la su
perficie sobre la que se apoyan lag ruedas sin rebasar el
punto de deformacidn permanente de los ejes.

Otro objeto mds de la presente invencidn es la
provisidén de unos miembros en forma de "U", pretensados y
elagticos a la torgidn con una combinscidén de eje para su
montaje en el tren inferior de coches de Juguete de forma
que las ruedas no cedan con respecto al tren inferior bajo

el peso normel del vehiculo.
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Otro objeto de la presente invencidn es el de
agportar medios de montaje pare las ruedas sobre los ejes
de un coche de juguete, los cuales incluyen un buje que
ge monta en el extremo del eje y una rueda que se fija -
elasticamente al buje.

De acuerdo con la presente invencidn, se aporta
une mejora al tren inferior de un vehiculo de juguete que
incluye ejes y ruedas montadas rotatoriamente sobre los
ejes.” Ids ejes tienen al menos un par de partes mutia y
sustancialmente coaxiales, cads una de las cuales presen
ta un extremo exterior para la recepcidn de uns de dichas
ruedas y un extremo interior. Un miembro eléstico a la -
torsidn se conecta a cada uno de los extremos interiores,
¥ los miembros eldsticos a la torsidn se fijan a la carrg
ceris del vehiculo en forma tal, que las partes del eje -
i'esultan movibles con relacidén a le carroceria por la de-
formacidn a le torsién de los miembros ain que se produz-
ca sensible deformacifn por flexidn de las partes del eje.
Los rozamientos de las ruedas guedan reducidos a un minimk
al ser las partes del eje de un diémetro mucho menor gue
el corrientemente empleado en los eocl}es de juguete. A -
titulo de ilustracidn, pero no de limitacidn, diremos que
las partes del eje pueden hacerse con alambre de cuerda
de mandolina de alta resistencia, de 20 milésimas y 0;8%.
de contenido en carbono, estirado y enderezado por tor--
gidn.

El per de partes delbjé y sus miembros asocia-
dos elésticos a la torsidn, pueden ser formados de una -
pieza Unica de alambre, con un codo que une ambos miem-——

bros formando con ellos una especie de "U". E1 conjunto
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resultante sl fija en la parte superior del tren inferior
de forme que quede forzado para asumir una posioién sustan
cialmente planar pars que los ejes queden solicitados de
forma que sus partes adopten une posicidén sustancialmente
horizontal para hacer que las cuatro ruedas queden en un
pleno unico, las partes del eje pueden moverse con respec-
to el cuerpo hasta que sl fondo de éste toque en la super
ficie de apoyo de las ruedas sin exceder del punto de de~
formadién permenente de lasg partesAdel eje 0 de los mieme~
bros eldsticos a la toraidn.

El montaje de las ruedas se realize montado unos
bujes rotatoriamente en cade uno de los ejes. Los bujes
quedan impedidos de salirse de loa ejes por un estampado
de los extremos de éstos. ILas ruedas se fijan eldstica-
mente sobre los bujes. Cada rueda lleva un tapacubos si-
mulado que se cilerra sobre el buje e impide el desplaza-—-
miento de la rueda hacia el interior del eje al tropezar
contra el extremo de éste.

Los ejes pueden ser montados ripidamente en
el vehiculo mediante pinzado o engatillado. Asi pues,
junto con la comstruccidn de una pieza de un material
de didmetro relativemente pequefio, se consigue una es-
tructura ventajosae que cueste ignual o poco mis que las
estructuras del arte anterior.

Iaes particularidades de la presente invencion
que se consideran nuevas se establecen con particulari-
dad en las reivindicaciones anejas. la presente inven-
cidn, tanto en su organizacidn como en su funcionamien~
to, juntamente con otros objetos y ventajas de la misma,

seré mejor comprendidas con referencia a la deseripeidn -
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que sigue realizada en conexidn con los dibujos que se
acompafian, y en los mismos caracteres de referencia iden
tifican los mismos elementos en las varies vistas.

La Fig. 12 es una vista superior en planta de
la carroceria de un vehiculo de juguete que emples el =
tren inferior de la presente invencidn.

Ia Fig. 22 os una vista ampliada en seccidn ——
transversal efectuada a lo largo de la linea 2-2 de la -
Fig. 2.

Ia Fig. 32 es una vista parcial, en seccidn trang
vergal, realizada a lo largo de la linea 3~3 de la Fig. 18,

La Fig. 48 es una vista ampliada en perspectiva
de los medios de suspensién de las ruedas y buje asociado
gque forman parte del vehioculo mostrado en la Fig. 12,

Y la Fig. 5% es una vista ampliada, en seccidn
Transversal del conjunto de una rueda y su eje que forman
parte del vehiculo mostrado en la Fig. 1e, '

Con referencia nuevamente a los dibujos, un vehi-
oulo de juguete cthastituyendo una forma actualmente prefe-
rida de incorporacidn de la invencién, designado en general
por 10, incluye un tren inferior 1l con un chasis 12 de for
ma generalmente plans por su superficié inferior, segun se
miestra en la Fig. 22, Si se desea, el lado inferior pue-
de tener una configuracidn representativa de la viste del
fondo de un sutomdvil convencional, Las pestafias vertica-
les 14 han sido formadas alrededor del borde del chasis 12
para reforzarlo a la vez que sirven convenientemente para
la Pijacién de una carrocerie de coche de juguete (no mos~

trada) que puede ser montads por encime del chasis 12. Al

ternativamente, el chasis 12 puede formar parte integral
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de la carroceria. En la parte superior del chasis 12
se han montado un eje delentero 16 y un eje trasero 18,
El eje delentero 16 lleva las ruedas delanteras 20 y 22,
en tanto que el eje trasero 18 lleva lss ruedas traseres
24 y 26.

Los ejes delantero y trasero, 16 y 18 respecti-
vamente, son idénticos en su configuracidén y en su monta~
je sobre el chasis 12.

Para une meyor conveniencis, sdéloc se describird
en detalle el eje trasero 18, quedando entendido que esta
degeripeibn es también aplicable al eje delentero y a su
montaje.

El eje 18 ha sido conformado chn una parte cen—
tral 27 en forma de "U" y las partes del eje 28, 30 que
se extienden desde la misma. ILe parte central 27 en for-
me de "O" presenta una base o codo 32 que, preferentemen-
te, se hace sustencialmente recto. ILos lados, o miembros
elésticos a la torsidn 34, 36 se extienden desde la base
32 y se dirigen, con preferencia, un poco el uno hacia el
otro formendo un 4dngulo agudo, segin se mestrs en la —-
Fig. 12, Ias partes del eje 28, 30 estén situadas en los
extremos de los lados 34, 36 respectiveamente, y se extien
den lateralmente mis alld de los lados del chasis 12. El
lado 36 presenta con preferencia un bucle 37 formado en
61 que sirve como medio de fijacidn en el conjunto segin
luego se describiré.

Ie totalidad del eje trasero 18 estd hecho como

estructura unitaria, consiruido, con preferencia, de alam

bre de glte resistencia para cuerdas de mandolina, con un

contenido del 0,8% en carbono, y afinado y enderezado por
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torsidn. Ademés, cuando no estén sometidas a esfuerzo,
las partes 28, 30 del eje estén dirigidas ligeramente ha-
cia abajo con relacidn al plano definido por la base 32.
la forms general, en su condicidn de reposo, es le mostra
da en la PFig. 48, Ia megnitud de este desvio en estado
de reposo, con relacidén al planc de la base 32, Juntanen
te con la elasticidad y dimensiones del materisl con el
que ge ha hecho el eje trasero 18, determina la cantidad
de fuerze que hay que aplicar sobre el eje, una vez éste
montado, pers producir su deflexidn.

Segin se ilustra en la Pigs. 18, 28 y 38, la
parte superior del chasis 12 es generalmente plana, y so-
bresaliendo hacie arriba desde esta plano se encuentiran
las pestafias perdférica 14. Ademds, las pesteiias trens-
versales 38, 39 y 40 se extienden hacia arribs también
desde el plano de la superficie sﬁperior del chasis 12,
Ias pestafiag 38, 40 estén dirigidas una hacia la otra,
pero terminan antes de llegar a tocarse. las pestafias
38, y 40, juntemente con la pestafia 39, definen espacios
en los que se alojan las partes 28, 30 del eje. Al -=
pues, estas pestafias impiden que las partes 28, 30 del -
eje pueden moverse sensiblemente hacia atrds o sdelante.
Hoy ademés un resalte 42 entre los extremos interiores
43 de las partes 28, 30 del eje, para mggtenerlas sepe~—
radas, mientras que las pestafing trensversas 38 y 40 ter
minen muy cerca de los lados exteriores de los lados 34
¥ 36. En este forma, las partes 28, 30 del eje, quedan
impedidas de efectuar movimientos axiales de cierta am-

plitud. Los ganchos 44 y 46 estén formados con preferen

cie como parte integrante delJthasis 12, ¥ estan situados




para extenderse por encima de los lados 34 y 36 para rete-
ner la base 32 contra una cufie 47 en la superficle superior
del chasis 12. El levantamiento de la base 32 por fuera del
plano general de la superficie superior del chasis 12 fuer-
5e ze a 1los lados 34 y 36 para que la union de estos lados con
las partes 28, 30 del eje se aplique contra la superficie
guperior. Asi, las cargas que empujan las ruedas hacla we
erriba, producen la rotacidén de las partes 28, 30 del eje
alrededor de sus extremos interiores 43. Ia rotacidén so-
10, bre este punto produce la deformacién por torsidn de los
lados 34 y 36, y esta deformmeidn es la que permite la ma
yor parte de la deflexién eléstica de las ruedas.
 Como quiera que los lados 34 y 36 estén fijos -
sobre la superficie plana superior del chasis 12, las par-
15 tes 28, 30 del eje son forzadas a una posicidn mutuamente
coaxial. En esta forma, el eje 18 se encuentra de forma
que sus partes 28, 30 no puedan llegar & su posicidn de -
Teposo mostrada en la Fig. 42, sino que son mantenidas -
en forme que no puedan rebasar la posicidén planar, Por -
20. este medio, las partes del eje son mentenidas elésticameg
te en posicidn coaxial como se ilustra en lineas de trazo
lleno en la Fig, 28. Cuando se aplica una fuerza hacia
arriba en los extremos de las partes del eje, hay que ven
cer primero la pre-tensién de éste antes de que se produz
25. ca la deflexién. Ia fuerza pretensora es tal, que bajé
el peso ordinario del coche de Juguete no se produce de-
flexidn, pero al serle aplicada a éste una mayor fuerze
hacia abajo, log extremos exteriores 48 de las partes 28,
30 del eje pueden ser desplazados eldsticemente hacia --

30, arriba. Ia retencidn de los lados 34 y 36 es tal que,

durante este desplazaemiento, contimien spoyados contra
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la superficie plena superior del chesis 12, pero los la-
dos 34 y 36 sufren un movimiento de torsibén. Ia magni--
tud del desplazemiento permisible de los extremos 48 de
las partes del eje es tal, que el eje 18 no llega a ser
deformado permanentemente cuando lazs deflexiones llegen
a poner el fondo del chasis 12 en el mismo plano sobre
el que se apOyan las ruedas, segin se muesirs en lineas
de trazos en la Fig. 28. Asi pues, el punto de deforma
cibn permanente del eje 18 no es rebasado sun cuando el
tren inferior llegue a tocar contra el suelo.

Como quiera que el sje debe ser montado correc-
‘tamente Bn el chasis, y en vista de la forma que tienen
los ejes en estado de reposo, se ha formado un pitdén 49
encima del chasls 12, Cuando el eje es situado correcta
mente en el chasis, el bucle 37 rodea al pitén 49. Si -
ge trata de introducir el eje en posicidn incorrecta, el
lado 34 tropezaris contra el pitdn 49 impidiendo la ter-
minacidén de la operacidén de montaje.

Con referencia a las Figs. 48 y 58, los bujes
50 v 52 se encuentran situados respectivamente en los ex-
tremos 48 de las partes del eje 28, 30. ILos btujes 50 y
52 tienen un orificio pasante para su.montaje rotatorio
sobre 1§s respectivas partes del eje. Ademéds, las bujes
50 y 52 estédn constimidos, con preferencia, de un mate—-
rial polimérico sintético de neturaleza slgo eléstica, y
son ligeramente cdncavos parae presenter unos caballetes
ligeremente salientes 56, 58 para fijar las ruedas en ==
posicidn sobre los mismos. Ios bujes 50 ¥y 52 se mentig
nen sobre sus partes respectivas en el eje mediante las

cabezes estampades 60 y 62 formadas en los extremos 48



después del montaje de los bujes.

Segin puede verse en la Fig. 52, la rueda 26
tiene el agujero 64 para la recepcién del buje. Con pre
ferencia, la rueda 26 se construye también de una compo-

56 sicién polimérica sintdtice para que sea algo eldstica.
El agujero 64 para el buje tiene un didmetro apropiado -
pare que, mediante deformacidn eldstica, la rueds 26 pue-
da quedar encajadas sobre los caballetes 56, 58 que fijan
la rueda 26 en posicidn. Un tapacubog simulsdo 66, for=

10. medo en el exterior de la rueda 26 actis como tope conbre
el eje. ILa cabeza 62 tropiezs contra la superficie inte-
rior del tapacubos 56 impidiendo que el conjunto de rueda
y buje puedan. desplazarse hacia adentro sobre ls parte 30
del eje. Debe quedar entendido que la construccidn de ca

15, de una de las ruedas 20, 22, 24 y 26 es conforme se ha -
descrito con relacidn a la Fig. 5%, con la posible excep
cién de las dimensiones y forma externa de la rueda. Eg
ta construceidn de rueda permite un répido montaje y una
firme retencidén de la rueda en el tren inferior 1l.

20. Habiendo sido descrita este inveneidn en su in-
corporacidén preferida, queds claro que es susceptible de
numerogsas modificaciones e incorporaciones dentro del ar-
te y sin ejercer la facultad inventiva. De acuerdo con
ésto, el alcance de la invencidén queda definido por el de

25. las reivindicaciones que siguen.

NoT4

La Patente de Invencidén que se solicita por vein
te affos para Espafia, de acuerdo con la vigente Tegislacidn,
debera recaer sobre: "PERFECCIONAMIENTOS EN UN TREN INFE-

30. RIOR PARA VEHICULOS DE JUGUETEY, con Prioridad de la soli~
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citud de Patente en U.S.A., Serial n?. 696,199, de fe-~
cha 8 de Enero de 1968, a nombre de log inventores que
han cedido sus derechos a favor de la firma solicitan=-
te, segin las caracteristicas esenciales de las sigulen-
tes:

REIVINDICACIONES

12 ,~ Perfeccionamientos en un tren inferior
para vehiculos de juguete, cuyos vehiculos incluyen ejes
¥ ruedas montadas rotatoriamente sobre dichos ejes, ca-
racterizaedos por ineluir cojinetes separados adaptados -
pare su rotacidn sobre dicho eje y para su disposicidn -
dentroe de dichas ruedas.

28 .= Perfeccionamientos en un tren inferior pa
ra vehiculos de juguete, segin la reivindicacién 12, en
el que dichas ruedas llevan une cavidad para la recepcidn
de dicho cojinete.

328.~ Perfeccionemientos en un tren inferior pa-
ra vehiculos de juguete, sesin la reivindicecidén 12, en
el que dicho cojinete tiene un orificio central para la
recepcidn de dicho eje, teniendo dicho orificio uma lon-
gitud superior e su difmetro. '

48 ,~ Perfeccionamientos en un tren inferior pa-
ra vehioulos de juguete, segin la reivindicacidén 12, en
el que dicho eje estd adaptado para retener sobre él di-
cho ¢ojinete.

58 ,~ Perfeccionamientos en un tren inferior pa-
ra vehiculos de juguete, segin la reivindicacién 12 en el
que dicho cojinete estd formado por un polimero sintéti-
COo

68 .~ Perfeccionamientos en un tren inferior pa-
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ra vehiculos de jugmete, segin }a reivindicacidén 1%, en
el que la superficie exterior de dicho cojinete es lige~
ramente edncava para formar unos caballetes adaptados pa
ra la retencidén friccional de dicha rueda.

72.- Perfeccionamientos en un tren inferior pe
ra vehiculos de juguete, segin la reivindicacidn 12, en
el que dicho eje tiene al menos un par de partes sustan
cialmente coaxiales mutuamente, cada una de las cuales
tiene un extremo exterior para la recepcidn de una de -
lag ruedas y un extremo interior; miembros eldsticos a
la torsidn conectados & cada uno de dichos extrémos inte
riores, siendo dichas partes de eje movibles con respec-
to a dicho vehiculo por la deformecidn torsionel de di-
chos niembros, y medios que conectan dichos miembros a
dicho vehiculo.

82.~ Perfeccionemientos en un tren inferior
para vehiculos de juguete, segin la reivindicacion 7%,
en ol que dichas partes del eje y dichos miembros estén
formados en una sola pieza.

98 ,~ Perfeccionamientos en un tren inferior
para vehiculos de juguete, segin la reivindicacidn 72,
en el que dichas partes del eje y dichos miembros que-
dan normalmente dispuestos en un mismo plano.

102 .~ Perfeccilonamientos en un tren inferlor
para vehiculos de juguete, segin la reivindicacidén 88,
en el que dichos miembros incluyen unos extremos remo=-
tos de dichos sextremos interiores que se unen mutuamen-
te por una parte o c¢odo para formar con los mismos sus-

tancialmente une "U", comprendiendo dichos medios de co

nexidn ganchos en dicho vehiculo que sujetan dicho miem
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bro en forma de "U" junto a dicha parte de codo.
1l2 .~ Perfeccionamientos en un tren inferior
pare vehleulos de juguete, segin la reivindicacidn 102,
en el gue dicho vehiculo ineluye un chasis con una su--
5e perficie superior, habiéndose previsto ganchos en dicha
superficie superior para retener dicho miembro en "U" en
posicidn sohre el mismo, incluyendo dicho perfeccionamien
t0 un resalte en dicha superfiecie superior junto a dicho
gancho para levantar dicha parte de codo por encima de 4i
lo. cha superficie superior y forzar dichos extremos interio-
res para su contacto con dicha superficie superior.
128 .~ Perfeccionamientos en un tren inferior -
pars vehiculos de juguete, segun la reivindicacidn 112,
en el que dichas partes del eje quedan dispuestas en re-
15. poso fuera de su posicidn coexial antes de gue dicho ~—-
miembro en "U" sea montado sobre dicha superficie supe-
rior y sean llevadas a dicha posicién coaxial por su apg
yo contra dicha superficie superior cuando dichos medios
de fijacidn sujetan dicha parte de codo sobre dicho re-
20. salte, con lo que dichos medios quedan pre-cargzdos.
133 ,~ Perfeccionamientos en un tren inferior
para vehiculos de juguete, segin la reivindicacidén 122
en sl que dicho resalte es una cufia y en el que dicho -
gancho incluye un gancho separado que fija dichos miemw
232. bros junto a dicha cufia en un punto intermedio entre di
cha parte de codo y dichos extremos interiores.
148 .~ Perfeccionamientos en un tren inferior
pera vehiculos de juguete, segin la reivindicacidn 13e,
en el que dichas paestafias verticales estén formadas en

30. dicho chesis para el alojamiento de dichas partes del

eje, moviéndose dichas partes del eje con respecto a di
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cho vehiculo debido al giro de dichos extremos interiores,
impidiendo dichas pestaiias un desplazamiento sensible la-
teral de dichas partes del eje durante dicho movimiento.

15¢,~ Perfeccionamientos en un tren inferior -
para vehiculos de juguete, segin la reivindicacidén 148,
ineluyendo un bucle formado en uno de dichos miembros y
un. pitdn saliente en dicha superficie superior en un pun
to predeterminado para recibir dicho bucle cuando dicho
niembro en "U" se sitia correctamente en dicho chasis.

162.- Perfeccionamientos en un iren inferior -~
pare vehiculos de juguete, segin la reivindicacidén 158,
en el que diches ruedas ineluyen un buje montado rotato-
riemente en cads uno de los extremos de dichas partes del
eje y una rueda que se fija friccionalmente sobre el buje
agociado.

178 ,~ "PERFECCIONAMIENTOS EN UN TREN INFERIOR
PARA VEHICULOS DE JUGUETE",

Segin queda sustancialmente descrito en la pre

oo.(ooo
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gsente Memoria Descriptiva, que consta de diez y seis ho-
jas, escritas a méquina por una sola cara y acompafiada -
de dibujos.

uadria2 §01L, 1968
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Escala variable
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