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E l invento se re fie re  a un d isp ositivo  para t r a s ­

lad ar cuerpos de hormigón moldeados en una prensa, especial- 

¡mente en una prensa hermética, a  un d isp ositivo  de t r a n s - !

¡p orte , empleando para e llo  un carretón, carro o sim ilar 

¡ móvil con respecto a  l a  prensa a l  que le  están adjudica- i 

i dos medios basculables en torno de un e je  horizontal, dota- 

i dos de mordazas de sujeción o sim ilares y destinados a mo- 

j ver lo s  cuerpos de hormigón desde un plano horizontal has- 

! t a  un plano v e rtic a l, encontrándose e l e je  horizontal más '

¡ bajo que l a s  su p erfic ie s de plataform as de carga, sobre 

; l a s  que pueden ser depositados la d r i l lo s  en posición v e r - :

' t i c a l .  D ispositivos de este  tipo  son ya conocidos.

¡ En un grupo de lo s  d isp o sitiv o s del tipo  mencio-

¡nado anteriormente, le  estaba asignado a l  ^a^petón por l o . 

i menos m  brazo gobernable, s o p o ^ a J ^ ^ ^ i r a t e r i a  :

i respecto a é l a efectos d M ^oi^% un % H ^po de hormigón, ¡
; ^  v- ' ̂  !
- de t a l  modo que el cuerpo de horm iga l le v a  a cabo adicio-

nalmente una t!asculación.!la1 de 90S. Estos d isp o siti*

ados cuando l a s  su p erfic ie s la-; vos han dádb. buRnosÁre- '-A y;
term es e s ty e ^ a a d e  lo s  cuerpos de hormigón moldeados d is-  

^  ¡
; curria^g^ransversalmente a l a  dirección de re tirad a  de lo s

' mismos desde l a  prensa, pero no podrían ser  empleados cuan-

. do lo s  lados longitudinales de lo s  cuerpos de hormigón mol-
t
' deados discurrían  transversalmente con relación  a l a  d i- j 

 ̂ rección de re tirad a . !

i En otro grupo de ta le s  d isp o sitiv o s estaba p r e - ;

' v isto  un brazo volado, basculable en tom o de un e je  hori- 

¡zon tal y que, además de mordazas destinadas a  su je ta r  la te -  

i raímente uno o más la d r i l lo s ,  presentaba dos ranuras de ,

; guía para acoger una matriz apoyada sobre una placa de so-̂

i -  2 -
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porte del carretón, a s í  como medios de tope para e sta  ul 

i tima, discurriendo l a s  ranuras de guía del brazo volado, 

j en una de la s  posiciones extremas, en dirección horizon- 

! ta l ,  mientras que en l a  otra posición extrema se extendíani ¡
j en dirección v ertica l, estando adjudicado a l cuerpo de so-j

¡porte del carretón un tope f i j o  y un tope regulable gobcr-j

i nado. Con este d ispositivo  era posible conducir a l d isp o - !
! , ¡
¡s i t iv o  de transporte la d r i l lo s  de hormigón procedentes de ¡
! i
} una prensa, ouyos cantos longitudinales se encontrasen j

tran sversales respecto a l a  direoción de re tirad a  de l a  i

: prensa, a s í  como también la d r i l lo s  de hormigón moldeados ¡
i

; en una prensa de paso y cuyos cantos la te ra le s  lo n g itu d !-i 

nales se encontrasen asimismo tran sversa les con relación  } 

* a l a  dirección de re tirad a . ' }

S i bien lo s  d isp ositivos menc 

te han dado buenos resu ltados, a d o ^ c ^

anteriormeni- 

ante del

inconveniente de que lo s  la d r id o s  á^htmnigón moldeados

teman que se r  movidos en un recprridovfelativamente la r -
r* '' '

go, antes de poder ser^depositado*^ sobre l a  plataforma de

carga, basculandoloa en 9Q .̂ invento se ha propuesto, ¡

por lo  tanto, s^jpoder depositar la d r i l lo s  de hormigón molj-

30

deados a lo \largo \de an trayecto lo  menor posible y, por {
!

consigmehte,\ma.^. rápidamente. Este problema se resuelve }
' \ ' \  jconformé a l ¡invento, por e l hecho de que e l e je  de basculaj- 

ción horizontal se extiende paralelamente respecto a l a  di¡- 

¡rección de movimiento del carretón, carro o sim ilar, u por­

que e l carretón, carro o sim ilar, e stá  realizado en forma i
)

'de medio basculable en torno de dicho e je , .  Especialmente!
! i
¡apropiado resu lta  un d isp ositivo  de e sta  forma para e l trap'

!
lado de esta  forma de un la d r il lo , cuando su lado mas largo

23*1.69
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i

d isc u rre  p a ra le lo  a  un ra d io  de l a  p ren sa, o bien, p a ra  ; 

t r a s la d a r  v a r io s  l a d r i l l o s  d isp u e sto s  en l a s  p ren sas unos' 

t r a s  o tro s  a  lo  la r g o  de un ra d io , cuando su s la d o s  lo n g i­

tu d in a le s  d iscu rren  en l a  d ire cc ió n  de movimiento del ca-; 

r re tó n . En e fe c to , entonces únicamente e s  n ec e sa r io  c o rre r  

como h a s ta  ahora e l  carre tón  ocupado por uno o por dos l a ­

d r i l l o s  s itu a d o s  uno t r a s  e l  o tro , p ara  s a r c a r  l o s  l a d r i ­

l l o s  de l a  pren sa, y después h acer b a sc u la r  e s te  carre tón , 

con l o s  l a d r i l l o s  f i j a d o s  mediante l a s  mordazas de su je ­

ción, en torno del e je  h o r iz o n ta l mencionado an teriorm ente, 

de modo que una vez s u e l t a  l a  p re s ió n  de l a s  mordazas de ; 

su je c ió n , e l  o lo s  l a d r i l l o s  pueden s e r  d ep o sitad o s sobre; 

p la ta fo rm a de ca rg a . E l  trayectod esd e  l a  p ren sa  h a s ta  l a s '  

platadorm as de carga  e s , por co n sigu ien te , su stancialm en te  

más corto  que h a s ta  ahora, de modo que se ah orra  tiempo , 

de tr a n sp o r te . '

E s conveniente gobernar, tan to  e l  movimiento lo n ­

g itu d in a l , como también e l  movimiento de bascu lac ión  d e l * 

carro  o s im ila r , mediante sendos mecanismos de m anivela. ' 

E l lo  t ie n e  l a  v e n ta ja  de que l o s  l a d r i l l o s  f i ja d o s  sobre ¡

e l  carro  son ac e le rad o s por lo  pronto lentam nete, después!
¡

son movidos rápidam ente, y después se  reduce lentam ente su 

movimiento. Aparte de é s to  e s  recomendable cu id ar de que i 

e l  brazo de m anivela que gob ierna e l  movimiento lo n g itu d i­

n a l d e l carro  o s im ila r  ( o b ien  l o s  brazos de m anivela aj 

gob ern ar), se a  (o sean ) b ascu lab le  en tre  0 y 180a con ayuh 

da d e l medio de accionam iento, t a l  como un motor de fre n o . 

S i  se  d esea  ad ju d ic a  e s te  d is p o s i t iv o  a  una p ren sa  de pasó , 

entonces se recomienda dar también a  uno de l o s  medios de; 

su je c ió n  correspondiente a l  carro , forma de medio que mueí-
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i va lo s  l a d r i l lo s .  Por consigue inte no liase f a l t a  nada más ¡

I que cuidar de que l a  carrera de este  medio de sujeción a  ¡
! , i! efectos de f i j a r  un la d r i l lo  de hormigón sobre e l carro, ;
! !
' sea mayor que l a  carrera que realizan  lo s  medios de s u je - {

¡ ción hasta ahora conocidos, lo  que no ofrece ninguna d ifi-j 
- !
i cuitad. ¡

E l invento será  explicado esquemáticamente a ba-'

: se de un ejemplo de realización  representado en lo s  dibu- !
¡ !
! jo s , mostrando: j

La figu ra  1, una v is ta  general de un d ispositivo
i

realizado conforme a l  invento; ;

l a  figu ra  2, un alzado la te r a l  de un mecanismo j

de manivela, que sirve para e l desplazamiento del carro o ít
sim ilares;

i l a  figu ra  3, una v is ta  desde arriba sobre e l ca-j

rro desplazable y basculable, con un medio de sujeción pa-¡

ra un la d r il lo ,  cuando e l d ispositivo  e stá  destinado a unaí
i

prensa de paso. ¡

Talcomo se aprecia en l a  figu ra  1, en e l caso deí

i ejemplo de realización  se ha supuesto que de una prensa {!
hermética 1 son retirad os a l mismo tiempo dos la d r i l lo s  dej 

hormigón 2, que son sacados por e l d isp ositivo  conforme al¡

invento con ayuda de un carro 4 dotado de dos mesas 3* y i
!

que han de ser depositados sobre plataformas de carga 5, i

de l a s  que ha sido representada tan solo una. El carro 4 !

es desplazable con varios ro d illo s  a  lo  largo  de un tubo

y puede ser hecho bascular con e l tubo 7 en torno de un ¡

eje horizontal 8, que se encuentra más bajo de que l a  su- j

p e r fic ie  determinada por lo s  lados de arrib a  de l a s  plata-! 
i I
formas de carga 5, extendiéndose paralelamente con respectó

-  5 -23.1 .6 9
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a l a  dirección de movimiento del carro 4 ó sim ilar, t a l  ¡ 

como ha sido indicado mediante l a  flech a doble 9* Para mo-' 

¡vimiento de vaivén del carro 4 sirve un mecanismo de maní-:
i ¡
¡vela 10, que es accionable por medio de un motor de freno : 

¡11. Para l a  basculación del carro 4 en e l sentido de l a  i 

¡doble flech a 12, sirve un mecanismo de manivela 13, cuyo ¡ 

¡medio de accionamiento es asimismo un motor de freno, que ; 

¡no ha sido representado. Al armazón 14, en e l que estén d is-  

jpuestas l a s  partes mencionadas anteriormente, le  están  ¡ 

¡adjudicados un depósito 15 y un d isp ositiv o  de transporte 

jl6, que es accionable por un motor de freno 17. El tubo 7y, 

:en l a  posición representada, se h a lla  dispuesto tan a lto  ; 

por encima del armazón 14 que, entre é l  y e l armazón, pue­

de ser movida una plataforma de carga del depósito 15. 

i Tal como muestra más claramente l a  figu ra  2, e l

Mecanismo de manivela 10 corre spon d ien te^^^^rastre  del i

Carro e s tá  constituida por un brazo áé^&gmivaW 19 impulsa- !
: ,  \ \  \ \  , :
ble a través de un árbol 18, y a l  quC,\wh20, e stá  a r t ic u - ;; '
lada una b ie la  21 que, a su vez,%está articu lad a  en 22 a l  : 
i -'i t
Carro 6. S i e l árbol 18 es thecho  ̂bá^cular por e l motor de ;

^  : 
freno 11, que cubre u^.cbmpo dq^básculación de 180S, enton­

ces e l carro 4 e s^ ^ v id o ,en ^ n a  longitud igual a l  deoble 

del largo  del braáa de ^anivela 19, o sea, que el carro con­

forme a l a  fi^%ra^2 ágy^ovido hacia l a  izquierda. S i se

conmuta motor\de freno, entonces e l  carro 4 vuelve a  l a  -
\  ^

posición representada en l a  fig u ra  2 , .  Debido a  l a  d isp osi­

ción de un mecanismo de manivela, e l carro 4es por lo  pron­

to acelerado lentamente, después retirad o  más rápidamente, y

finalmente frenado de nuevo lentamente.
)

La fig u ra  3 muestra l a  manera en que ha de gober-¡

-  6 -
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narse una mordaza de sujeción 23 que, junto con una segun-j

da mordaza de sujeción 24, sirve para f i j a r  sobre e l carro 
i i
¡4 un la d r i l lo  de hormigón moldeado en una prensa de paso. }
} ,  ,

¡La mordaza de sujeción 23 e sta  f i ja d a  en el extremo de una!
i , !
i barra o sim ilar 25, que e sta  conducida en co jin etes 26 en i
! i
¡forma deaplazable con respecto a l  carro 4. En e l extremo j 

27 de l a  barra 25 actúa un d isp ositivo  telescópico hidráu^
j !
'l ic o  28 ó sim ilar, que permite morar l a  barra 25 en vaivén!,
! i
jen el sentido de l a  flech a 9. S i en un lugar situado entrej

'e l carro 4 y l a  mordaza de sujeción 23 se encuentra e l lu-!
¡

gar de re tirad a  de una prensa de paso, que no ha sido re- } 

presentada, entonces un la d r i l lo  de hormigón moldeado, puej- 

de, por lo  tanto, ser empujado sobre e l carro 4 por l a  mor¡- 

daza de sujeción 23 y seguidamente, ser fijad o  con respec-; 

ito a  l a  mesa 4 entre l a s  mordazas de sujeción 23 y 24.

Entonces ya únicamente es necesario hacer que e l carro 4, !
¡

que sostiene un la d r i l lo  de hormigón, bascule en e l sentidp

'de l a  flecha 12, para poder depositar sobre una plataforma!

de carga 5 e l la d r i l lo  de hormigón su jeto . No siempre es ¡

[suficiente e l s i t io  para hacer bascular inmediatamente e l j 
i !
carro 4; por lo  general será necesario que e l carro 4, unaj

vez que se ha fi ja d o  un la d r i l lo  de hormigón sobre ól, sea¡ 

desplazado a lo  largo del tubo 7, antes de que e l carro pue­

da ser hecho bascular. i
!

La forma que se dé a lo s  medios que sirven para ¡

re c ib ir  uno o más la d r i l lo s  sa lien te s de l a  prensa, es en !
! ,  }
s í  in firen te , por loq  eu dichos medios han sido también re-j-

presentados tan solo esquemáticamente en lo s  dibujos, ya que
¡, i
únicamente se trataba de exp licar e l principio fundamental^
i g
Por consiguiente, también pueden asignarse a l  d ispositivo  }
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10

otros medios especiales, por ejemplo, medios que permitan - 

depositar lo s  la d r i l lo s  a  una d istan cia  pequeña unos de 

j otros, e tc . En lugar de mordazas de sujeción se pueden em- 

¡p lear también otros medios para f i j a r  lo s  la d r i l lo s  de hor- 

¡migón sobre e l carro o sim ilar, por ejemplo, d isp o sitiv o s '

¡ de asp iración .

Esta so lic itu d  que corresponde a  l a  presentada ' 

¡en l a  República Federal Alemana e l 26 de Enero de 1.968, ;

¡con e l número B 96.397 V80/a (Ahora P 16 83 787 .9).* se í 

'acoge a lo s  beneficios del a rticu lo  51 del vigente Estatu­

to sobre Propiedad In d u stria l.
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REIVINDICACIONES

Los pùntos  de in v e n c ió n ^ p ro p ia ^  nueva que se  p re -  

sen tan  p ara  que sean o b je to  ^e ''-ésta \so^á.c itu d  de P atentede. 

Invención  en España, por¿¿VEINIE ̂ ^ ñ o s  son l o s  s ig u ie n te s í  

1 .-  D isp o sitiv i^ , p ara  t r a s la d a r  cuerpos de hormi- 

gón moldeados en u n a^pren sá^^specia lm en te  en una pren sa

30

hermética, a  un^disRpslj&'vo de transporte, empleando para } 

sello un carretón, ^cah!ro o sim ilar móvil con respecto a  l a  ' 

¡prensa, a l  que le  están  adjudicados medios basculables en 

tom o de un e je  horizontal, dotados de mordazas de sujeción 

o sim ilares y destinados a  mover lo s  cuerpos de hormigón 

desde un plano horizontal h asta  un plano v e r tic a l, encontrón-

!

23.1.69 -  8-
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j dose e l e je  horizontal más bajo que l a s  su perfic ies de pía- 
!
¡taformas de carga, sobre l a s  que se pueden depositar lo s
i , ¡
I la d r i l lo s  en posición v e rtic a l, caracterizado porque e l ¡

¡e je  horizontal de basculación se extiende paralelo  a l a  dij-

jreccion de movimiento del carretón, carro o sim ilar, y por¡-

que el carretón, carro o sim ilar e stá  hecho enforma de me-i 
! ¡
dio basculable en torno de dicho e je . ¡

¡ ¡
2 . -  D ispositivo de acuerdo con l a  reivindicación}

! ¡
1, caracterizado porque, tanto e l  movimiento longitudinal }

como también el movimiento de basculación del carro o simij-

.lar, son gobernables mediante sendos mecanismos de manivela
i

3 . -  D ispositivo de acuerdo con la s  reivindicacio-r 

nes 1 y 2, caracterizado porque e l brazo de mgíB^ela que ¡

¡Llar, e s !
}

accio-i

gobierna e l movimiento longitudinal del^aagro

basculable entre 02 y 1802 con ayuda, de un medió
: M
namiento, ta l  como un motor de fgenó,

4 .-  D ispositivo de a^óerdo concuna cualquiera de¡ 

l a s  reivindicaciones 1 a p a ra ^ ^ rta r lo  junto a una pren4 

,sa de paso, caracterizado pqrq^ uno de lo s  medios de suje 

oión asignado aR^sarrÓ, e stá  hecho también como medio que 

mueve lo s  p ad rillo s  hormigón moldeados.

5^r D3^positivo para tra slad ar cuerpos de hormi­

gón moldeados en una prensa especialmente en una prensa her­

mética, a un d ispositivo  de tran sporte.- }
i

Tal y como se ha descrito en l a  Memoria que ante-í
t

cede y representado en lo s  dibujos que se acompasa y para i 

lo s  fin e s  que se han especificado.

1^1

30
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E sta Memoria consta de diez hojas e sc r ita s  a má­

quina por una so la  cara.

Madrid, 2 ? FNf '363

P.A.
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