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Este invento se refiere en general a un conjun-j- 
to para la maniobra de conducciones para hiladoras conti­
nuas textiles, y más en particular, a un conjunto de esta 
clase para el mantenimiento de las conducciones de suminis­
tro de energía de un carro abastecedor de una forma meto- 
dxcs ix

El presente conjunto para la maniobra de con­
ducciones bs un perfeccionamiento de un conjunto de*-su- 
ministro de energía mostrado en la Fig. 26, página 8, -de 
una Solicitud de Patente de la Leesona Corporation, pre­
sentada por Charles C,. Bell y Kurt UJ» Niedererr para una 
"líláquina Textil",., NS de serie 534.0 81 de los Estados Uni­
dos, el 14 de marzo ’de 1966.

El invento, en pocas palabras, se encamina a 
un conjunto para la maniobra de conducciones y se le iluŝ - 
tra realizado en forma de un carro abastecedor para una
hiladora continua. El carro abastecedor incluye a un ca­
rretón que va y viene adelante y atras, pasando por una 
serie de puestos de la hiladora continua, y que se detie­
ne automáticamente para atender a cualquier puesto que re'- 
quiera atención. La energía para el funcionamiento del ca­
rretón se suministra por un par de conducciones de suminis 
tro de energía, que incluyen una manguera de aire y un ca­
ble eléctrico, conectados al carretón. Estas conducciones 
son maniobradas por un bastidor montado para moverse a lo 
largo de una vía, con las conducciones descansando a l'o 
largo de la vía y tirando del bastidor, en respuesta a los 
movimientos del carretón. Los terminales de alimentacior
de las conducciones van sujetos a unos conectadores subs­
tancialmente estacionarios con relación a la vía.
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Es objeto primordial de este invento el proveer 
un nuevo y perfeccionado conjunto de maniobra de conduc­
ciones. Un objeto derivado es la provisión de uno de estos 
conjuntos para la maniobra de conducciones de suministro 
de energía de un carro abastecedor móvil para una maquina

textil. |
Otro objeto de este invento es la provisión deJ

un nuevo y perfeccionado conjunto de maniobra de conduc- j 
ciones en el que un par de conducciones de suministro de j 
energía se desplazan aquí y allá de una manera metódica, j 
Un objeto derivado es la provisión de uno de estos conjun 
tos que incluya un bastidor montado sobre una vía y que j 
tiene pivotes en los extremos opuestos, rebiendo cada pi­
vote a una de las conducciones, con el bastidor móvil' a leí 
largo de la vía, en respuesta a una u otra de las conduc­
ciones que tire del bastidor».

Estos y otros objetos y ventajas del invento, 
se harán patentes en la siguiente descripción y los adjun­
tos dibujos, en los que.:

La Figura 1 es una vista parcial, esquemática 
y en alzado de una parte de una hiladora continua textil 
que tiene un carro abastecedor que incluye un conjunto dej
maniobra de conducciones;

La Figura 2 es una vista parcial, esquemática 
y en alzado, a escala amplica, del conjunto de maniobra de 
conducciones representado en la Fig. 1; y ¡

Las Figuras 3 ,  4 y. 5 son vistas esquemáticas i 
en cortB, a escala ampliada, tomadas en general a lo lar-i 
go de las líneas 3 - 3 ,  4-4  y 5-5 de la Fig. 2»

Haciendo referencia a la Figura 1 de los dibu-
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jos, una hiladora continua 10 y un carro abastecedbr 12 
(en linea discontinua) se describen ampliamente en la 
arriba mencionada solicitud de patente de la Leesona Cor­
poration» En pocas palabras, la hiladora continua 12_in_—
cluye unos pies derechos 14 en los extremos opuestos-, -q-ue ¡

illevan unos miembros transversales que incluyen a un miem*f
I

bro transversal 1 6 ,  al cual va sujeta una serie de pues- j 

tos de hilar 18 cada uno de los cuales incluye una cani- j 

lia de recogida 20 , montada sobre un eje 22» El carro abas­
tecedor para los puestos incluye un carro autopropulsado 
del que ya se hizo mención, 12, que va montado delante de 
los puestos de hilar 1 8 , por media de un par de ruedas 
portadoras 24 (Figs. 1 y 3) recibidas en una vía 26 del 
miembro transversal, y pares superior e inferior de rue­
das estabilizadoras 28 y 3 0, respectivamente, recibidas en 
sus correspondientes vías 32 y 3 4 , sobre los miembros 
transversales superior e inferior, respectivamente. El', 
carro 12 va y viene alternativa y automáticamente al ex­
plorar la SBrie de puestos de hilar 1 8 , y se detiene para 
servir a cualquiera de ellos que necesite atención» Por 
ejemplo, cuando una da las canilla 20 esta llena, el ca­
rro se detiene delante de su puesto 18 , descarga la cani­
lla llena, la reemplaza con un carrete de canilla vacío y 
pone en marcha a una correspondiente mecha 3 6 ,  que es ali­
mentada desde encima de la canilla, para bobinarla sobre j 

el nuevo carreteo Luego, el carro reanuda su exploración I 
de los puestos IB».

El carro abastecedor incluye además un basti­
dor 38 (Figs. 1 a 4) entre el carretón 12 y la hiladora 
continua (Fig, 3). Una parte del cuerpo del bastidor lleva
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unos miembros laterales 40 alargados y separados entre sí¿ 
conectados en forma rígida por unos separadoras adecuados I 
(no dibujados). El movimiento del bastidor 38 por una traj 
yectoria paralela en general a la trayectoria del carro 12,
se ha provisto mediante las ruedas portadoras 42 artiuula4i
das entre los miembros laterales 40 y separadas longitudii 
nalmente de los mismos, para quedar pendientes desde estos 
miembros y (Fig. 3) correr a lo largo de los bordes supe­
riores opuestos 44 de una vía 46 en forma de U. Esta vía 
46 es paralela en general a la vía 26 de apoyo del carre­
tón, y se halla entre dicha vía y la vía inferior 34 esta| 
bilizadora del carretón. Se ha provisto un pivote en cadaj 
uno dB los extremos opuestos del bastidor, y en éste, cada 
pivote tiene la forma de una gran rueda 48 de polea, arti­
culada entre los miembros laterales 40 y recibida libre­
mente en el canal de la vía 46 en forma de U. Con objeto j
de mantener erecto al bastidor 38, a lo largo del miembro \

\
lateral 40 interior van firmemente sujetas unas zapatas 50

j
de nilón (figs, 1 y 3), cada una de cuyas zapatas lleva i 
una ranura 52 en la que se aloja una pestaña pendiente 541
de la vía 26 portadora del carretón. j

j
La energía para hacer funcionar a los diversos | 

componentes del carro 12, incluyendo a los medios de pro-1 
pulsión del mismo y los mecanismos para atender a los j 
puestos de hilar 18, es suministrada por medio de adscua-| 
das conducciones de suministro de energía 56, en este caso

r  Iuna manguera de aire flexible 58 y un cable eléctrico fie-
i

xible 60, teniendo una y otro uno de sus extremos firme- ¡i
mente sujeto en una escuadra 62 de montaje (Figs. 1 y 2) 
en el carretón 12 para desplazarse con el mismo a lo largc
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de la serie de puestos de hilar 18. Las conducciones 56 
quedan pendientes de esta escuadra de montaje 62 y se ex­
tienden en direcciones opuestas siguiendo unas guras ade­
cuadas 64 (Figs. 1 a 3) a lo largo de la parte superior, 
de los miembros laterales 40 del bastidor* Estas guías.;pue- 
den ser dB cualquier tipo conveniente, y se las ha repre­
sentado en forma de ruedas-guía articuladas entre los mierr 
bros laterales del cuerpo. Desde estas guías 64 las con­
ducciones son recibidas por las ruedas de polea 48, guian­
do cada una de ellas a una de las conducciones 56 hasta el 
interior de la vuelta 66 (Figs. 3 y 4) del canal existen­
te en la via 46 en forma de U. Desde las ruedas de polea 
48, las conducciones 56 descansan a lo largo de la vía. 46 
(Figs 2 a 4) y cerca dBl centro longitudinal de la vía 
pasan a través de las ranuras 68 en la vuelta 66 de la víci 
para unirse a un conectador 70 del suministro de energía 

(Figs. 1, 2 y 5).
Este conectador 70 del suministro de energía 

tiene la forma de una ménsula soporte que incluye una pía-- 
ca 72 (Figs. 2 y 5) conveniente y firmemente sujeta a la 
vía 46 en forma de U del bastidor, y pendiente de ella, y 
que tiene un par de ranuras 74 y 76 paralelas a la vía y 
separadas una de otra,. La manguera de aire 58 se conecta 
por medio de un manguito 78 inserto a rosca dentro de un 
bloque de montaje ajustable 80, el cual proporciona un 
paso en forma de L desde el manguito 78 a un conectador 
de alimentación 82,, que pasa a txavés de la adyacente 
ranura 74. Un par de pernos 84 pasan a través de: la mismaj 
ranura 74 y se insertan a rosca dentro del bloque. Así, 
el bloque 80 puede ser ajustado en el sentido longitudiinaL
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de la vía 46 en forma de U, del bastidor, y aferrado en su 
sitio apretando las cabezas de los pernos 84 contra la plâ  
ca soporte 72., El cable eléctrico 60 a firmemente sujeto a

, - I
un conectador eléctrico en ángulo recto 86, el cual va rí­
gidamente sujeto a una escuadra 90 en forma de L, y tienej 
un extremo que pasa a través de una de las ramas, 88,. ds | 

j dicha escuadra, y luego, a través de la adyacente ranura ■
! 76 de la placa soporte y queda retenido allí por un colla! 
| rín 92. El conectador en ángulo recto 86 y un adecuado su-j- 
jetador 94 que se extiende a través de la escuadra 90 y j 
de la ranura 76, montan a la escuadra 90 para que tenga J 

j libertad de movimiento deslizante en el sentido longitu- i
I
! dinal de la vía 46. - ;

Con objeto ds mantener tensos a la manguera 58j 
y al cable 60, un muelle tensor 96 tiene un extrema sujeto 
a una segunda rama 98 de la escuadra 90 en forma de L, y | 
un extremo opuesto sujeto a un conectador ajustabls, que 
aquí tiene la forma de una armella 100, que pasa por un 
orificio de una pestaña 102 sujeta a la placa soporte 72, 
y se mantiene en la posición de ajuste deseada por medio 
de un par de tuercas 10 4 apretadas contra las carras opues, 
tas de la pestañ_a 10 2. Así,, la armella 100 y el bloque 80j 
de conexión de la conducción de aire pueden ser ajustados;I
para proporcionar la deseada tensión del muelle 96 para 
que se mantengan tensos la manguera 58 y el cable 60.

Cuando el carretón 12 se desplaza hacia la de-j 
í recha, como se ve en la Fig«, 1, la manguera de aire 58 !
tira del bastidor 38 hacia la derecha y, cuando el carre-j

, i
ton invierte el sentido de su marcha, el cable eléctrico ¡ 
6̂0 tira del bastidor hacia la izquierda. El muelle 96 man1-
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tiane tensos a la manguera y al cable, y con elle evita 
eficazmente toda trepidación inconveniente del carretón 1/ 
y proporciona un movimiento más suave e inmediato del bas­
tidor 38 en respuesta a los movimientos del carretón.

Aunque este invento ha sido descrito e ilustra-; 
do con referencia a una realización particular en un ámbi-j 
to particular, diversas modificaciones resultarán aparen- ¡ 
tes para los peritos en la tácnica, y por consiguiente,- el 
invento nc ha de limitarse a tales realizaciones o ámbi- 

I tos, aunque sean distintos de los que se exponen en las
¡ reivindicaciones adjuntas, ¡

La presente solicitud, que corresponde a la
presentada en Estados Unidos de América el 20 de Diciem­
bre de 1.967 bajo el NA. 692.081, se acoge a los benefi­
cios del artículo 51 del vigente Estatuto sobre Propiedad

Industrial.

i

REIVINDICACIONES

Los puntos de invención propia y nueva, que 
se presentan para que sean objeto de esta solicitud de 
Patente de Invención en España, por VEINTE años, son los

siguientes: j
1.- Un dispositivo para la maniobra de conduc­

ciones para hiladoras continuas textiles, que comprende 
una vía, un carretón,, medios para montar a dicho carre­
tón con posibilidad de movimiento con relación a dicha 
vía, medios de conectador, un par de conducciones teniendo
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! cada una un extremo sujeto a dichos medios de conectador y|
un extremo opuesto sujeto a dicho carretón para desplazar-*-

I
se con éste, y medios para maniobrar dichas conducciones y

i
colocarlas descansando en sentidos opuestos con relación ú

dicha vía. j
2, - Un dispositivo conforme a la reivindicación

1, en el que los medios de maniobra incluyen medios para |
recibir a las conducciones manteniendo extendidas a dichas]

¡conducciones en dichos sentidos opuestos, y dichos medios! 
i ¡
i de maniobra montan a dichos medios para recibir a las con-
| ducciones en forma que puedan desplazarse a lo largo de j

dicha vía en respuesta al movimiento de dicho carretón corp
relación a dicha vía, con una de dichas conducciones mo- •
viendo a dichos medios para recibir a las conducciones. j

3. - Un dispositiva conforme a la reivindica- j

ción 1, en el que los medios de maniobra incluyen medios i
í

para recibir a las conducciones manteniendo a dichas con- j 
ducciones extendidas en dichos sentidos apuestos, y dichosj
medios de maniobra montan a dichos medios para recibir a j

las conducciones en forma que puedan desplazarse en un j
i

sentido a lo largo de dicha vía, en respuesta al movimien­
to de dicho carretón en un sentido respecto a dicha vía, 
con una de dichas conducciones moviendo a dichos medios j

i

para recibir a las conducciones, y para que puedan despla­
zarse en sentido opuesto a lo largo de dicha vía en res­
puesta al movimiento de dicho carretón en sentido opuestoj 
con relación a dicha vía, con la otra de dichas conduccio­
nes moviendo a dichos medios para recibir a las conduc- j 

i ciones. j

! 4.- Un dispositivo conforme a la reivindicacióiji

i!
2.1.69 - 9 -
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3, sn el que dichas conducciones son conducciones de su- s 
ministro de energía, y dicho medio de conectador es un 
manantial de suministro de energía para dichas conduccio-

nes0 ¡i

5»- Un dispositivo conforme a la reivindicación 
1, en al que dichas conducciones tienen, cada una, una par­
te con vuelta entre sus respectivos extremos, incluyendo j 
dichos medios de maniobra un bastidor nue tiene extremos ¡ 
opuestos, y medios de montaje de dicho bastidor en forma 
que pueda desplazarse por una trayectoria a lo largo de 
dicha vía, con dichos extremos opuestos de dicho bastidor 
separados entre sí a lo largo de dicha vía, y dichos me­
dios de maniobra incluyen además unos pivotes, uno en. ca­
da uno de dichas extremos opuestos, y que reciben a las 
adyacentes de dichas partes con vuelta.

6o- Un dispositivo conforme a la reivindicaciór| 
5, en el que dichos medios de conectador están estaciona­
rios a lo largo de dicha vía, y dichos medios de maniobra 
colocan a dichas conducciones, teniendo cada conducción 
una parte entre dichos medios de conectador y dichos pivo­
tes recibida sobre dicha vía, y dichos pivotes están opues­
tos a dicha vía y a dicha última parte de la conducción j 

correspondiente. !
7.- Un dispositivo conforme a la reivindicación 

6, en el que los medios de montaje del carretón montan a 
dicho carretón en forma que pueda desplazarse par una traj 
yectoria paralela en general a la trayectoria del movi- ¡ 
miento de dicho bastidor a lo largo de dicha vía, dichas j

trayectorias están alejadas una de otra, estando la tra— j
¡

yectoria de la conexión de dichas conducciones a dicho ca-r

4.1.69 - 10
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rretón por encima de dichos medios de conectador, y dichoá 
pivotes son ruedas de polea que reciben a la conducción co­
rrespondiente.

8. - Un dispositivo conforme a la reivindicación
i

7, en el que una de dichas conducciones es una manguera ; 
flexible de aire, y la otra de dichas conducciones es un ¡ 
cable eléctrico flexible, dichos medios de conectadbr son! 
manantiales de suministro de aire y electricidad a dicha | 
manguera y a dicho cable, respectivamente, y dichos me- I
dios dB maniobra incluyen medios para mantener tensos a jI
dicha manguera y a dicho cable,, |

9. - Un dispositivo conforme a la reivindica­
ción 6, en el que dichos medios de maniobra montan a di- ;
cho bastidor en forma que pueda desplazarse en un sentido;,  ja lo largo da dicha vía, en respuesta al movimiento de di-j-
cho carretón en un sentido con relación a dicha vía, con I 
una de dichas conducciones haciendo moverse a dicho bastií

j
dor, y para que pueda desplazarse en sentido opuesto a lo;

¡
largo de dicha vía, en respuesta al movimiento de dicho ¡l
carretón en sentido opuesto con relación a dicha vía, conj

!
la otra de dichas conducciones haciendo moverse a dicho j1
bastidor. j

10o- Un dispositivo conforme a la reivindica- | 
ción 1, en el que los medios de montaje del carretón mon­
tan a dicho carretón en forma que pueda desplazarse por 
una trayectoria paralela en general a dicha vía, dichas 
conducciones tienen cada una una parte con vuelta entre sus 
respectivos extremos, una de dichas conducciones es una mén- 
guera flexible de aire y la otra de dichas conducciones esi
un cable eléctrico flexible, dichos medios de conectador i

- 11
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están substancialmente estacionarios a lo largo de dicha 
«.ía, y son un manantial de suministro de aire y electri­
cidad a dicha manguera y a dicho cable, respectivamente, 
dichos medios de maniobra incluyen un bastidor que tiene 
extremos opuestos, y medios de montaje de dicho bastidor j 
con dichos extremos opuestos separados entre si a lo largq 
de . dicha vía en forma que puedan desplazarse por una tra­
yectoria a lo largo da dicha vía en un sentido, en raspUBS 
ta al movimiento de dicho carretón en un sentido paralslo
a dicha vía, con una de dichas conducciones tirando de di-|

7 !
cho bastidor, y en un sentido opuesto a lo largo de dicha ji
vía, en respuesta al movimiento de dicho carretón en senj 
tido opuesto paralelo a dicha vía, con la otra de dichas 
conducciones tirando de dicho bastidor, y dichos mBdios do 
maniobra incluyen además unos pivotes, uno en cada uno de 
dichos extremos opuestos, y recibiendo cada uno a una de 
dichas partes con vuelta, teniendo cada conducción una 
parte recibida sobre dicha vía entre dichos medios de co­
nectador y la correspondiente rueda de polea, dichas rue­
das de polea están opuestas a dicha vía, con la última de 
dichas partes de la correspondiente conducción recibida 
entre su rueda de polea y dicha vía, y medios para mante­
ner tensos a dicha manguera y a dicho cable, dichas tra­
yectorias están alejadas una de otra, y la conexión de di*> 
chas conducciones a dicho carretón está por encima de di­
chos medios de conectador®

11.- Un dispositivo para la maniobra de conduci
t

ciónes para hiladoras continuas tsxtilss©

i
ii
i
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Tal y como se ha descrito en la Memoria que 
antecede, representado an el dibujos que se acompaña y 
con los fines que se han especificado«

Esta Memoria consta de trece hojae escritas a 
máquina por una sola cara,

Madrid, H 5 ENE.
P, A.
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