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La presente invencidn se refiere a perfeccionamien~
tos aportados & log transportadores y descensores con pla-
taformas ds frotacién en los cuales unas cadenas sinfin lle-
van de trecho en trecho unas plataformas de frotacidn que

5. se deslizan sobre el fondo de un corredor de transports.
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Se han propuesto ya diferentes formas de plataformas
de frotasidén y sus hedios de enlace a las cadenas que sir-
ven parad srragtrarlasg a lo largo del corredor de transporte,

Bl medio de enlace mds conocido estd constituido por
un falso eslabdén de enlace empernado sobre el extremo co-
rrespondiente de la plataforma y gue ensambla dos sectores
de cadena. Esta forma de unidén tiene como principal incon-
veniente el dividir la cadena en secciones y hacer perder
asi a la misma su homogenidad, tanto desde el punto de vis-
ta calidac como desde el punto de vista resistencia mecédni-
ca a log esfuerzos que soportan los eslabones.

Para evitar el dividir la cadena, se ha propuesto ya
engerrar un eslabdn entre dos elementos constitutivos de
una mordaza, uno de losg cuales forma parte integrante ds
la plataforma de frotacidn, y provistos cada uno de mues-
cas paralelas, situadas de dos en dos, la una frente a lea
otra, y en las cuales van & alojarse los sectores raralelos
del eslabdn sobre el que va wnida la parte correspondiente
de la plataforma de frotacidn. 7

Los principales inconvenientes de la mayor rarte de los
dispositivos conocidos perteneccientes a este tipo son, por
una parte, en el caso particular de una nlataforma de frota-
¢idn nonobloque lipada por sus extremos a dos cadenas de
arrastire, que el desgaste normal de las partes en contacto
con los flancos del corredor de transporte impone la sus-
titucidn de la plataforma de frotacidn entera, incluso i
esta no ha sufrido dafio alguno por el hecho del transporte
de los materiales y, por otra parte, de manera general, que
no permiten el empalme a tope de dos plataformas de frota-

cidén y su traceidn por una cadena comin unicda al punto de
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empalme a tope de la plataforma de frotacidnm, compuesta,
ag{ realizada,

La presente invencidn resuelve estos inconvenientes
y se refiere mds narticularmente, en los transportes de
plateformas de frotacidn, e un equipo mdvil de tipo esen-
cialmente constituido por, cuando menos, una plataforma
de frotacidn con su medio o sus medios de unidn a la ca-
dena o cadenas de traccidn y/o a una plataforma de Trota-
cién adyacente, y caracterizado por los puntos sigulentes
tomados en combinaciones:

- el elemento de enlace estd situado por debajo del es-
labdn al que va unida la plataforme de frotacidn, y se ha-
lla provisto de una pata de enlace ligada por cualquier>me-
dio apropiado a un extremo de la plataforme de frotacidn,

- el puente de ajuste egtd situado por encima del esla-
bén y constituye la pieza de desgeste del equipo mdvil,

-~ el elemento de enlace y el puents de ajuste estdn pro-
vistos cada uno de dos rnuesces horizontales paralelas, situa-
das simétricemente con respecto a un plano vertical ortogo-
nal a la plataforma de frotacidén y a una distancia entre si
tal que los brazos paralelos del eslabdn van a encestrarse
en ellas, y quedan ensamblados por medio de un tornillo de
2juste que se fija en un fileteado practicado en el ele-~
mento de enlace y Qe eje vertical perteneciente al indica--
do plano de simetria,

- el puente de ajuste, situado por encima del eslabén; es
simdtrico con resvecto a dicho plano de sirmetria de los enm-
plazanientos de las referidas muescas,

- la plataforma de frotacidn tiene la forma de una U in-

vertida, de alag desiguales, reforzadas por una nervadura
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longitudinal, estando situada el ala mds largas por delan-
te, en sl sentido de desplezemiento de la plataforma ds fro-
tacidn, siendo la seccidn transversal de la pata de enlace
un rectdngulc, y cada uno de sus extremos presenta una for-
ne adaptada a la forma de la indicada pata de enlace.

Se desprenderdn otras caracteristicas y ventajas
de la presente invencidn de la deseripeidén aue sigue, hecha
con referencia a los planos adjuntos, en los cuales:

La figura 1 es una vista parcial en seccidn lon-
gitudinal de un ecuipo névil segin el invento;

La figura 2 es una vista superior del nismo;

la figura 3 es una vista del mismo en seccidn
transversal hecha segin el plano de simetria del puente de
ajuste;

La figura 4 es una seccién transversal de una vla-
taforma de frotacidn segun el invento;

Ta figura 5 es una vista en alzado-plano longitudi-
nal de una primera forma de realizacién del equipo mdvil se-
gin el invento;

La figura 6 es una vista en alzado-vlano longituéi-
nal de otra forma de realizacidn del equipo mdvil segin la
invencidn.

La figura 7 es una vista parcial de la nisme, des-
de arriba;

La figura 8 es una vista en alzado-plano parcial
de otra forma de realizacidn del equipo mévil segin el in-
vento; y

La figura 9 es una vista de la misma, varcial,

En la figura 1, la referencia 1 designa la pla-

taforma de frotacidn que va unida al esledén 2 por nedio de
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la pieza de unidn designada en su conjunto por la referen~
cla 3 (véase fig. 5).

Bsta pieza de unldn se compone del elemento de en-
lace 4 y del puente de ajuste 5 que apresa al eslabdn 2,

El elenento de enlace 4 estd provisto de una pata
de enlace 6 fijade al extremo de la plataforma de frota-
eidn 1 por medio del perno de enlace 7.

Las ceras del puente de ajuste y del elemento de en-
lace situadas frente por frente estdn provistas cada una de
dos muescas paralelas 8 y 9, por.una parte, 10 v 11 por otra
parte, simétricamente situadas con resnecto al plano verti-
cal ortogonal &l plano de la figura y cuya traza es {'X, de
modo tal que los brazos paralelos del eslabdn 2 van & encastrar
se en ellas (véase también la figura 2).

31 puente de ajuste y el elemento de enlace se unen
por nedio del tornillo de'ajuste 12 de ejo X'X.

Resulta ventajoso, eormo se ha representado en las
figuras, que el puente de ajuste sea sinmétrico con respecto al
plano vertical ortogonal, al plano cuya traza es X'X, ¥y que
se extienda longitudinalmente mds lejos que el slerento de sn-
lace, de modo que su extremo 13 sirva para la gula eventual de
la plataforma de frotaciéﬁ contra el flanco l4 de un corredor
de transporte.

Cuendo el extremo 13 se desgasta por frotamiento a
lo largo de dicho flanco 14, basta con hacer girar el puente
de ajuste 1802 en torno al eje X' para situar el extremo no
desgastado 13' del puente de ajuste contre el flanco del co-
rredor de transporte, y disponer asi dé nuevo de un conjunto
que vosee las mismas ceracteristicas funcionales que ante-

riormente,
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caras laterales 15 y 16 de la& pieza de unidn 3 son edn-
cavas, de modo que los eslabones 17 y 18 innediatos al
eslabdén 2 pueden entrar en ajuste con la pieza de unidn
siguiendo la mayor superficie de contacto posible (véa-
se la fig. 3).

Bs evidente que la plataforma de frotacién 1 y la
pata de enlace 6 tienen formas apropicdas que permiten
su ensambladura,

Segin una forma de realizacidn yreferida. represen-
tada en las figuras 1 & 5, la plataforma de frotacidn 1
tiens la forma de una U invertida, cuya ala 1¢ situada
pox delante,‘en 8l sentido de desplozamiento ¥ de la pla-
taforma de frotacidn, es mds larga que el ala 20. Ura ner-
vadura 21 refuerza la plataforma de frotacidén sobre toda la
longitud de la plataforma disponible entre las patas de en- )
lace 6 de las piezas de unidn 5 fijadas a los extremos de
la plataforma de frotacidn.

Segin otra forma de realizacidn, revresentada en las
figuras 6 y 7, la pieza de unidn se halla situeda entre
dos elementos rigidos 1A y 1B.

El puente de ajuste 5 & el elenento de enlace 4 son
simétricos con resyecto al plano vertical de simetria del
eslabdn 2, cuya traza es X'X.

El elemento de enlace estd provisto de dos patas de sn-
lace 6 A y 6 B a las cuales van respeoctivamente ligados los
elementos eccionadores rigidos 1A y 1B, mediante unos pernos
12A y 12B.

Segin otra forma de realizacidén revresentada en las Ti-

guras 8 y 9, la plataforma de frotacidn 1 es plana y de poco
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grueso, y la pata de enlace tiene lz forma de una chapa
ablerta cuyos brazos 281 y 22 apresan el extreno de la
plataforna.

La plataforma de frotacidn puede ser rigida. Pue-
de también estar constituida por una ldmina-resorte; en
este caso, se pueden lnsertar entre la plataforma de fro-
tacién y los brazos 21 y 22 de la peata de enlace dos guar-
niciones de materié Tlaxible tales como 23 y 24 ocue desen~
peilardn la funcién de amortiguedores.

Adends de las ventajag relativas al deseaste del
puente de ajuste, el dispositivo conforme al invento es
f4cil de ensamblar y de desmontar, y sobre todo permite
congervar intactag las cadenas laterales ée tracecidn y
de conservar su homogenidad de calidad y de resistencia
mecédnica,

Adends, su construccidén y su empleo son econdnmi-
¢cos, puesto que la unica pieza que ha de construirse en
un material que posea buenas caracteristicas de resisten-
cia al desgaste, y oue por ende ha de ser un material ca-
ro, es el puente de ajuste, cuyo vollmen es relativamente
pecuefio y cuya forma simétrica pernmite, en contrapartida,
duplicar la duracién de la utilizacidn, con respecto a
una pieza asimdtrica, sin influir sobre las caracteristi-
cas funcionales del transportador.

Es evidente que combinando las caracteristicas de
les formas de realizacidn representadas en las fipuras
5y 6, es posible constituir una plataforma de frotacidn
arrastrada por, cuando nenos, una cadena central y un par
de cadenas laterales,

Por lo demds, se hace innecesario decir cue la



Srey

5.

10,

l5.

20.

25,

30.

presente invencidn sélo se ha descrito a titulo plira-
mente explicativo y en modo alguno limitativo y cue
podrd aportarse cualguier modificacidn ubil sin salir
de su marco,
NOTA

Deserita suficientemente la naturaleza del invento,
asi como la manera de realizarlo en la prédctica, debe ha-
cerse constar que las disposiciones anteriormente indica-
das son sugceptidbles de modificaciones de detalle en cuanto
no alteren su principio fundamental. También se hacs cons-
tar que sl invento corresponde a una solicitud de Patente
presentada en Francia con fecha y nimero siguientes: 19
de diciembre de 1967, n? PV. 132,971; acogiéndose por lo
tanto a'los beneficlos que conceden los Convenios Inter-
nacionales en vigor. Siendo lo que constituye la esencisa
del referideo invento y por lo aque se solicita Patente de
Invencidn por 20 afios en Zspafia sobre: Ferfeccionamiesntos
en la construccidén de equipos méviles de transportadores
con plataformas de frotacidn; caracterizdndose por lo si-
guiente:

1.~ Perfeccionamientos en la construccidn de equi-~
pos mdviles de transportadores con plataformas de frota-
cidén, del tipo esencialmente constituido por como ninime
una plataforma de frotacidn con su medio o sus medios de
unidén a la caderna o cadenas de traccidén y/o a una rlatafor-
ma de frotacidn adyacente, estando constitufdos dichos me-
dios de unidn por un elemento de enlace y un puente de ajus-
te qugAabarca a un eslapén de la cadena ocue se encuentra en
plano horizontal, ecuipo mdvil, caracterizados porque el

elemento de enlace se sitia por debajo del sslabdn al que
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va unida la plataforma de frotacién y se ls provee de una
pata de enlace ligada por cualouler medio apropiado a un
extremo de la plataforma de frotacidn,

2.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacidn 1, ca~-
racterizados porcue el puente de ajuste se situa por encima
del eslabdn y constituye la pieza de desgaste del equipo mdvil.

3.~ Perfeccionamientos segun cualouiera de las reivindi-
caciones anteriores, caracterizados porque el elemento de en-
lace y el puente de ajuste estdan provistos cada uno de dos
muescas horizontales paralelas, situadas simétricarente res-
pecto & un plano vertical ortogonal a la pletaforrma de frota-
cion y a una distancia tal entre si Gue los brazos paralelos
del eslabdn van a encastrarse en ellas, y cuedan ensemblados
por medio de un tornillo de ajuste que se flja en un filetea-
do practicado en el elemento de enlace y de cje vertical per~
teneciente al referido plano de simetria.

4,- Perfeccionamientos seglin cualouicra de las reivin-
dicaciones anteriores, caracterizados porcue el puente de alus-
te, situado por encima del eslabdn, es simétrico con relacidn
a dicho plano de simetria de los emplazamientos de dichas
muescas,

5.~ Perfeccionamientos gsgin cualquiera de las reivindi-
caciones anteriores, caracterizados porque la plataforma de
frotacion tiene la forme de una U invertida de ales desisuales,
reforzadas por una nervadura longitudinal, estando sl ala nés
larga situada delante, en el sentido de desplazamiento de la
plataforma de frotacidn, y siendo la seccidn transversal Ge
la pata de enlace un rectdngulo, y cada unc de sus extrenos
tiene una forma adaptada a la forma de la citada pata de en-

lace,
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6.~ Perfeccionamientos segun las reivindicaciones
anteriores, caracterizados porque la plataforma de frota-
cién tiene una forma plana, por Lo Menos en sus extremos,
¥y la pata de enlace tiene la forme de una chapa ahlerta.

7.~ Perfeccionamientos segin las reivindicaciones
l a5 y/o 6, caracterizados porgue los Tlancos laterales
de la pieza de unidn son edneavos, rpara sjustar con los
extremos de los eslabones de la cadena inmediatos al eslabén
encerrado entre sl puente de ajuste y el elemento de enlace.

8.~ Perfeccionanientos seglin las reivindicaciones an-
teriores, caracterizados porque segin una forma de realiza-
cidén utilizable en los transportadores de dos cadenas latera-
les de %raccidn, se dota a cada eaquipo de una plataforma de
frotacidn y de dos piezas de wnidén laterales cuyas patas de
enlace se hallan liradas, cada und, a uno de los extrenos de
la plataforma de frotacidn,

9.~ Perfeccionemientos saguin las reivindicaciones 1

a 7, caracterizados porcue segun una forma de realizacidn uti-
lizable en los transportadores de una cadena de traceidn cen-
tral, se compone de dos plataforras de frotacidn situadas a
uno y otro lado de una pieza de unidn central provista de dos
patas de enlace y cuyo elemento d2 enlacs y puente de ajuste

son sinétricos con respocto al plano de simetria vertical del

eslabdn de la cadena horizontal sobre el cual va fijada la pla-

taforma de frotacidn, quedando el extremo interior de cada pla-

taforma de frotacidn ligado por cualquier medio conocido en
s{ mismo, a una de las patas de enlace,

10,~- Perfeccionamientos en la construceidén de equi-
pos miviles de transportadaeson plataformas de frotaciodn; tal

y como queda deserito sustanclalmente en la nresente YWanmoria
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Este Memoria consta de 1l hojas esecritas a mi-
quina por una sola cara,
Madrid,
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