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Este invento se refiere al funcionamiento auto
nético de trenes, y de un modo mds particular, & los pro
cedimientos y aparatos para generar sziiales de perfil de
parada con el fin de¢ detener trenes de lonzitudes dife-

rentes en posiciones sensiblemente centradas en wm mue—
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dle o plataforms de estacién. ‘

51 se tienen que detener trenes de longitudes
diferentes sizuiendo un perfil conveniente de parada en
una posicién centrada en un muelle o plataforms de esta
cidn, la iniciacidn de la generzcidn de perfiles de pars
da debe hacerse en puntos diferentes de aproximacidn de
acuerdo con las diferentes lonzitudes de los trenes., Pa-—
ra podsr pfoporcionar una iniciacidn separada del perfil
de aproximacidn, los indicadores ¥y aparatos con ellos
asociados situados en el arcén pars cada lonzitud dife-
rente de bren y aparatos correspondientes sensibles a la
identificacidn en cada tren habrian de ser complicados ¥
éostasos.

Segtn vna forma de realizacidn del prosente in-
vento, solamente se necesita un indicador de control de
aproximacién para iniciar un perfil de parada siendo es—
te indicador el punto de partida para zenerar vn perfil
de parada para los trenes mds cortos, No obstante, los
contadores de 1ls distaneia a recorrsr se ponen en marcha
en este punto para todos los trenes, cualquiera gue sea
su lonzitud, y cuando se cnenta un nimero de longzitudes
de vagdén en un contador de derivacidén comparable al nime
ro de vagones adicionales sobre un nvmero predeterminado,
se indica un perfil de parada pars dicho tren. Cads +tren
dispone de un contador de nonio pars contar peguelfios in-
crementos de distancia tal:s como los ciclos de un gene-
rador de Tfrecuencia accionado por eje. CGuando se ha medi-
do una distancia comparable a un incremento mayor, coro e
la longitud de un vagbn, se zcners una corriente de entre,

da, para un contador de vazones, o contador divisor, ¥y el
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contador de nonio se vuelve a poner z cero para comenzar
a contar en pequefios incrementos la distencia recorrida
comparable a otra longitud de vagén. Bl dispositivo estd
provisto de medios acumuladores para acﬁmular w1 nimero

de clagificacidn correspondiente a la mitad del ndmero

de vagones gdicionales al nimero de végones en el tren
nds corto, y esta acumulacién se compars con la cuenta

de vagones en un contador de derivacidn que recibe con~
teos de longitud de vazones hasia que menifiesta el mis-
mo numero de vagones que la acumulacién. En ests momento,
se inicia el control automdtico del tren de acuerdo con
un perfil de parada computado. La computacién del perfil
de parada estd gobernada continuamente por la informacidn
de la distancia a recorrer hasta el vunto de parada obbe~
nida ¢ée los contadores.

Este invento tiene por objsto proporcionar in-
formacidén de la distancia a recorrer hasta el punto de P2
reda para cada uno de la divérsidad de +renes de diferen—
tes lonzitudes de forma que todos 1los trenes puedan dete
nerse automdticamente en su debido sitio practicamente
junto a la plataforma de la estacidn.

Otro objeto del presente invento es iniciar de
una forms seiectiva la computacidn de perfiles de parada
para trenes de diferentes lonzitudes a distancias diferen
tes respectivas pasado un indicador de aproximacién y me~
didas por los trenes de acuerdo con el funcionmamiento de
los contadores o medidores de la distanciz a recorrer,
uno de cuyos medidores se graduwa de acuerdo con la lonzi~
tud- del +tren.

Otro objeto del presente invento es generar de
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vna forma virtualmente continue uns sefizl de lz distan~—

ciz a recorrer hasta el punto de parada para generar un

perfil de parads como resulitado de las corrientes de sa-
lida combinedas de una pluralidad de contadores que re-

gistran inicialmente en combinacidn, ls distancia total

2 recorrer hasta el punito de parada y de los que se res-
%an incrementos de.distasnecia rescorrida de la distancia a
recorrer manifestados por losz contadores a medida que

1

avanza el tren.

Otros objetos, finzlidades y caracteristicas del
presente invento resultardn en parte evidente por los di
bujos adjuntos y en parte se evidenciardn asimismo en el
‘transeurso de la deseripcidn gue sigue.

Para describir el invento con detalle se hace
referencia a los dibujos adjuntos en los ¢ue se emplsan
caracterss de referencia similares para indicar paries
correspondisntes en las diferentes figuras, y, en los qus

La figura 1 ilustra mediante un esquema sindpti
co una forma de realizacidn del presente invento aplica-
da a la detencidn de trenes en wna plataforma o wuelle
de estacidn; y '

La figura 2 ilustra con mds det=lle el aparato
llevado por el tren de un tren tinico ilustrado en la
figura 1,

En la figura 1 se ilustra un aparato situado en
el arcén que comprende una plataforma o muelle dz =sta-
cidén 20 junto a wn tramo de via de Terrocarril gue tiener
rafles 21 y 22. El aparato del arcén estd colocado 2 uns

(=3

circulacidn de izgquierda a derecha, y se dispone un indi-

o

cador de aproximacidn SZN para registrzr cada tren cuando
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Sste ha slcanzado wn punto correspondisnte a unz disten—
cia predeterminada D fe aproximacidn & un punto deseado -
de detencidn 2 en 1z plataforma o muelle de estacidn 20
para la parte delantcra de un tren de dos vagones,

En todo gi racorrido de un tren por lz distan-
cia D, el tren estd gobarnado TOT una aeﬁai continuamen~
te variable oorrespondientd el perfil deseado de veloci-
dad. Este perfil de velocidnd, o velocidad programada,
es una funcidén de la posicidn Gel tren en el sentido ‘de
que 3u valor en cualgquier situacidn es proporcional a la
raiz cuadrada de la distancic & racorrer hasta el punto
de parada, Con trenes de longitudes diferentes, se enplez
la misma disbancia para la detencidn de cada tren de acug,'
do con lz computacidn de un perfil de velocidad, pero se
permite que los trenes mds larzos avancen mds en 1= pla~
taforma o muelle de la estacidn demorsndo la puesta en
marcha de sus perfiles de velocidad hasta después de ha-
ber avanzado los trenes uns distsncis predeterminada pa-
'sado el indicador de la estacidn SZN. De este modo, cada
tren se detiene virtualmente centrado en el muelle o pla~
taformz. de la estacidn, deteniendose 1o parte delantera
de los trenes de 2, 4, 6, 8 ¥ 10 vagones en las posicio~
nes 2, 4, 6, 8 y 10 a 1o largo de la plataforms o rmuelle
de la estacidn respectivamente,

Cerca del extremo de entrada de la plataforma o
muelle de 1a estacién se coloca un indicador del muelle
0 plataforma PEM como medio para corregir la sefial de la
distaneia a recorrer que empiea en 1z computacidn del per
il de velocidsd de referenciz en un tren., Esio corrige

cualquier inexactitud en computzcidn que podria ser PLo~
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aucida, por ejemplo, por-el desgaste de las ruedas. En
el punto central C se dispene wn indicador central CIN
de la plataforma o muelle de la estacién como medio pa—
ra proporcionar correccifn adicional de la distancis a
racorrer segun rosultard mds evidents en el frenscurso
de la descripecidn del invento. El indicador (I es real-
rente. un detector de rusda que genera un impulso por

cada eje de cada vagdén. Estos impulsos son svtministra-

: dos a través de un detector de presencia de rueda 23°

a un contador de divisidn por cuatro 24, que genera un

impulso de salida por cada vagdn, cuyo impulso se sumi-

nistra por medio de un conductor 25 = un aparato trans—
misor dé ondas portadoras de rsgulacidn 26, El disposi~
$ivo estd provisto de un detector de ocupacidn 27 para
detectar la ocupacidn en la seccidn de via adyacents

a la plataforma o muelle de la estacidn 20 y dicha de-
teccién_se utiliza nara la iniciacidn de wn transmisor
F8gy 28 j un gensrador 29 de tono cuatro al entrer el
tren en la seccidn de via situada en el extreno de 1=
izquierda de la plataforma o muelle de la estacidn, Ia
salida del generador de tono 29 modula la frecuencis T

8 y la sefial de salida del transmisor 28 se anlica g

los railes 21 y 22,

Esta modalidad del presente invento estd di~
sefiada en particular para ger utilizacdes en dreas de pro-"
pulsidn electrificada en el sentido de que los transmiso-
res se acoplan a través de los rafiles al tren nor medio
de enlaces de impedancia. Asi, el indicador SZI, por

ejemplo, tiene un transmizor 30 de frcecusncia F§ modu-

-lado por la corriente de sslida de un senerador 31 de
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tono 1, EI indicador Szi proporciona de este modo la

. activacidn continua de los railes en su sitio con una

audiofrecuencia Fg, modulado por el tono 1, El indicador

PEM tiene vn transmisor 78 32 que transmite normalmente

‘& través de los railss y que estd modulado POr una co-

rriente de salida procedente ge un genarador 33 de tono
3. Estos indicadores pueden formar parte de cireuitos de
las viag de las instalaciones norrales de vroteccidn de
trénes,'o pueden ser indicadores separados dispuesto so-
larente para controlar la detencidn de trenes de acusr-
do con las exigencias de 1z prdctica, Ia enerziz aplica~
da en los railes en los diversos lusares en los que se
hallan situwados los indicadores »reduce la detzneidn au~
tomdtica de trenes que se avroximan a la »lataforma o nie

ile de la estacién 20, como por ejemplo el tren 34 que se

ilustra provisto fe bobinas receptoras 35 y 36 para defec~

taxr energia en los rafles respectivos 21 ¥ 22. Tsta ener—
gia se utiliza para gobernar el aparato de funcionamien-
to automdtico del tren 37 situmdo en dicho tren,

En la figura 2 se ilustra con nds detalles el
ararato de accionanmiento autondtico del tren 37, de la

M e -

figura 1, llevado vor el tren. <82 a-arevo comprende

i

w receptor de onda portadora 40 que recibe y annlifiea
geflales de corriente alterna recihidas de los rafles 21 y
22 de la figura 1 yor las bobinas receptoras 35 y 36 lle-

.

vadas por el tren., Un detector co indicador SZI ¥ palan-
ca de nando 41 se activa en reanuesta 2l cese del %ono
1, que entra en accidn cuendo el exiramo delantero del
tren pasa por el indicacor SZi, Bl digpositivo estd IO~

visto de un detector CLE 42 para detectar sl monsuto en

!
!
b
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que las ruedas delanterazs del tren hen accionado el
detector de ruedss CIH. Un detector de atenuscidn de
onda portadora 43 se active en respuesta a la trans-
misidn efectvada por el ararato transmisor de onda por-
tadora 26 (véase la fisura 1) del transnmisor F8 28,

Un detector FEM 44 se activa en respuesta al paso dal
extreme delantero del tren por el indicador P de
acuerdo con el cese de recepcidn por el recevtor 40_de1
tono 3.

La sefial de la distancis a recorrer se deber—

‘mina badsicamente por la suma de la menifestacidn de con-

teo de tres contadores. Uno de los contadores es un
contador de nonio 45 que descucnta en peque®os incremen=—
tds de distancia recorrida en resnuesta a las seflales
generadas por un gensrador de frocuencia movido nor eje
46, Un segundo contador 47 es wn contador en incromen—
tos de longitudes de vazones, estando controlado cszte
contador conjuntamente por el contador de nonio 45 y
por un contador de derivacidn de longitudes de vagonss
48. El contador de derivacidn 48 suma a rartir de cero,
mizntras que los otros contadores restan a partir de una
graduseidn hasta .cero.

_ El dispositivo estd provisto de un comparador .
49 para determinar el momento en que el contoo en ¢l con-
tador de derivacidn corresvonde a un ndmero caractaris-
tico de la longitvd relativa del tren, acumulado en un
acumulador de la longitud del tren 50, El dismositivo
estd provisto de converiidorss numéricoanaldzicos para
convertir los impulsos regisirados manifestados por los

contadores en valores.andlogicos, Estos valores ansld-
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gicos se combinan algebrdicanente por redio de un ampli-
ficador funcional 52 que zeneral una seXal analdzica

de salida simple, caractsristica de la distancia a re-
correr hasta el punto de parada por el tren. Esta sefal
se utiliza como se”al de salida a un generador de par-
fil de parada 53 que genera una sefial de velocidad de re-
ferencia VR que es comparada en un detector de degvia~
cidn 54 con una sefial de velocidad #eal VA para generar
una seiial de error que controla el avarato de »ropulsidn
del vehiculo y de frenado 55, ; 7

Habiendo considerado de este modo 1la organi-

zacidn seneral del sistema en una forma de realizacidn

del presente invento, se dd a continuzeidn una informa-
cidn mds detallada del mismo con relacidn a su modo
de funcionamiento,

FUNCIONALIIZNTC

Segin se ha indicado con relacidn a la figu~

ra 1 si cada tren ha de centrarse frente a 1a platafor~
ma o muelle de la esbtacidn, un tren de dos vagones se
detendra con su extremo delantero en el punto 2, un tren
de cuatro vagones se detendrd con su extremo delantero
en el punto 4, etc, El acumulador de longitud del tren
50 (Véase la figura 2) se gradua ersviamente de acuer-
do con la longitud del tren, supeniendo que el tren mds
corto sea de dos vagones que no evize graduacidn en el
acurmuledor de longitud del tren 50, El acumulador de
longitud del tren 50 se gradva a la mitad del ndmero

de vagones del tren por encima del minimo de dos vago-
nes del tren corto. De este modo, si el tren es un

i
14
i
;
{
;
h
!
;
(
14

tren de seis vagones, vor ejemplo, el acumuladeor de lon-:




10.

15.

20,

25.

=10 -~

gitud del tren 50 se gradua para dos largos de vazdén
porque el tren debe detenerse a dos largos de vagon
nds alld del punto de detencidén para el extremo delan~

tero del tren de dos vagones., Para ilustrar el modo

de funcionamiento del sistera, supongemos que un tren

de seis vagones se avroxima a la plataforma o muslle
de la estacidn 20. De este modo, el acumulador de lon-
gitud del tren 50 se gradua -era que manifieste un con—

teo de dos.

=1

Cuando el tren se aproxima al indicador SZN

X

1la frecuencia F& modulada con tono 1, es recibida en
el tren., Cuando las ruedas delantera del tren pasan
por el indicadorJM, la frecuencia T8 modunlada con
tono 1 es derivada por el eje delantero del tren, y de
esta forra el detector SZH 41 del tren se activa, Es-
te detector psrmanece activo furente toda la opsracidn
de detencidn del tren en la plateforma o muelle de

la estacidn. El detector SZE 41 envia zhora una corrien -
te de salida por el conductor 46 para gradusr el con=-
tador de nonio 45 a wn largo de vagdén (una distencia
de 21 metros), y pars graduar ¢l contador 47 a un con-
$e0 de uno menos que el nimsro total de larzos de va-
gones del indicador SZM al punto de detencidn para el
4ren mds corbto. Ia suma de la distancin ragistrééa en 7
este momento en los contadores 45 y 47, con finss 3‘.1U.s---f:'r
trativos, se supone igual a un total de 34 larlos ce

vagén, que es la distancia D de la figura 1 sobre la

que se genera ¢l perfil de parade,

Ta activacidn del detector SZIT 41 rone tau—

bién en condicionss un circuito discriminador wor con=-
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Juneion 57 para que suminisira corri-ntes de entradas
en el conductor 58 al contador de nonio 45 en inere-
nentos gonsrados por el gensrador de frscuencia z6.
Estos incrementos pueden generarse, T©Oor ejemnlo, bajo
una velocidad de un impulso por cada 0,152 netros re-
corridos por el tren. Se rusde considerar gque el gene-
rador 46 comprende un multivibrador de disvaro simple
para formar estos impulsoz, La distancia de 21 metros
establecida en el contador de nonio ge raduce por los

incrementos aylicados por el hilo 58 hasta que alcan~

za el valor de cecro, en cuyo vunto un detector de cero

59 proporciona una corrizcnts de entrada a2 través del
circuito discriminador por conjuncidn 60 y circuito
discriminador por disyuncidn 61 al contador de longi~
tud de vagones 47. Esta corrisnte de entrada en el
contador 47 reduce el conteo o impulsos rezigtrados en
ese contador en un largo de vagdn y genera tanbién una
se’al de envrada de un imopukso rezistrado al contador
de derivacidn 48 a través del circuito diseriminador
por conjuncidén 62, Fl circiito por conjuncidn 62 se
vuelve active por medio de um circulto discriminador
FOT 63 que se controla desde el comparador 49. Bl cir-
cuito discriminado NOT 63 eavia una corrients de sali-
da al circuito discriminador nor conjuncidn 62 hasta
que el comrerador 49 detecta gue el nvmero de largos
de vagébn menifestado por el contador de derivacidn 48
corresvonde al ndm.ro de larzos de vagdn sn el acumu-
lador 50, Cada vez que el debecter de cero 59 envia
wsa se”al de salida gl contador 47, de acu=zrdo con el

contador de nonlo 45 que ha sido accionado a su estado
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de 0, se aplica una corriente de salida a través del

cireuito discriminador por conjuncidn 60 por el cgn—
ducto 64 para volver a colocar el contador de nonio 45
a una graduacidn de un largzo de vagdn,Cuando el conta-
dor de nonio 45 vuelve a ser accionzdo por sejunda vez
a 0, la corriente de salida del detector de cero 59 en-
tra en accidén segin se ha desecrito mara reducir el con-
teo en un largo de vagdén en el contador 47 y a¥adir un
conteo al contador de derivacidn 48, E1 detector de O
proporciona también una segunda corriente de salida por
el conductor 64 para volver a colocar el contador de no-
nio 45 a un conteo comrarable a un largo de vason,

En este momento, habrd un conteo de dos lar-
gos de vazdén en el contador de derivacidn 48, que co-
rresponde a los dos largos de vagdén almacenados en el
acumilador 50 (suponiendo que el tren en cuestidn sea un
tren de seis vagones).El comparador 49 genera ahora una
corriente de salida rara desconectar el circuito discri-
minador por conjuncidn 62 y evitar que entren en el
contador de derivacidn 48 mds contcos de vagones. Bsto
se realiza aplicando energiaz por el conductor 65 al
circuito HOT 63, También se aplica una corrisnte de
salida del comparador 49 yor el hilo 66 a un circuito

por conjuncién 67 para psrmitir que el anarato de rro-
pulsidn del vehiculo y frenado 55 utilice una sefial de
error generada con el fin de controlar la detencidn del
tren. Fl comparadof 49 tiene un dispositivo de mando
para mantensr el circuito 67 activado durante el resto
de la oporacidn de detencidn,

Bs evidents, por la descripcidn hecha del modo
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“de funcionamiento, que el uso de unyperfil de veloci-
dad generado para controlar el tren ha sido demorado

en dos largos de vagén después del paso del tren por el
indicador SZM porque el tren de ssis vagonas, siendo
~conveniente detensr el tren con suertremo delantero a
una cdistancia de dos larzos de vagdén mds alld del pun—
to de detencidn del tren mds corto. En el momento en
que se desactiva el circuito 67, la suma de los conteos
en los tres contadores 45; 47 y 48 es igual a la dis-
fancia de sobre la que se ha de generar el perfil dé
parada. Las corricnites de salida o s=ales de estos
contadores se convierten en sc¥ales analdzicas en los
convertidores 51 y las se’ales analbzicos se combinan
en wn amplificador funcional 52 Dara proporcionar una

sefial de entrada de la distancia a recorrzr en el gene-

)

rador de perfil 53, Hsta se”al de la distancia a reco-

-rrer disminuird en una pequefia cantidad por cada incre-

mento eplicado por ¢l hilo 58-como ze™al de entrada al
contador de nonio 45. El generador de perfil 53 tiene
una se”al de saglida de velocidad'VR que corresponde g
la velocidad dessada de funcionanmiento del +ren, Ia se- -
fial de velocidad V_, se conpara con la g3%al de veloci-~

R ¥
dad real VA_que se obtiene el genarador del ciz 46 a
través de un amplificador snropizdo 68, Fstas se'ales
se comraran en el detector de desviacidn 54 que pro-
porciona una sefal de salida de error por sl circuito
por conjuncidn 67 al avarato ‘¢ propulsidn del vehicu-
lo y frenado 55. Esta se¥al puede sor de wma u otra
polaridad, caractoristica de gqre 1z velocidad real sea

mayor o menor que la velocided de raferencia., De .este
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modo, el tren se encuentra aviomdticamente controlado
por ¢l aparato de propulsion y frenado del vehiculo 55
para funcionar segln la velocidad de referencia V.R 5e-
nerads por 2l generador de perfil, ¥y el fren =ze deten-—
drd en el punto deseado de la vlzbaforma o muelle de
la eshacidn.

Una caracteristica adicional del sistema es
que la sefial de la distancia a recorrer es correxida de
voz en cuendo durante el avence del tren en todo el ner-’
fil de parada con el fin de corregir lzs inexactitudas
producidaes por el desgaste de las ruedgs y otras inexa-
ctitudes que pudieren ocurrir. La primera correcidén Se
hace cuando el eje delantoro del tren pasa vor el indi-
cador PEM en el extremo de entrads de lg plataforia o
miclle de la estacidn.Cuando esto ocurre, el detecior
PEM 44 del tren se activa morenténsamente, y rroporcio-
na una sefial de salida por el hilo 69 que veelve & co-
locar los contadores 45 y 47 a la distancia a recorrer
a vartir del punto de sitvacidén del indicador PEN al
punto de parada del extremo delantesro de un tren de dos
vagones, Después qﬁe el tren ha alcanzado el punto cen-
tral C (Véase la figura 1) en la plataforma o muelle
de la estacidn 20, la distancia a rscorrer rexistrada

en los contadores 45 y 47 es corregida cada vez que ol

eje delantero de un vagdén alcanza la bobina del detzctor!
CILM. Para conseguir este modo de funcionamiento, la

onda portadora F8 y tono 4 se aplican en el extremo de
1
salida de la plataforma o muelle de la estzacidn de acuer;

3

do con la deteccidn de la presencia del tren enls esta-

¢idn realizada por el detector de ocupacidn 27,
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A medida que el tren se aproxira al centro de
la plataforra o muelle de 1z estacidn, el detector 40

recibe la frecuencia de onda rortadora F8, modulada por

el tono 4. Cuando el eje prinero del +tren pasa a la al-

tura de la bobina del detector de ruedas CILM, el detec-
tor de presencia de rueda 23 suprice momentdneamente la
transmisidén de la onda portadora F8 ¥ elimina el tono

4 durante el resto de la op.racidn de varada. A causa de
la pérdida de la onda nortadora modulada, el detector
CLH 42 del tren se activa vy se mantiene en este estado
proporcionando una seal de salida durante el resto de la
operacidén de detencidn., La corriente de salida- del detec~ .
tor CLM 42 se aplica por el hilo 70 como corriente de en-—
trada a un cirenito discriminador HOT 71l que a su vez de-
sactiva el circuito discriminador por conjuncidén 60 du-
rante el resto de la operacidn de detencidn,Esto ocurre
porquse la detenceidn del »rimer eje de cada vagdén en el
punto central de la rlataforma o nuelle de ia estacidn

se utiliza ahora-vara volver a colocar el contador de
nonio 45 y para reducir al misno tiempo en un conteo los
largos de vagdén manifestados ror el contador 47, Ia ae-
teccidn de la parte delantera del tren en el centro de la
rlataforna o muelle de la estacidn gradua el contador 45
@ un largo de fren y gradua =1 contador 47 a 0. Ta activa~"
cidn del hilo 70 sirve entonces para transferir el ndmero
de largos de vagones almacenados en ol contgdor de deri-
vacidn 48 al contador 47 v, a su vez, gradua el contador
de derivacién 48 a 0,

La detencidn de 1la llegada del primer eje de cad:



5.

10.

15.

20.

25.

30.

1a estacidn se manifiesta en el tren por la achivacidn
momentdnea del detector de atenuacidn de onda poria-
dora 43, que genera un impulso de salida en el hilo 72 .
cada vez que un primer eje de vagén es detectado por el
detector de presencia de ruedas 23 en coubinacidn con
el circuito de divisidn por cuvatro 24(Véase la fisura
1). Cada impulso de salida del detector de atenuocidn
de onda porﬁadofa 43 se suministra mediante el hilo 72
nara graduar el contador de nonio 45 a un largo de va-
gén y para reé%ar_un conteo en 2l conitador 47. Tl con-
teo se resta en el contador 47 de acusrdo con una se&ial
de salida del conductor 72 a través de un circuito
discriminador vor conjuncidn 73 y a través de un cir-
cuito discriminador por disyuncidn 61, Entonces se su~
ministra energia al circuito discriminador por conjun-
cidn 73 en este momento mediante una corrisnte de sa-
lida del detector CLIT 42,

Cuando el contador 47 ha resiado hasta al-
canzar el valor de 0, este contador suministra energia
inhibidora por el hilo 74 al detector de atenuacidn
de onda portadora 43 vara evitar cue estc detector se-~
nere otra corriente de salids wara la graduscidn del
contador de nonio 45,

Cuando el total de las distancias de los
trss contadores aleanza el valor de G, €1 tren ha al-
canzado su punto de varada ¥y se ha dete-ido vorgus Tg

se¥al de velocidad de referericis Vq se ha redincido
n 5 na 2ICH

a cero, Habiéndose este rodo comrlatado la descripecidn

en ‘detalle de un modo Hipico de funcionamiento —ara

<



detensr un tren de longitud partiewlar, ssréd cvidente
que un mnodo similar de funclonamiento es eficaz rara
detencr un tren de longitud difersatz, 2 exczpeidn de
gue la longitud del tren indicada en el acurulador
5. de longitud del tren sez diferente.
Aungue la modalidad vparticulzr descrita con
detalle estd hecha en la suposicidn del em-leo de tre-
. nes .con un nimero yar de vazenes, se comnrendersd que
se puede emplear'una modalidad modiTicada nara cantrar

10, trenes en una plataforma o muslie de estacidn gue ten-
ga cualquier nﬁmero difsrente de vagohes vor encime de
un némzro minimo, tanto si el mimero total de vazones
es par como si es non, En dicha modalidsd el acumula-
dor de longitud del tren 50 puede modificarse nara que

15. acumule el nidmero de la mitad de lergos de vagdén por
encima ds la lonzitud del tren mds corto. En zen-ral st
ubilizardn entonces incrementos de rmedios larzos de
vegdén en lugar de largos completos de vagzdén sezin se
ha descrito,

20. En otra modalidad é&el presente invento se
nuede modificar el sistema pera controlar la circula-
cién en una u otra direccidn mediante la colocacidn
de un indicador de aproximacidn a la derecha de la
plataforza o muelle de la estacidn comparable al indi~

25, cador de asroximacidn SZM. En este caso se instala=-
rian disvositivos para que lcs indicadores de aproxi-
racidn controlaran solamente los trenes que se anro-—
ximaran a la nlataforma o nuelle de la estacidn,

Hablendo descrito @ este medo modalidades

30, egpecificas vnara generar se’ales de perfil de »arada
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para el funcionamiento autondtico de trenes, deseanos
gue se entienda que estas forzas han sido elegidgs con
el fin de Facilitar la descripcidn del invento ed lu-
gar dé limitar.el némero de formas que el invento pue-—
5. de adoptar. A pesar de que el invento se ha descrito
en sus formas diferentes de rsalizacidn, se entendersd
que las palabras empleadas son palabras descriptivas
en lugar de limitativas, y que se pueden realizar cam—
bios dentro del alcance de las reivindicaciones adjiun~
10, tas sin desviarse del verdadero espiritu y alcance del
invento y de sus ashectos de propiesdad.,
' HO0TA
Descrita suficientenente la natuvraleza del
invento, asi como la manera de realizarlo en la prdcti-
15, ca, debe hacerse constar gque las disvosiciones ante-
riormante indicadas son suscertibles de nodificaciones
de detalle en cuanto no al¥eren su principio funda-
mental. También se hace constar que el invento corres—
yonde a wa solicitud de Patente pressentada en Nortea~
20, merica con el nimero Ser No, 691.741 de 18 de Diciem-
bre de 1967,acogiéndose por lotento a los bencficlos
que conceden los Convenios Int=rnacionales en vizor,
siendo lo que constituys la esencia del reverido inver~
to v por lo que se solicita Patente de Invencion por
25, 20 a%os en Ispafia sobre: " PROCEDINIZETO Y DISPOSITIVO
PARA COMPUTAR CARACTZRISTICAS DE PARADA PARA LA DETEL~
CTON DE TREN®S DE LONGITUDES DIFIRENTES", caracteri-
zdndose por lo siguiente:
1.- Procediniento para comnutar caract:ris—

30, ‘ticas de parada para la getencidn de trenes de 1ongitu—'
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‘des diferentes en un muelle de estacidn, caracterizado
porgue comprende lzs op=raclones de: manifestar %n ca-
da tren la llegzada del wismo un nunto de aﬁroximécién
a la estacidén; contar, con un contador de nonio en ca-
5. da tren, pegue¥os ineramentos de 1é disfancia recorri-
da por el tren desouds de alcanzar el punto de anroxi-~
macidn; contar, con un contador divisor en cada tren,
incrementos mayores de distancia rscorrida; volver a
gradvar el contador de nonio en un conteo corresponfieng
10, te al ntmero de pequefios incrementos corrsspondientes
a uno de los incrementos mayorss, cada vez que un in-
crenento mayor es contado en el contador divisor; nma-
nifestar en cada tren el ninero de incrementos mayores
de distancia en la longitud del tren gue exceden de
15, vna Jonzitud minima de tren nredeterminada; contar,
wmn w contador de derivacidn, cada vez que un conieo
entre en el contador divisor, hasﬁa-que el contador
de derivacidn rezistra dicho ndmero sunerior de incre-
mentos en el tren que exceden de una lonzitud minime
20. de tren; iniciar la comrutacidn de w parfil de nara-
da para wm tren, cuando el contador de dcrivacidn re-
sigtras dicho numero de incremantos en exceso a dicha
lonzitud minina de tren; y comnutar una caracteris-
tica de frenado sn ceda tren de acuerdo con la dis-
25, tancia a recorrer hasta el puntoc de mperads, reogistra-
da por una cowbinacidén de los estados o condiciones
de logs contadores.
2.- Procediniento segin la reivindicacidn
1, caracterizado porque comnrende una opsracion para

30. correxir la distancia a recorrar rezi



5e

10.

15.

20.

25,

30.

“tador, cuando cada tren alcanza al zenos un punto pre—

. ‘
determinado a lo largo del arcén nisntras se éom%u%a
1la caractoristica de frenado pare el tren.

_ 3.- Dispositivo pera la aplicacidn del pro-
cedimisnto sezin las raibindicacioﬁes 1y 2, caractie~-
rizado porqus comprande medios de control de anproming-
cién parcialmznte en ceda tren y parcialmsnte en el
arcén vara menifestar en cada tren la llegefa del mismo
s un »unto de anroximacidn a la estacidn; medios de cog
teo por nonio eﬁ cads tren, inicizdos por los medios
de control de aproximecidn, para contar pequefios in-
crementos de distancis racorridsz; medios divisores de
conteo en cada tren, controlados ror los medios de con
teo por nonio para registrar un conteo cada vez que se
mide un incremento gr-nde de distancia por medio de un
ndmero vredeterminado de conteos de loz medios conﬁa@g'
res por nonio; medios para volver a zraduar los medios
de conteo por nonio cada vez que los medioes divisores
de conteo registran un nuevoe conteo; medios de inicia-
cidén en cada tren para manifester un tiempo para el co
mienzo de una caracteristica de frenado cuzndo el nime
ro de inecrementos mayores contados en los medlos Givi-
sores de conteo corresponde = un ndmero carzcterisiice -
de la longitud del tren; y medios en cada tren activa-
dos por los mecdioz de iniciacidén y zobernsdos por el
estado de ambos nedios de conteo vara coxputar una se-
fial de velocidzd de referencia corrsspondiente a una -
caracteristica de frenado para el tren.

A.- Dispositivo segfin 1z reivindicacidn 3, c2

racterizado poraue comprende medios de control de apro



5.

lo‘

15.

20,

25.

30,

ximacidn en parte en cada tren Y en parte en el .zrcén
para manifestar en cuda tren 1z llegada del m1smo a2 wn
punto de aprox rimecidn a la estacidn; medios de corﬁeo
Por nonio en cada fren iniciados por los medios do con
trol de aproximacidn para contar veguefios incrementos
de distancisa recorrida; medios de conteo de vazones en
cada tren para ragistrar un conteo de vasén cads vesz
que el medio de conteo »or nonio ha contado un numero
de pequefios incrementos virduslmente equivalentes a wn
largo de vazdn; medios para volver a graduar los medios
de conteo por nonio ezda vez que un ﬁuevo conteo es re-
gistrado por los medios de conteo de vazones; medios de
iniciseidn en cada tren vars manifestar un tiempo para
comenzar una caracteristica de frenado cuando el ndmero
de vagones contados en los medio= de conteo de vazones
corresponde 2 un nimero caracteristico de 1a longitud
del tren; y medios adicionales en cada tren activados
por los medios de iniciscidn y Zobernados por el estado
de ambos medios de conteo, para computar una sefisl de
velocidad de referencia correspondiente a2l perfil de pa
rada,

5.~ Dispositivo segin la reivindicacidn 4, ca-
racterizado porque cads 4ren tiene un generador de fre-~
cuencla accionzdo por eje y los redios de conteo por no
nio cuentan ciclos de unz sefial de salida del generador
correspondiente a pequefios incrementos de la distancia
recorrida,

6.~ Dispositivo segin 1z reivindicacidn A‘ ca~-
racterlyado porque dispone de medioz para graduar previa

mente los medios de conteo de largos de vagbn y conteo
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10,

15.

20,

25,

30.

“tualmente izusl a la distencia a recorrer desde el »un

-22 ~

por nonios, 7 Unos conteos en los que la suma de las

distencias resistradas en, los medios de conteo es vir—

to de aproximacidn al punto deseado de detencidn para
el fren mds corto, y la distancia asi manifestada en
105 medios de conteo se reduce a medida que se reduce
la distancis recorrer hasta el punto de parada despuds
de la iniciacién o puesta en marcha de los medios de
conteo por nonio,’

T.- Dispositivo sezin la reivindicacidn 4, ca-
racterizado porgue los medios de iniciascidn en cads Hren |

comprenden: medios acumnladores para manifestar la mited

del nimero de vagones del tren pof encim~ de un nlmero
predeterminado; un contzdor de derivacidn rera recibir
un conteo de largo de vazdn por cada sefial de entrads
en el contador de larzoz de vagdn; medios comparadores
para comparar 2l numero de larzos de vazdn manifestzdos
por los medios acumuladores y el contador de derivacidng -
¥y medios de desconexidn ciclica controlados por el com-
parador para manifestar ¢l comisnzo del per©il de parada
cuando se registra el mismo ndmero de vagones en el con~'
tador de derivacidn y =n los medios acumuladores

8.~ Dispositivo sszin la reivindicacidn 7, ca=
racterizado porque los medios adicionales comprenden me— |
dios para cowbinar y convertir las sefisles de salida de
los contadores, cbn el fin de obtener unz manifeostacidn
analdgica simple de-dis%ancié a recorrer hasta el punto
de detencidén del tren.

9.~ Dispoeiti+o s~gun la resivindicacidn 8, vq_‘

terizado porque los medios adicionsles connranden medios

AR




10,

15,

‘gobernados por la sefial ge la distancia a rzcorrer pa-

ra generar un perfil de velocidad de parada.

10.~- Dispositivo segin la reivindicacidn 7,
caracterizado porque dispone & medios correcﬁoreé de
la distancia a recorrer pércialments en el areén y par
cilalmente en cada tren =l menos en un sunto intermedio
entre el punto de aproxim:cidn a la estacidn ¥y el »unto
de detencidn en la plataforma o muelle de la estacién
para corregir la distanciz a recorrer manifestada por
los medios de conteo, 7 ‘

11.- Procedimiento y dispositivo para comnuter
caracteristicas de parada vara la detencidn de frcenes
de longitudes diferentes, tal y como queds sustancial—
mente descrito en la presente Hemoria y en los dibujos
ad juntos,

Esta liemoria consta de veintitres hojas escri-

tas a mdquina

R
Y

APORANTON.
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