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PATENTE DE INVENCION
por VEINTE AfoS

g favor de Do n Ramén BALAGUER Golo-
bart, de nacionglidad espafiola, domiciliado en Barcelonas,

calle Valls y Tsberner, mimero 11, p o » ¢

* CARRO APRETADOR E INSERTADOR DE HILOS DE TRAMA Y

MEMORIA DESCRIPTIVA

s La presente invencidn se refiere a un carro apretador e
insertador de hilos de trama enla calada, en el que el propio
carro insertador ademds de introducir el hilo o hilos de trama
en lg calada, efectiia el spretado de los mismos contra el teji~
do en formacidn, mediante la provocads abertura por el carro de
los hilos de urdimbre en la calada en un punto muy proximo al
vértice de la misma,’ '

Se conocen diferentes sistemas de elementos insertadores
que efectlan el apretado del hilo de trama, entre ellos, el ba=

sado en un elemento insertador rigido en forms de lanza, en Cu=
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ve extremided libre tiene un ojal por donde pasa el hilo de tra
me que ha de ser insertado en la calada, efectuando el propio
lado del elemento insertador un frotamiento sobre el hilo de
trame pare situarlo en le linea de formacidn del tejido.

Otro sistems estd formado por dos elementos insetrtadores
rigidos alineados y con desplazamiento rectilineo en vaivén,
uno e continuacidn del otro, de forma que uno de los elementos
insertadores introduce en su desplazemiento al hilo de tramas ¥y
gl retroceder posicions a dicho hilo de trama cerce del vértice
de la caelada, cuyo hilo de trama es apretado contra la 1fnea
de formaoidn del tejido por el otro elemento insertador que si=-
gue al primero., Dicho apretado de los hilos de trama se produ—
ce mediante una protuberancia que comporta cada elemento insere-
tador en su extremidad libre.

Estos sistemas conocidos, si bien pueden utilizarse en te-.
lares con hilos de urdimbre muy resistentes y disposicidn de
trama poco tupida, tienen el inconveniente, tanto en el caso de
que sea apretado el hilo de trama en la 1{nea de formacidn del
tejido por el comtacto del lado del elemento insertador, o por
el contacto de la protuberancias de la extremidad libre del ele-
mento insertador, que los hilos de urdimbre hacen de freno y
rozan con los elementos insertadores, teniendo estos tendencia
a llevarse consigo a los hilos de urdimbre sobre los cuales ro-
zan, produciendo la consiguiente deformacidn en la urdimbre,
que ademds de limitar la velocided del telar, perjudica el as~
pecto del tejido confeccionados

Todos egtos sistemas conocidos no consiguen un fuerte apre-~
tado del hilo de trame contra el tejido en formecidn, debido a
gue durante el instante de tiempo que dicho hilo de trama queda
libre, 0 sea, sin la influencia del elemento insertador, se CO=-

rresl riesgo de desplazemiento de este hilo de la alineacidn



10

15

20

25

30

que lo habia situado el elemento insertador. Este inconveniente
se agrava en el caso de insercidn de mas de un hilo de trama
en ung mismg pasada.

Con estos sistemas conocidos, la anchurs del tejido es
muy limitada, porque al estar el elemento insertador f£ijado por
une extremidad al mando del miemo, se producen flexiones de di-
cho elemento insertador a sw recorrido a través de la calada,
cuyas flexiones aumentan a medida que avanzs, dandose el caso
que 8l finel de su recorrido no efectia la misma presidn el hi-
lo de trama que a su entrada en ls calada, originando ello unos
tejldos ocon irregularidad de bupidesz.

Con el carro apretador e insertador de hilos de trama, Ob-—
jeto de la presente invencidn, se eliminen todos esgtos inconve-
nientes y se basa en producir une abertura forzads y continua
de la celeda en la celada, en la alineacidn prdxime al vértice
de la misma, o fin de que losg hilos de urdimbre ya crmzados,
encierren y aprigionen fuertemente 4l hilo de trama insertado
en la calada en la pasada anterior, mientras se introduce de
nuevo en la calada otro hilo de trama, permitiendo confeccionar
tejidos de una gran tupidez completamente uniforme y de una
gran anchura, pudiendose insertar més de un hilo de trame por
pasada, eliminandose completamente todo roce lineal de dicho
carro con log hilos de urdimbre y eliminando a la vez toda po-
gibilidad de expulsién o desplazamiento de los hilos de traﬁa
ya apretados por dicho carro.

Dicho carro apretador e ingsertador de hilos de trama obje-
to de la presente invencidn, puede utilizarse indistintamente
pare la insercidn de hilos de trama y apretado de los mimmos
contra la lfnes de formacidn del tejido en, telares rectilineos,

circulares, o del tipo denominado Transfert, tanto horizontales

como verticales, bien sea desplazado dicho carro por medios
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nagnéticos, mecdnisos u otros sistemes de accionamiento.

Dicho carro apretador e insertador de hilos de trama, esth
congtituido por una base sustentadora de por lo mencs una rueda
libremente giratoria que sobresale en parte de la base y cuya
periféris estd acanaleds, situads dicha rueda entre dos rodilbs
libremente giratorios sobresalientes en parte de la bse por el
lado opuesto al de la ruede acanalada, de forma que en el des-
plazemjento del carro a través de la calada, la canal de la rue-
da posiciona al hilo o hilos de trama, alineandolos muy préximos
al vértice de dichacalada, mientras gue los extremos exbteriores
de 1la periferia de lg rueda acanalade fuerzen a abrir los hilos
de urdimbre de este alineacidn muy prdxima el vértice de la ca-
lada, © seé, 8 la linea de fbrmacién del tejido, de modo gque
dichos extremos exteriores de la periferia de la rueda acanala-
da aprieten al cruce de hilos de urdimbre correspondientes a
la pasada anterior, encerrando y aprisionando fuertemente dichos
hilos de urdimbre al hilo o hilos de trama insertados en la ca-
lade anterior contra el tejido en formacidn.

Picho aprisionamiento se efectis mediante el constante con-
tacto y deslizamiento giratorio de los rodillos del carro sobre
los dientes de un peine fijo, o sea, que la presién, que efec-
tdan los rodillos contra el peine fijo, es la misma que efection
los extremos exteriores de la periferis de la rueds acanalsda
contra 1os hilos de urdimbre en un punto muy préximo el vértice
de la calada o 1fnea de cruce de los hilos de urdimbre, pero
en sentido opuesto.

En el eje soportador de la rueda libremente giratoria del
carro, es susceptible de gplicarse un carrete tambien de libre
giro y almacenador del hilo de trama necesaric de por lo menos
una pasada, para el cagso de gplicarse dicho ecarro a un telar con

almacenaje de por lo menos una pasada de trama.
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Este mismo carrete de libre giro, es ademas utilizable
para el guiado y posicionamiento del hilo de trama a travéds de
la calada, en el caso de gplicarse en el tipo de telares que
insertan une doble trame en forma de. bucle hasta la mitad del
recorrido de dicho carro a través de la calada y que a partin
de este punto deshace el bucle exten@iendo la otra mitad de la
pasada a lo largo de la calada.

Cada extremidad del carro es susceptible, en el caso de no
aplicarse el carrete de disponer uns pingze para la cogida y suel
ta del hilo de trama en los telares que pinzan el hilo de trama
a la entrada del carro en la calada en cada lado del telar ¥
lo sueltan a la salida de dicha calada.

Para mejor comprensidn de la invencidn se decriben a conti-
nuacidn con relacidn a los dibujos adjuntos un ejemplo de reali-
zacidn no limitativo.

Ig figura 1 es una vigta esquemdtica en plenta del carro
con sug partes primordiales. |

Lo figura 2 es una vista esquemdtice en perspectiva del
carro, correspondiente a la fige. 1.

La figurs 3 es wna vista esquemdtica en planta del carro,
en la que me aprecias la aplicacidn de un carrete almacenador y
posicionador del hilo de tramse

Lo figura 4 eg una vigta leteral a mayor escals y en sec-
cidn por A A de la fig. 3.

La figura 5 es uns vista esquema'.tica en persgpectiva del wa~
rro, correspondiente a la fig. 3.

Lg figurs 6 es una vista esquemdtice en planta del carro
en el que se aprecian dos pinzas aplicadas a las dos extz;emida-—
des de la base del carro.

Lg figura 7 es ung vista esquemé.tica. en perspectiva del ca-~

rro, correspondiente ala fig. 6«
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La figura 8 es una vista esquemética en planta del carro
con carrete aglmacenador de una pasada de hilo de trama, aplicam-
db a un telar con glmacenaje de trams por cada pasada.

Ie figura 9 es una vista esquemdtics lateral en seccidn,
representative de la calada, despues de haberse insertado el
hilo de trama, pero sin ser ain apretado.

La figura 10 es una vista esquemdtica lateral en seccidn,
representativa de la calada, en el momento del gpretado del
hilo de trama eﬁ la pagada anterior y posicionamiento de un
nuevo hilo de trama.

La figure 11 es una vists esquemdtica lateral en secciln,
representativa de la calada, en el caso de aplicacidn del carro
con carrete segin fig. 8.

La figura 12 es una vista esquemdtics en planta del carro
con pinzax, aplicado o telares, con reservas de trema fija en ca~
da lado del telar.

Ie figura 13 es una vista esquemitica en plante del carro
con carrete posicionador del hilo de trama, en el casc de aplie-
cacidn a telares que insertan un bucle de hilo de trama hasta
lg mitad del recorrido del carro por la calads y despliegue de
este bucle hasta el final del recorrido del carro por dicha
calada.

En las figs. 1 y 2, se representa por 1 la base del carro,
1la cual dispone de ung proteccién 2, soportando ambas y atrave=
sados por dos ejes 3 u 3' a dos rodillos 4 y 4' de libre giro.
Sobre la base 1 y atravesada por el eje 5, se aloja une rueds 6,
libremente gilratoria, estando la periferia 7 de esba rueda 6
acanalada.

En las figs. 3, 4 ¥ 5 se representa por 8§ un carrete de
libre giro epoyado sobre el eje 5 e introducido en parte en la

rueds 6' acanalada. Dicho carrete 8 dispone a su vez de un canal
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9 en su periferia, pars almacenar una pasade de hilo de trams,
0 para el gulado y extendido de un bucle de un hilo de trama.
La proteccidn 2' dispone de una escotadura 10 para dar paso a
dicho cerrete 8.

En las figs. 6 y 7 puede apreciarse la aplicacidn de dos
pinzas 11 y 11' sobre la base 1' pars la cogida y suelta de
hllos de trama.

En las figs. 8 y 11, puede apreciarse la ingercidn ¥y situa-~
cidn del hilo 12 de trama, que se va desarrollando del carrete
8 almacenador, mienteas la rueda 6' acanalada apriets al hilo
121 de trama mediante la presidn de los extremos 13 y 13' exte-
riores, fig. 11, de la rueds 6' contras los hilos de urdimbre 14
y 14' de la calada 15, encerrando fuertemente a dicho hilo 12!
de trema, cuya presidn es originadas por el deslizamiento de los
rodillos 4 y 4' sobre el peine 16 f£ijo, fig. 8.

La fig. 12, como antes se ha diocho, representsa el caso de
aplicacidn del carro con dos pinzas 1My 111, cuya pinza 11 su—
jeta a un hilo 17 de trama, el cual pasa por la canal 7 de la
rueda 6, fig. 10, mientras dicha rueda 6 aprieta al hilo 17! de
trama contre el tejido 21 ya formado.

Degpues de ser insertado eh hilo 17' de trema, se efectia
el cruzamiento de los hilos 18 y 18' de urdimbre, fig. 9, que-
dando dicho hilo 17' de trama holgado entre el antes mencionado
cruce de hilos 18 y 18! de urdimbre.

A la siguiente pasads y mediante la introddecién del carro
en la celada 19, fig.10, los extremos exteriores 13 y 13' de la
perfferia 7 acanalada de la rueda 6, efectdian una abertura de
los hilos 18 y 18! de urdimbre de dicha celada 19, realizando un
fuerte apretado y aprisionamiento del hilo 17' de {rama contra
el anterior hilo 17" de trama insertado. Durante este apretado

del hilo 17' de trama, se efectda la insercidn y posicionamiento
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del hilo 17 de trama, figs. 10 y 12, colocando la canal 7 de la
rueda 6 a dicho hilo 17 de treme en una alineacidn prixina a
le 1{nea 20 de formacidn del tejido 214

En la fig. 13 puede apreciarse el caso de aplicacidn del
carro e un telar que introduce un bucle 12 de hilo de trams que
desliza por la canal 9 del carrete 8, fig. 11, a fin de posicios
nar éste paralelamente a la anterior paseda, nientras, como en
casos anteriores, la rueda 6 aprieta 2l hilo 12' de trama.

Serdn independientes del objeto de la presente invencidn,
los detelles y caracteristicas constructivas empleadas en la
Puesté en Prictica de ls misma, por lo que gquedan todo ello
dentro del esp{ritu de las siguientes reivindicaciones,

' N 0 T A

SE REIVINDICA:

1 = Carro gpretador o insertador de hilos de trama, que
adem4s de introducir el hilo de trama en la calada, efectdia el
apretado del mismo contra el tejido en formacidn, caracterizado
por estar constituido por una base sustentadora, por un eje,
por al menos una rueda libremente giratorie que sobresale en
paerte de la base y cuya periferia egtd acanslada, estando situa=-
da diche rueda en alineacidn, entre dos rodillos libremente
giratorios gobre un eje cada uno y sobresalientes en parte de
la base por el lado opuesto al de la rueda acanalada.

2 - Carro spretador e insertador de hilos de trams, segin
reivindicacidn 18, caracterizado porque la cangl de la rueda
estd realizada de modo que posiciona al hilo de trema en un pun-
to préximo al vértice de la calada.

3 = Carro apretador e ingertador de hilos de trama, segin

reivindicaciones anteriores, caracterizado porque los extremos

de la periferia acanalada, fuerzan g ebrir en su recorrido a



10

15

20

25

30

través de la calada, a los hilos de urdimbre, apretando fuer—
temente al hilo de trams correspondiente a la pasada anterior.

4 - Carro apretador e insertador de hilos de trama, segin
reivindicaciones anteriores, caracterizado porgue los rodillos
libremente giratoriom sobresalientes en parte de la base, por
el lado opuesto al de la rueda acanalada, giran sobre un eje
fijo a la base, estando dichos rodillos en el desplazamiento
lineal del carro en contacto y guiados gobre los dientes de un
peine fijo.

5 - Carro apretador o insertador de hilos de trama, segin
reivindicaciones anteriores, caracterizado porque el eje de la
rueds acanslada giratoris eg adyacente a los ejes de los rodi-
llos libremente girgtorios y la presidn de los extremos exte-
riores de la periferia de dicha rueda acanalade contra log hi~
los de urdimbre en un punto muy préximo al vértice de la calada
es contrarie a le de los rodillos libremente giratorios contra
el peine fijo.

6 - Carro apretador e insertador de hilos de trama, segin
reivindicaciones anteriores, caracterizado por aplicarse en el
eje de la rueda libremente giratoris, un carrete de libre giro,
almacenador de por lo menos une pasada de hilo de trama.

7 - Carro apretador e insertador de hilos de trama, segin
reivindicaciones anteriores, caracterizado porque el carrete
almacensdor de por lo menos una pasads de hilo de trama, sirve
para situar el hilo de trama en la calada.

8 - Carro apretador e insertador de hilos de trama, segin
reivindicaciones anteriores, caracteepizado por aplicarse en lg
bage del carro una pinze en cada exiremode dicha base, para la

cogida y suelte del hilo de trama.

9 - Carro apretador e insertador de hilos de trama.
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Consta la presente Memoria Descripti-
va de diez hojas mecanografiadas, escritas
por uhg sola cara, humeradas del 1 al 10,
con sus lineas numersdes, a su vez, de cin-

co en cinco y de dibujos anexos.
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