PATENTE DE INTRODUGGEION 5
POR DIEZ Affos '
EN ESPANA

" A favor de D. JUAN JOSE CASAS VIDAL, de nacionalidad espa
 fiola, con domicilio en VALENCIA, San lgnacio de Loyola, 1

por
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A través de la presente memoria descriptiva y ayﬁ

. dados por la limina de dibujos complementaria que adjunta—«i

' mos, intentaremos definir las caracterfsticagesenciales dd

1

. una serie de perfeccionamientos introducidos en las pistas

'de juguete, con los cuales no solo se consigue un efecto 4
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i mentos de puia, de tal forma que, el accionar o presionar |

— - 2 -
~de mayor vistosidad y entretenimiento, sino que ademés se
j consigue abaratar sobre manera el.precio de coste de la -
{misma, motivos todos ellos suficientes para que le sea re
conocida a éu solicitante la esclusiva de fabricacién y -
¥v§§ta que se recaba mediante el presente registro de Pa--%
ﬁéﬁte de Introduccién. :

Los perfeccionamientos a que se refiere lz pre- ;

'sente memoria, se dirigen principalmente a los cambios de§

via, asf como a los mandos que los accionan, y también al .
modo de enganche de los tableros que componen la pista, —f

suponiende todocello una mejora sobre lo ya conocido has-i

' ta ek momento, cuya mejora consiste en disponer en uno dei

- los rebordes de la pista, unas plececillas ¢ palancas con !

un punto central de giro, las cuales por un extremo se con

- figuran a modo de taldn que asoma por un rebaje practicadd

z
en el referido reborde de la pista, mientras que el otro -

{

extremo dispone de un medio de sujecién de uphlambre, de -

acero, que atraviesa varios pivotes que le sirven de ele--
|

: !
: el taldn externo de la palanca, dicha presidén se convierte

en su extremo opuesto en un movimiento de traccién, que - :

'por medio del citado alambre de acero se transmite a la - |
t
'pieza que hace de cambio de via, la cual presenta una es- |
I
t

tructura equivalente a la del carril de la pista, pero con
Fun apéndice desplazado ortogonalmente en uno de sus extreﬁ
I 1]
' . . . - . l
- mos, siendo precisamente sobre dicho apéndice sobre el que
¥

: . . !
' se sitfia elextremo del alabre de acero antes mencionado, -

' existiendo un muelle de recuperacidn, que actiia presionanJ
. 1

.

fdo contra el apéndice citado y untabiquillo configurado en

i
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el dorso de la pista, estando el alambre de acefo introdgg

¢ido en su interior, !

Sobre el reborde superior y en puntos determina

dos de la pista, se disponen unas entalladuras, con una -
pequefla aleta central, cuyas entalladuras estén destina--é
das 2 alojar unas piececillas angulares que a su vez com-
portan los elementos de mando, integrados por unos cajetiﬁ
nes provistos de unas teclas con un largo apéndice que --i
actda sobre el taldn de la palanca de accionamiento del -i
cambio de via, el cual se halla montado solidariamente en;
la pista.

El engarce de ambas piezas de las que componen
el tablero de la pista, se realiza por mediodeunalmenado :
que dispone en su borde de unidén, cuyo almenado y en sus é
zonas sobresalientes, presenta un escaldn rebajado que en%
su superficie tiene practicada una ventama transversal,la%

cual se corresponde con un nervio salismte de idéntica egi

tructura situado en una zona entrante del almenado de la

“ pieza contigua del tablero, de forma que basta situar en

lano horizontal diehas dos plezas para que los nervios de
P q ;

una penetren en los orificios de la otra, disponiendo al
efecto cada pieza de dos elementos machos y dos hembras, :

situades en forma alternada.
Con el fin de que comprendamos con mayor clari-f

dad las caracteristicas expuestas en los puntos anteriors!

~ haremos referencia en lo sucesivo a la limina de dibujos, :
_en la cual hemos representado un ejemplo préctico de rea-:
. lizacidn de los citados perfeccionamientos aplicados a una

" pista de tipo convencionzl, debiendo hacer constar que, -
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dado su caracter de ejemplo, estos dibujos habrén de ser -
interpretados ampliamente y sin caré&cter limitativo alguno.

Los mencionados dibujos representan en sus figu;
ras como a continuacién se relaciona,

Fig., l.~ Vista en planta por la parte inferior
de una porcidn del tablero de la pista, en la que podemos
observar la situacidén de la palanca de accionamiento del
cambio de via, asf como el alambre de acero y su conexidn
al cambio propiamente dicho, con imterposicién del muelle
de recuperacién, aprecisdndose también en dicha figura el
almenado del reborde de unidén de ambas piezas del tablero
de la pista, y los nervios y ventanas de encaje de una pig
%2 con otra. ‘

Fig. 2.= Vista en planta de la pieza o cajetin -
portador de las teclas de mando del cambio de via. 7

Fig. 3.- Vista en seccidn del cajetfn de la fig.
2, con el fin de que apreciemos la estructura de las tew= :

clas, habiéndose representado también en dichas figura el

‘modo de unidn del cajetin a la pista y la forma de accio-

namiento sobre el talén de la paleanca interior del mecanig
mo de cambio de via.
Figs 4.~ Detalle de la unidén de los distintos ~-
tramos o partes del tablero de la pista. :
Los distintos elementos que integran las figuraé
arriba referenfiadas los seflalaremos para su mejor y més -
rdpida localizacién en los dibujos, con las siguientes aco
taciones numéricas.
Con -1~ designamos el tablero de la pista, siendo -2~ la

palanca de accionamiento del cambio de via y =~3=- el talén
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que emerge alexterior a través de una ventama -4~ practica
da en el borde de la pista, mientras que con -5« se deli~
mita el punto de articulacidn de la palanca -2~ y con =O-

el brazo interno al que va a unirse el alambre -7~ de -~
5 acerc que a travéds de unos cilindros -8« perforados que =
le sirven de guia, va a unirse a un apéndice lateral -9-,
que posee el cambio de via -10- desplazado ortogonalmente
en uno de sus extremos.

El muelle de recuperacién del cambio -10~ lo de

10 signaremos con =ll- y con ~12- el tabiquillo contra el -
que se apoya, siendo ~13~, las entalladuras dispuestas en
la superficie de la pista, por las que se introducen las
aletas dobladas en &ngulo recto —-li~, constituyendose el
medio de fijacidn del cajetin -15- comportador de las te- -

15 clas ~16- de mando, cuyas teclas se hallan articuladas al
cajetin por un punto superior ~l7-, presentando en su ex-
tremo opuesto el apéndice ~18- que empuja al taldn =3~ el
cual a su vez obliga a que el brazo -6~ realice una trac~
cidn del alambre =7-, qu¢ - estransmitida el cambio ~10-

20 y concretamente a su apéndice lateral -9-;

El desplazamiento del cambio =10~ se realiga al-
rededor de su punto de giro ~19-, integrado por un saliente
semicircular de dicho cambio que se aloja en un entrante =
~-20- realizado en el fondo de la pista. |

25 El almenado que constituye el reborde de unién
de ambos tableros de las pista lo seflalaremos con ~2l- y -
con ~22~ los nervios transverssles existentes en las zonas
entrantes, mientras que con ~23~ acotamos las ventanas as{

mismo transversales de los extremos de las zonas salientes
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del referido almenado -21-,

Una vez descritas suficlentemente los perfeccio-

namientos ebjeto de la actual Patente de Introduccidn,solo

nos resta indicar la posibilidad de que varien en cuanto a

materiales, tamafios y formas, pudiendo acusar todos aque--
1los cambios de detalle que la préctica aconseje, tales cg
mo el Modelo de pista empleado, el nimero de cambios y si
tuacién de los mismos, todo ello siempre y cuando no se aL
tere ka esencialidad de su objeto, puesta de relieve en la
siguiente

NOTA REIVINDICATCRIA

ma——

Los puntos no conocidos ni practicados en Espafia
que se presentan para su exclusiva reivindicacidén en la
actual Patemte de Introduccidn, son:

1.~ Perfeccionamientos introducidos en las pistas

- para vehiculos de juguete, esencialmente caracterizados por

disponer en los rebordes de las mismas unas palancas con =

un punto dentral de articulacién, cuyas palancas pof un ex

tremo se configuran a modo de taldn que emerge lateralmen

te por una ventana practicada en el reborede la pista, &
mientras que por su otro:extremo disponen de medios para -
la fijacidn de un alambre de longitud variable, que atra--
viesa una serie de tetones que le sirven de guia, hasta —{
unirse a un apéndice lateral desplazado ortogonalmente en .

la pieza del cambio de via propiamente dicho, cuyo cambio

-presenta en su zoha trasera un abultamiento semicircular

que se aloja en una cavidad de estructura complementaria,

practicada en el material del fondo de la pista, constitu~

.yendo todo ello el punto de giro en abanico del mencionado
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cambio de via, el cual a su vez presenta un muelle de re-
cuperacidn que es &ravesado por el propio alambre y que -
se interpone entre el apéndice desplazado del cambio y -
un tabique del fond> de la pista, complementéndose todo -
ello con unos cajetines portadores de unas teclas de mane
do, cuyos cajetines presentan unas aletas dobladas en 4p
gulo recto que se van a alojar en unas entalladuras prac-
ticadas en la parte superior de la periferia de la pista,
quedando de este modo colgados en su lateral y disponien-
do dichas teclas de un punto de articulacién superior y «
un largo taldn que, una vez acoplado el cajetfn, queda ~-
apoyada sobreél taldn de la palanca del cambio de via, -
existiendo finalmente, como elemento de unidn de ambas --
porcioﬁes que integran el tablero de la pista, un almena-
do cuyas partes sobresalientes son portadoras de unas ven
tanas tr@nsversales que se corresponden con unas nerva--
duras de igual disposicidn existentes en las zonas entran

tes del medio tablero complementario .

2.= » PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN LAS
PISTAS PARA VEHICULOS DE JUGUETE» de conformidad en un =

todo en lo esencial y fines industriales a lo descrito en
la precedente memoria descriptiva y graficamente represep

tada en los adjuntos planos para su mejor comprensidn,

Esta memoria consta de OCHO hojas escritas 6
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mecanografiadas por una sola cara a dobde espacio.

Valencia, Qf\Diciembre 1968

M
EI

AN V
Por autorize;cfion del interesado.
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