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INVENCIGN . . .

e favor de ROSENDO ROSELLO, S. L., entided espafiola, do
miciliada en Hospitalet de Ilobregat (Barcelona), Avda.
Ferrocarril, 101, H, por "MECANISMO DE FIN DE CARRERA
PARA CARROS DE MAQUINAS HERRAMIENTAS",

MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente invencidn se refiere g un nuevo
mecanismo de fin de carrera para carros de mdquinas he-
rramientas, especizlmente gplicable, por ejemplo para
soltar el embrague de rosca en tornos cilindricos o méd-

5. quinas similares.

Actuslmente los procesos y medios utilizados
a tal fin precisan una baja velocidad de trabajo y uns
extremada atencién dado el delicado cerdcter de la ope-
racién de roscado y ain as{ resulta practicemente impo-

10, - gible la realizacién y obtencidn de determinadas roscas
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con mediana perfeccidn.
Mediante le gplicacidn del mecanismo objeto

de la invencién, se eliminan totalmente los inconvenien
tes anteriores, ya que besa su funcionamiento en el ac-
cionamiento sutomdtico para el desacoplamiento del embra
gﬁe, de tipo manual, que poseen incorporado en el ¢o -
rrespondiente carro, los tornos cilindricos o méquinas
similares, el mismo tiempo que se obtlenen unas venta-

jas adicionales de carédcter funcional, que se despren -

‘den de le siguiente descripeidn.

Fl mecenismo en cuestidén consta de un érgano

montado movible, en el carro de le méquina solicltado

" hacia uno de sus exbtremos de carrera por un dispositivo

eldstico y susceptible de ser detenido en el otro por
un fiador susceptible de ser acclonado en el final de
carreras de dicho carro por un tope solidario de la ban-
ceda, estando este drgano asociasdo con los disposltivos
de mendo del embrague del carro citado de forme que es
desplazado hacia ls posicién de carga dél dispositivo
eléstico por los dispositivos de mando al acoplar el em
brague, y es liberado por el tope al final de carrera,
desconectando dicho embrague.

En la realizacidén preferida de la invencidn
el érgano desplazable estd formado por un véstago co -
rredizo dentro de wna guiz susceptible de ser fijada
al carro de la mdquina y que contiene un resorte helicoi
dal que hace sobresalir uno de los extremos del védstago,

en cuya gula estd articulado libremente un balencin de
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brazos desiguales, de los que el menor estd desarrolle-
do a modo de gatillo de retencidn enganchable en una
muesca del vdstago cuendo este Wltimo es desplazado ha-
cia la posicidn de cerga del resorte por el mando del
embrague, en tanto que el otro, més pesado, mentiene es
ta posicidn de enganchemiento y es susceptible de tropg
zar con el tope en el fin de la carrera.

Otre ceracter{stica de sencillez reside en el
hecho de que el extremo saliente del vdstago puede coope
rar directamente con la palanca de mando del embrague o
un brazo radial soliderio de ellsg ode su eje.

El dispositivo en sf, es susceptible de poder

fabricarse preveiendo su disposicidn solidaria en 1a

paerte interna del carro del torno, o bien preveiéndose
su acoplamiento en la parte externa del mismo.

Los dibujos adjuntos muestran, o titulo de
ejemplo no limitativo del alcance de la presente inven~
cién, una forme preferida de llevarlo a le préctica, en
representaciones esquemdtices,

En dichos dibujos, la figura 1 muestra una sec
cidén longitudinal en alzado del conjunto, del mecanismo
en su gplicacidn a un torno cilfndrico, y la figura 2 es
una vista frontal en alzado del mismo,

Tal como en ellos se aprecia y siguiendo las
directrices del ejemplo que representan, el dispositivo
objeto de la presente invencidn, estd constituido por
un cuerpo principal -l-, de forma cilindrica, en cuys

parte interior es deslizante longitudinalmente un vésia
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go -2~ que pogee circunscrito, en toda su longitud, un
muelle helicoidal -3~ 2 modo de elemento impulsor o de
accionamiento del mismo.

Asimismo por el extremo anterior exterior de
&ste se halla formada una escotadura —4- entre é1 y la
caebeza snular -5-, que queda determinadae por el referi-
do extremo, mientras que por su parte posterior interior
se ha previsto de distinto didmetro -6-, o seccidn cir-
cular, & la vez que por dicho extremo es sobresaliente
céntricamente del cuerpo -1~ al objeto de efectuarse la
retencidn del mismo sobre aquél, mediante una arandela

smortiguadora ~7-, une arandela rigida -8- y una tuerca

“petén ~9- dispuestas en el orden descrito.

Por su parte superior, elcuerpo -l-, se encuen
tra solidario, en forma convencional, & un goporte de
contencidn ~10- que ve digpuesto sobre el carro -ll-,
efectudndose su fijacidn mediente tornillos -12- mien-
tras que por su parte iaferior estd provisto de dos ple
tinas -13~, u orejas, a modo de bisagras, que efectuan
1o retencidén y contencidn de un dispositivo de gatillo
-14- que por su parte anterior foraa elemento de gancho
-15-, introductible en la escotadura -4- del extremo ex
terior del véstago ~5-, bajo el efecto del peso de su
extremo posterior; que tiene forma angular -16- al objg
to de que accione, en su final de carrere, sobre el es-
pérrago -~17- del tope -8- produciendo la salida del ex-
tremo, en forma de gancho -15- del dispositivo de gati-

1lo -14- y en consecuencia el retorno a su posicidn ini
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cial del vdstago -5-, que a su vez actua sobre una pa-

lanca ~-19-, suplementaria de la palanca =20~ del embra-
gue de mando manual, prevista con wna posicidén angular

determinada,

La fijacidn del referido dispositivo de gati-~
1lo -14- queda determinada por la accidn del pasador
-21- asi como deterwminada queda la fijacidn del esparra
€0 ~17~ del tope -18- mediante una tuerca de retencidn
-22-, El funcionamisnto del conjunto as{ descrito se
efectia en la forma siguiente:

En el.momento inicial, y al objeto dé conse -
guir la 6peraci6n de roscado en tornos cilindricos, se
acciona sobre la palanca -20- del embrague de mandos mg
nual, con 1o que la palanca secundaria ~19- entra en
contacto en la cabeza anular -5~, que forma el extremo
anterior del véstago -2-, induciendo a éste a su despla
zamiento hacia el interior del cuerpo ~l-, venciendo la
resistencia que presenta el muelle helicoidal -3-, a é1
circunserito.

Dicho proceso lleva consigo la introduccidn
del extremo, en forma de gancho ~15~, del dispositivo de
gatillo -15-, en el interior de la escotadura -4- del su
sodicho vadstago -5-, por el propio peso de la rams opues
ta obteniéndose de este modo la posicidn de embragado
del conjunto del carro -ll-, que inicia su carrera longi
tudinal productora del roscado conveniente.

Una vez se ha producido la carrera longitudi~

nal prevista, el gatillo -15~ actuard directamente ¥y por
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su extremo engular -16-, sobre el espérrago -17- pro -
pio del tope ~18-, previamente azjustado en la posicidn
de fipal, con lo que producira su desenganchamiento de
la escotadura -4- y en consecuencig, el véstago -5~ re-
tornard a su posicidn inicial mediante la accién del
muelle helicoidal -3-, que se hallaba comprimido, retor
no que implicard una accidén brusca sobre la palance
~19- con lo que se obtendrd el desembragado automdtico
del conjunto del carro.

Serdn independientes del alcance de la presen
te invencidn, los detalles accesorios y las caracteris-

ticas constructivas empleadas en su puests en préctica,

' por quedar ‘todo ello comprendido dentro del espiritu de

las siguientes reivindicaciones.

NOTA

Se reivindica como objeto de la presente pe-
tente de invencidn: '

1. Mecanismo de fin de carrers para carros de
méquinas herramientas, caracterizado por el hecho de com
prender un 4rgeno montado movible, en el carro de la
méquina solicitado hacia uno de sus extrexos de carrexra
por un dispositivo eldstico y susceptible de ser rete-
nido en el otro por un fiador susceptible de ser accio-

nado en el final de carrera de dicho carro por wn tope
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solidario de la bancada, estando este drgano asociado
con los dispositivos de mando del embregue del carro
citado de forma que es desplazado hacia la posicidn de
carga del dispositivo eldstico por los dispositivos de
mando al acoplar el embrague, y eg liberado por el tope
al final de carrera, desconectando dicho embrague.

2. MeCanismé de fin de carrera para carros de
méquinas herremientas, segin la reivindicacidén 1, carac
terizado por el hecho de que el drgano desplazable esté
formado por un vistago corredizo dentro de una gufa sug
ceptible de ser fijada al carro de la méquina y que con

tiene un resorte helicoidal gue hace sobresalir uno de

"~ los extremos del védstago, en cuya guia estd articulado

libremente un balancin de brazos desiguales, de los que
el menor estd desarrollado a modo de gatillo de reten -
cidn enganchable en una muesca del vdstago cuando este

Wltimo es desplazado hacia la posicidn de carga del re

sorte por el mando del embrague, en tanto que el otro,

més pesado, mantiene esta posicidén de enganchamiento y

es susceptlible de tropezar con el tope en el fin de ca-
rrera.

3, Mecanismo de fin de carrera para carros de
méquinas herramientas, segin la reivindicacidén 1, carac
terizado por elhecho de que el extremo saliente del vés
tago coopera directamente con la palanca de mando del em
brague.o un brazo radial solldario de ella ode su eje.

4, Mecanismo de fin de carrera vare carros de

méquinas herramientas.



La presente memoria consta de ocho hojas folia-
das escritas por una sola cara.
Barcelona, 6 de diciembre de 1968

ROSENDO
P. &.
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